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SFRERERMA M

Jiese Schnellsuchanleitung hilft thnen beim Auf-
‘inden der gewlinschten Teile oder Arbeitsablaufe.

® Die Seiten zuriickbiegen, bis der gewiinschte
Abschnitt auf die schwarze Markierung am
Rand der Seite dem jeweiligen Inhaltsverzeich-
nis zeigt.

» In dem Inhaltsverzeichnis des jeweiligen Ab-
schnittes finden Sie die genauen Seitenanga-
ben fur den speziell gesuchten Gegenstand.




Vorwort

Obwohl in diesem Handbuch genug Einzelheiten
und grundlegende Informationen flir die Motorradiah-
rer enthalten sind, die bestimmte Wartungs- und Re-
paraturarbeiten selbst durchfihren méchten, ist es
primar fir die Fachmechaniker in entsprechend aus-
geristeten Werkstéatten gedacht. Nur mit einem ge-
wissen technischen Grundwissen und mit Verstand-
nis far den richtigen Gebrauch von Werkzeugen und
Werkstattverfahren kdnnen Wartungsarbeiten und
Reparaturen einwandfrei durchgefthrt werden; las-
sen Sie Einstellungs-, Wartungs- und Reparaturar-
beiten von fachkundigen Mechanikern ausflhren,
wenn Sie als EigentUmer nicht genug Erfahrung ha-
ben oder wenn Sie sich nicht zutrauen, die Arbeiten
selbst auszufihren.

Um Reparaturen mdglichst wirtschaftlich durch-
‘Uhren zu kénnen und um kostspielige Fehler zu ver-
meiden, sollte der Mechaniker dieses Handbuch vor
Beginn seiner Arbeiten aufmerksam gelesen und sich
mit dem Reparaturablaufvertraut gemacht haben. Auf
Sauberkeit am Arbeitsplatz ist besonders zu achten.
Wenn Spezialwerkzeuge vorgeschrieben sind, sollte
aufdie Verwendung von behelfsméaBigen Werkzeugen
verzichtet werden. Einwandfreie MeBergebnisse kdn-
nen nur mit den entsprechenden instrumenten er-
reicht werden. BehelfsmaBige Werkzeuge kénnen die
Betriebssicherheit des Motorrads nachteilig beein-
flussen.

Insbesondere far die Dauer der Garantiezeit emp-
fehlen wir, daB alle Reparaturen und planmaBigen
Wartungsarbeiten gemaB Werkstatthandbuch ausge-
fuhrt werden. Selbstausgefihrte Wartungsarbeiten
oder Reparaturarbeiten, die nicht in Ubereinstim-
mung mit diesem Handbuch ausgefuhrt werden, kon-
nen zum Verlust der Garantieanspriche flhren.

Beachten Sie folgendes, um die Lebensdauer lhres
Motorrads zu verldngern:
@ Halten Sie sich an die Inspektionstabelle im Ab-
schnitt "Allgemeine Informationen”.
@ Seien Sie vorsichtig bei Problemen und vernach-
ldssigen Sie die auBerplanméaBige Wartung nicht.
® Verwenden Sie geeignetes Werkzeug und QOrigina-
lersatzteile; Spezialwerkzeuge, MeB- und Prifgerate,
die fur die Wartung von Kawasaki Motorradern bend-
tigt werden, sind im Spezialwerkzeugkatalog aufge-
fubrt. Als Ersatzteile lieferbare Originalteile finden Sie
im Teilekatalog.
® Beachten Sie sorgféltig die vorgeschriebenen Ar-
beitsabldufe. Lassen Sie sich auf keine Kompromisse
ein.
® Halten Sie lhre Unterlagen (ber Wartungs- und
Reparaturarbeiten durch Eintragung der Daten und
der eingebauten Neuteile stets auf dem Laufenden.

Wie man dieses Handbuch verwendet

in diesem Handbuch haben wir das Fahrzeugin seine
Hauptsysteme unterteilt. Diesen Systemen entspre-
chen die einzelnen Kapitel des Handbuches. Fir ein
spezielles System finden Sie also in einem einzigen
Kapitel alle Anleitungen von der Einstellung bis zur
Zerlegung und zur Inspektion.

Die Schnellsuchanleitung hilft lhnen beim Aufsi-
chen der einzelnen Kapitel. Jedes Kapitel hat wiede-
rum ein ausfuhrliches Inhaltsverzeichnis.

Die Inspektionstabelle finden Sie in dem Abschnitt
"Allgemeine Informationen”; dieser Tabelle kénnen
Sie die Intervalle fir die einzelnen Wartungsarbeiten
entnehmen.

Nehmen wir beispielsweise an, Sie suchen Infor-
mationen fir die Zindkerze. Als erstes schauen Sie
dann in der Wartungstabelle nach. Hier ist angege-
ben, wie oft die Ziindkerze zu reinigen und der Elek-
trodenabstand einzustelien ist. Benutzen Sie dann die
Schnellsuchanleitung, um das Kapitel Elektrik aufzu-
suchen. Im Inhaltsverzeichnis auf der ersten Seite fin-
den Sie dann die Seitenangabe flr den Abschnitt
Zandkerze.

Wenn Sie auf die nachstehend gezeigten Symbole
stoBen, ist Vorsicht angebracht. Halten Sie sichimmer
an sichere Bedienungs- und Wartungsverfahren.

ACHTUNG

Dieses Warnsymbol weist auf besondere Instruktio-
nen oder Verfahren hin, deren Nichtbeachtung zu
Personenschaden oder tédlichen Unfallen fithren
kann.

VORSICHT

Dieses Symbol kennzeichnet besondere Anleitun-
gen oder Verfahren, deren Nichtbeachtung zu Be-
schiadigungen oder zur Zerstérung des Fahrzeugs
fihren kann.




In diesem Handbuch finden Sie vier weitere Sym-
boie (zusatzlich zu ACHTUNG und VORSICHT), die lh-
nen helfen werden, die verschiedenen Arten von In-
formationen zu unterscheiden.

ANMERKUNG -

O Dieses Symbol weist auf Punkte hin, die fir wirt-
schatftliches oder bequemes Fahren von besonderem
Interesse sind.

@ Bezeichnet einen Schritt oder eine Arbeitinnerhalb
eines Arbeitsablaufes.

O Bezeichnet einen Zwischenschritt innerhalb des
Ablaufes oder gibt an, wie die Arbeit des vorausge-
henden Schrittes auszuflihren ist. Steht auch vor ei-
ner ANMERKUNG.

* Bezeichnet einen bedingten Schritt oder gibt an,
welche MaBnahme als Ergebnis eines vorangegan-
genen Tests oder einer inspektion im Ablauf auszu-
fihren ist.

In den meisten Abschnitten folgen nach dem In-
haltsverzeichnis Expiosionszeichnungen der Be-
standteile des jeweiligen Systems. In diesen Zeich-
nungen finden Sie die Angaben, welche Teile mit ei-
nem vorgeschriebenen Drehmoment festgezogen
werden mussen und wo wahrend des Zusammen-
baus Ol, Fett oder ein Sicherungsmittel zu verwenden
ist.
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Einflihrung in die Wartung

Es wird empfohlen, die jeweiligen Abschnitte sorgfaltig durchzulesen, bevor Sie mit der Wartung eines Motorrades
beginnen. Auf diese Weise vermeiden Sie unnétige Arbeit. Wo immer dies notwendig erschien, wurden Fotografien,
Zeichnungen, Anmerkungen, Vorsichtsheinweise, Warnungen und genaue Beschreibungen vorgesehen. Trotzdem
hat eine noch so genaue Beschreibung ihre Grenzen. Gewisse Grundkenntnisse missen deshalb vorausgesetzt
werden, wenn die Arbeit Erfolg haben soll.

Beachten Sie folgendes:

(1)

(2)

(3)

(4)

(3)

(6)

(7

Schmutz

Das Motorrad vor der Zerlegungund vor dem Ausbau von Teilen reinigen. Schmutz der in den Motor, in den Ver-
gaser oder in andere Teile gelangt, wirkt wie ein Schleifmittel und verkurzt die Lebensdauer des Motorrades.
Neue Teile sind aus gleichem Grund vor dem Einbau von Staub und Metallspénen zu befreien.

Batterie— und Massenanschiufl

Bevor Teile aus dem Motorrad ausgebaut werden, ist das Massekabel (-) von der Batterie abzuklemmen. Hier-
durch wird verhindert, daB

a) der Motor unbeabsichtigt durchgedreht werden kann, solange er teilweise zerlegt ist;

b) beim Abklemmen von Leitungen an den AnschluBstelien Funken gebildet werden;

c) elektrische Teile beschédigt werden.

Einbau, Zusammenbau

Normalerweise erfolgen Einbau oder Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus oder der Ze
gung. Wenn im Werkstatthandbuch allerdings spezielie Anleitungen fir den Einbau oder den Zusammenbau
angegeben sind, mussen diese beachtet werden. Achten Sie beim Ausbau oder bei der Zerlegung von Betati-
gungszigen, Leitungen und Schlduchen aufdie Lage der Teile, damit sie nachher wieder in der gleichen Weise
eingebaut oder zusammengebaut werden kénnen. Es ist ratsam, sich die Lage und Verlegung soweit wie mo-
glich zu markieren oder aufzuzeichnen.

Reihenfolge beim Festziehen von Schrauben

Bolzen, Muttern oder Schrauben zur Befestigung eines Teiles sind handfest anzuziehen. Dann sind sie in der
vorgeschriebenen Reihenfolge aufdas vorgeschriebene Drehmoment festzuziehen. Auf diese Weise wird ver-
hindert, daB sich das betreffende Teil verzieht und Undichtigkeiten entstehen. Umgekehrt sind die Bolzen.
Schrauben oder Muttern zundchst um etwa 1/4-Umdrehung und dann vollstandig zu lésen. Wenn beim Fest-
ziehen von Bolzen, Muttern und Schrauben im vorliegenden Handbuch eine Reihenfoige angegeben ist, muf
diese eingehalten werden.

Drebhmoment

Die im vorliegenden Werkstatthandbuch vorgeschriebenen Drehmomente sind stets einzuhalten. Ein zu gerin-
ges oderzugroBes Drehmomentkann zu groBeren Schaden fuhren. Verwenden Sie einen zuverldssigen Dreh-
momentschlissel guter Qualitat.

Kraftanwendung

Der gesunde Menschenverstand sollte geniigen, um zu bestimmen, wieviel Kraft bei der Zerlegung und beim
Zusammenbau aufzuwenden ist. Wenn ein Teil besonders schwierig ein— oder auszubauen ist, ist die Arbeitzu
unterbrechenund zu Uberprifen, wo der Grund dafur liegt. Wenn ein Hammer erforderlich wird, istvorsichtigmi.
einem Holz- oder Kunststoffhammer zu arbeiten. Schrauben mit einem Schlagschraubenzieher drehen (ins-
besondere beim Ausbauvon Schrauben, die mitLack gesichert sind), damitdie Schraubenképfe nichtbes~-4-
digt werden.

Kanten

Auf die Kanten achten, insbesondere bei der Zerlegung und beim Zusammenbau des Motors. Beim Herausheber

(8)

(9)

(10)

(S

(12)

oder Umdrehen des Motors mit Handschuhen oder einem dicken Tuch arbeiten.
Losemittel mit hohem Flammpunkt

Um die Feuergefahr zu verringern, wird ein Losemittel mit hohem Flammpunkt empfohien. Ein handelstbliches
Losemitte! ist Stoddard-L&semittel (Eigenname). Bei der Verwendung von LOsemittein sind die Anleitungen
des Herstellers zu beachten.

Dichtscheiben, O-Ring ]
Wenn hinsichtlich des Zustandes einer Dichtscheibe oder eines O-Rings Zweifel bestehen, istdie Dichtscheib
oder der O-Ring auszuwechseln. Die PaBflachen einer Dichtscheibe miissen unverschmutzt und perfektebe
sein, damit kein Ol austreten kann oder die Kompression nicht verloren geht.

Dichtmittel, Sicherungslack

Bevorein qu55|ges Dichtmittel oder ein Sicherungsiack aufgebracht wird, sind die betreffenden Flachen abzy
waschen oder abzuwischen. Nicht zuviel von diesen Mitteln auftragen, da sonst Olbohrungen verstopit werde
kénnen und der Motor beschadigt wird. Ein Beispiel fur einen Sicherungslack ist das handelstibliche Locti
Lock N'Seal (blau).

Pressen

Ein mittels einer Presse oder einem Treiber einzubauendes Teil, beispielsweise Radlager, istinnen und auBl
zuerst mit Ol zu bestreichen, so daf es sich ieichter einpressen [aBt.

Kugellager, Nadellager

Bauen Sie die Kugellager oder Nadellager nur aus, wenin diesabsoluterforderlichist.Ausgebautel_agersind
erneuern, da sie meistens beim Einbaubeschéadigt werden. Achten Sie darauf, daB die markierte Seite nach @
Ben zeigt und verwenden Sie einen passenden Treiber. Dricken Sie mit dem passenden Treiber nur aufd
einzupressenden Laufring. Dadurch wirdverhindert, daB die Kugein oder Nadeln und die Laufringe zu stark
lastet und beschadigt werden. Ein Kugeliager nur soweit aufpressen oder einpressen, bis es an der |ewe|hg
Anschlagflache in der Bohrung oder auf der Welle anliegt.
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(13)

(14)

(13)

(16)

(17)

(15)

(19)

Ol- und Fettdichtungen

Ausgebaute Ol- oder Fetidichtungen sind zu ersetzen, da sie beim Ausbau beschadigt werden.

Besonders markierte Dichtungen sind so einzubauen, dal die Markierungen nach auen zeigen. Dichtringe mit
einem passenden Treiber, der plan aufliegt, bis zum Anschlag in die Bohrung einpressen. Bevor eine Welie
durcheine Oldichtung gingefihrt wird, ist ein wenig Hochtemperaturfett auf die Dichtlippen aufzutragen, um die
Reibung zwischen dem Gummi und dem Metall zu verringern.

Federringe, Sicherungsringe und Sicherungssplinte

Ausgebaute Federringe, Sicherungsringe oder Sicherungssplinte sind zu ersetzen, da sie beim Ausbau ge-
schwicht und deformiert werden. Beim Einbau isi darauf zu achien, daB die Federringe und Sicherungsringe
nicht mehr zusammengedrickt oder ausgedehnt werden, als fiir den Einbau unbedingt erforderlich ist.
Schmierung

Der MotorverschleiB erreichtimmer dann sein Maximum, wenn der Motor warmiiuft und noch nicht alle Gleitfla-
chen mit einem ausreichenden Schmierfilm versehen sind. Tragende Fidchen, die nicht mehr geschmiert sing,
beim Zusammenbau mit Ol bestreichen. Altes Ol und verschmutztes Fett abwischen. Verbrauchtes Fett hat sei-
ne Schmiereigenschaften verioren; es kann Fremdkérper mit einer gewissen Schieifwirkung enthaiten. Ver-
wenden Sie nichtjedes beliebige Ol oder Fett. Bestimmte Ole und Fette soliten nur in bestimmten Fallen verwen-
det werden, da sie bei falscher Anwendung Schaden anrichten kénnen. Beim Zusammenbau bestimmter M-
tor- und Fahrgesteliteile wird in diesem Handbuch auf Molybdéndisulfid—Fett Bezug genommen. Vor dem Ein-
satz solcher spezieilen Schmiermittel sind immer die Empfehlungen des Herstellers zu prifen.

Elektrische Leitungen

Die elektrischen Leitungen sind entweder ein- oder zweifarbig und missen, mit wenigen Ausnahmen, immer an
Leitungender gleichen Farbe angeschlossen werden. Beizweifarbigen Leitungen ist eine Farbe immer starker
als die zweite, d.h. eine zweifarbige Leitung mit dinnen roten Streifen ist als "gelb/rote”-l.eitung bezeichnet.
Wenn die Farben umgekehrt sind und rot die Hauptfarbe ist, lautet die Bezeichnung "rot/geibe”-Leitung.

Leitung {Querschnitt) Bezeichnung der Farbe

rot
Drahitlitzen

gelb geib/rot

Austausch von Teilen

In manchen Fallen wird vorgeschrieben, daB ausgebaute Telie zu ernsuern sind. Scleche Teile wergen peim
Ausbau beschadigt oder sie verlieren ihre urspringtiche Funktion.

Inspektion

Ausgebaute Teile einer Sichtkontroile auf folgende Zustidncde oder sonstige Beschadigungen unterziehen. in
Zweifelsfallen sind solche Teile zu erneuern.

Abrieb Risse Verhartung Verzug
Verbiegung Beulen Kratzer Verschleil
Farbveranderung Alterung FreBspuren

Wartungsdaten

In diesem Text haben die Angaben bei den Wartungsdaten folgende Bedeutung:

"Normaiwert”: Dies sind die Abmessungen oder Leistungsdaten fur fabrikneue Teile und Systeme.

"Grenzwert”: Hier geben die Zahlen die zuldssigen Grenzwerte an. Bei UbermaBigem Verschnlei’ oder
nachlassender Leistung sind die beschadigten Teile zu ernevern.
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Modellansicht

ZX 1100-E1 (US und Kanada) Linke Seitenansicht:

ZX1100-E1 (US und Kanada) Rechte Seitenansicht:
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ZX1100-E1 (Alie Modelle auBBer US und Kanada) Linke Seitenansicht:

ZX 1100-E1 (Alle Modelle auBer US und Kanada) Rechte Seitenansicht:
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Technische Daten

Position ZX 1100-~E1
Abmessungen und Gewichte:
Lange 2230 mm
Breite 715 mm
Héhe 1210 mm .
Radstand 1510 mm
Bodenfreiheit 120 mm
Sitzbankhohe 790 mm
Trockengewicht 242 kg
Leergewicht 267 kg
Fahrzeuggewicht: vorne 130 kg
hinten 137 kg
Tankinhalt 22,01
Motor:
Typ 4-Takt, zwei cbenliegende Nockenwelien, 4~Zylinder
Kihiung Flassigkeitskihiung
Bohrung x Hub 76,0 x 58,0 mm
Hubraum 1052 ccm
Verdichtung 11,61
Motorleistung DIN 74 kW {100 PS) bei 9000 min™'
Max. Drehmoment DIN 89 Nm (9,1 mkp) bei 4500 min™
Gemischaufbereitung Vergaser Keihin CVK 36 x 4
Startsystem Elektroaniasser
Zindsystem Transistorziindung
Zandverstellung Elektronisch (Digitalziinder)
Zindzeitpunkt Von 10° vor QT bei 1000 min™' bis
40° vor OT bei 6000 min™
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Position ZX 1100-E1
Zundkerze NGK CRSEK oder ND UZ7ETR
Numerierung der Zylinder von links nach rechts, 1-2-3-4
Ziindfolge 1-2-4-3
Ventilzeiten:
EinlaB offnet 35°vor OT
schlieBt 65° nach UT
Dauer 280°
Auslal offnet 60° vor UT
schiiefit 40° nach OT
Dauer 280°
Schmiersystem Druckumiaufschmierung (NaBsumpf mit Kihler)
Motordl:
Sorte SE, SF oder SG Klasse
Viskositat SAE10W-40, 10W-50, 20W-40 cder 20W-50
Olmenge 3,5 | (wenn Filter ausgebaut wird)
3,7 | (wenn der Motor vollstandig trocken is)
Triebwerk:
Primaribersetzung:
Typ Zahnrad
Ubersetzung 1,637 (95/58)
Kupplung Mehrscheibenélbadkupplung
Getriebe:
Typ 6-Gang, klauengeschaliet
. Zahnrader standig im Eingriff
Ubersetzungen: 1. Gang 2,800 (42/15)
2.Gang 2,055 (37/18)
3.Gang 1,590 (35/22)
4. Gang 1,333 (32/24)
5. Gang 1,153 (30/286)
6. Gang 1,035 (29/28)
Radantrieh:
Typ Antriebskette
Ubersetzung 2,647 (45/17)
Gesamtilbersetzung 4,490 (6. Gang)
Rahmen und Fahrgesteil:
Typ Doppelschieifen—-Rohrrahmen
Nachlaufwinkel 27°
Nachlauf 110 mm
Vorderreifen: Typ Schlauchlos
GroBe 120/70 ZR17
Hinterreifen: Typ Schlauchlos
GroBe 170/60 ZR 17
Vorderradfederung: Typ Telegabel
Federweg 120 mm
Hinterradfederung  Typ Schwinge (Uni-Trak)}
Federweg 125 mm
Bremsen: vorne: Doppel-Scheibenbremse
hinten: Einfach-Scheibenbremse
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Position ZX 1100-E1
Elektrik:
Batterie 12V 12 Ah
Scheinwerfer: Typ Asymmetrisch
Glihlampe 12 V B60/55W (H4)
Rick-/Bremslicht 12V 5/21Wx2
Lichtmaschine: Typ Drehstrom
Nennleistung 28,6 A/14 V bei 6000 min-!

Anderungen der Technischen Daien vorbehalten.
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Inspektionstabelle

Die Wartung und Einsteilung muf nach der Tabelle erfolgen, damit eine einwandfreie Funktion des Motorrads ge-
wahrleistet ist. Die genaue Wartung ist duBerst wichtig und darf nicht vernachlissigt werden.

PERIODE | Was TACHOMETERANZEIGE
zuerst - = = £ £ E
anfallt , £ E =2 - - -
- * <1 8/8,8i8;8,8

VORGANG alle gl S |elelg|g|g
Ziandkerze reinigen o e o0 o | @
Zindkerze kontrollieren® ® oo o @ o
Ventilspiel kontrollieren” ® ® | ® ®
Luftansaugventil kontrollieren* | e & & o o
Luiftfilterelement und Bellftungsfilter reinigen ® L i ®
Luftfilterelement und Bel(iftungsfilter erneuern 5 Reinigungen ®
Gasdrehgriffspiel kontrollieren® ® ® [ ] [ ]
Leerlaufdrehzaht kontrollieren” ® & @& o o o »
Vergasersynchronisierung kontrollieren* . ® | @ & @ @& 0
Kraftstoffsystem kontrollieren* ® @ ®
Kihiftissigkeit wechseln 2 Jahre 1 ®
Kahlflissigkeitsfilter reinigen Jahr |
Kraftstoff-Verdunstungsanlage kontrollieren (CAL)* o  ® o o e o | @
Motordl wechseln Jahr ® ® N ) ®
Offilter wechseln ) e | o ®
Kihierschlauche und Anschllsse kontrollieren* Jahr L J o | N ¢
Kraftstoffschlauch erneuern 4 Jahre f
Kupplungsfliissigkeitsstand kontrollieren* Monat e e e o9 o o
Kupplungsflissigkeit wechseln 2 Jahre e
Kupplungsschlauch und Leitung erneuern 4 Jahre | | !
Kupplungs-Hauptzylindermanschette und Staubdichtung ernguern | 2 Jahre | f
Dichtung fur Kupplungsnehmer-Zylinderkolben erneuern 2 Jahre \ |
Antriebskettenverschieil} kontrollieren* ® o9 ¢ |0 |6@
Antriebskette schmieren 300 km ! :
Kettenspannung kontrollieren 800 km ! L
Bremsklotzverschleil kontrollieren*® ® & 0 e & o
Bremsildssigkeit kontroliieren® Monat o o o o o0 |0
Bremsflissigkeit wechseln 2 Jahre [ ]
Bremsschlauch erneuern 4 Jahre E
Hauptbremszylinder-Primarmanschette und Staubdichtung arnevern | 2 Jahre |
Bremskolbendichtung und Staubdichtung erneuern 2 Jahre
Bremslichtschalter kontrollieren e & | & & o 0o &
Lenkung kontrollieren o o @ & o o O
Steuerkopilager schmieren 2 Jahre | @
Gabelél wechseln e
Reifenverschleil kontrollieren™ - : e  ©® o @& o o
Schwingeniager und Uni-Trak-Verhindungsstacke schmieren i e ® ®
Allgemeine Schmierung ausfihren 1 ® o o ¢ o ¢
Muttern, Schrauben und Befestigungen kontrollieren® | @ ® ® e

+: Hdhere Tachometeranzeigen nach den in Frage kommenden Perioden richten.
: Erneuern, erganzen, einstellen oder nachziehen, falls erfarderlich.




1-10 ALLGEMEINE INFORMATIONEN

Technische Information — Festziehen der PleuelfuBmutter

Vorteile:

Fir das Festziehen der PleuelfuBmuttern gibt es zwei Methoden: die Methode mit elastischer Verformung und die
Methode mit plastischer Verformung. Bei der Methode mit elastischer Verformung steigt die axiale Spannung der
Schraube im Verhaltnis zum Drehwinke! der Mutter {Belastung der Schraube), wenn die Mutter festgezogen wird.
Wenn die Krafteinwirkung aufhért, bekommt die Schraube wieder ihre ursprungliche Lange.

Die Anziehmethode mit elastischer Formveranderung ist weitverbreitet, weil sie einfach istund weil die Schrauben

nachgezogen und wiederverwendet werden kénnen.

A
‘~<———~¥ Elastischer Bereich

t
m

|

!

j N .

‘ Elastizitatsgrenze
|

Axialspannung
der Schraube

I ; ™ Anziehpunkt
s
Anziehen | i
; _L\l
Losen

T—i Drehwinkel der Mutter (Schraubenbelastung)

Drehung der Mutter\ |

Axial-
spannung

Beider GPZ 1100 wird jedoch die Anziehmethode mit plastischer
Verformung eingesetzt; so kann das Gewicht des Pleuels verringert
und die Sicherheitsreserve vergroBert werden. Dies wurde ge-
macht, weil die Pleuel der GPZ 1100 infolge hoher Motordrehzahi
und Motorieistung sehr stark beansprucht werden.

Bei der Anziehmethode mit plastischer Verformung wird die
Schraube (ber die Streckgrenze hinaus festgezogen; hier steigt die
Belastungder Schraube schnellan. Wenn die Krafteinwirkung riick-
géngig gemacht wird, geht die Schraube nicht auf ihre ursprungli-
che Lange zuriick und die Dauerbelastung bleibt.

Jenseits der Streckgrenze steigt die Axialspannung im Vergleich
zur Belastung der Schraube allmahlich. Wie in der Abbildung ge-
zeigt, veréndert sich die axiale Spannung bei Veranderungen des
Drehwinkels der Mutter weniger als im elastischen Bereich. Hier
entspricht die axiale Spannung der Kiemmkraft (dem auf zwei zu
verschraubende Teile tatsachlich aufgebrachten Druck) und die
Belastungder Schraube entspricht dem Drehwinkel der Mutter odgr
dem Anziehmoment.

Hieraus ergibt sich bei dieser Anziehmethode eine gréBere Si-
cherheitsreserve und eine hthere Axiaispannung. Diese Methode
ist allerdings komplizierter als das herkémmliche Festziehen und
erfordertprazise Arbeitsablaufe beim Zusammenbau und Zerlegen.

A s —

| |
Streckgrenze |
Elastizitatsgrenz

Plastischer
Bereich

‘ Anziehpunkt

Axialspannung
der Schraube

| ]
Dauerbelastung !

ol

i IDrehwinkel der Mutter
we—————>i(Belastung der Schraube)

)




ALLGEMEINE INFORMATIONEN 1-11

Elastischer Bereich } Plastischer Beraich

Lo g |
—

Kleinere Verdnderung _Y
der Axialspannung

-

Elastizitalsgrenze

Streckgrenze

Gréfere o —

Verdnderung

Axialspannung

der R
Axialspannung

Anziehmethode mit plastischer Verformung

I
|

——

/ Drehwinkel der Mutter
Anziehmethode mit elastischer verformung

Hinweise fiir den Arbeitsablauf:

O Die Schrauben, Muttern und Pleuel missen grindlich in einem
L&semittel mit hohem Flammpunkt gereinigt werden, denn die
neuen Teile sind mit einer Rostschutzldsung behandelt. Diese
Losung enthalt Wasserstoff; dieser kénnte hochfeste Schrau-
hen, wie beispielsweise die Pleuelschrauben, schwachen und

Bruch der Schrauben verursachen. A
C Aufdie obere Innenfliche des PleuelfuBes istMoS, Fett aufzutra- ~ ['“
gen. So wird verhindert, daB der obere Lagereinsaiz infolge sei- 2\(\
ner geringen Gleitbewegung im Betrieb verschlzift und korro- T ?
diert. : il ““{\ o
| \(' -
G Nur Motordl, also kein Mo3, Fett, ist auf die Innenflache der | A

aberen und unteren Lagereinsatze aufzutragen, weil MoS, Fett
eine Gleitbewegung der Lagereinsitze begiinstigen wirde.
Mo§, Fett auftragen [A]. Motordl auftragen [C].
Kein Fett oder Of auftragen [B].

C Bei der Anziehmethode mit plastischer Verformung dirfen die
Schrauben nicht nachgezogen oder wiederverwendet werden,
da sich die Dauerbelastung akkumuliertund die Schrauben bre-
chen kénnen.

Methoden:

O FirdasAnziehen mit plastischer Verformung gibt es zwei Metho-
den. Beider einen Methode wird die Schraubenlange gemessen
und bei der anderen der Drehwinkel. Arbeiten Sie nach einer der
folgenden Methoden: :

(1) Messen der Schraubenlange

O Fdir das Festziehen der PleuelfuBmuttern ist diese Methode vor-
zuziehen, obwohi eine Punkt-Mikrometerschraube [A] benotigt
wird und der MeBvorgang aufwendiger ist.

Fleuel [B]

Hier ankérnen [C]

Muttern [D]

Die MeBschraubenstifte in die Kdrmermarken {E] einsetzen.

O Einwenig Motorét auftragen, damit die Schraubengewinde nicht
fressen.
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(2) Winkelgradmethode

® Zuerst ein wenig Motordl auf die Gewinde [A] und die SitzflAche
[B] der Muttern auftragen, damit eine stabile Axialspannung er-
reicht wird.

® Als nachstes die Muttern mit dem vorgeschriebenen Drebmo-
ment festziehen (Anziehmoment fiir PaBsitz), damit Gewinde und
Auflagefldchen vorschriftsmaBig aufsitzen.

@ Die Muttern mit dem vorgeschriebenen Winkel o iber die
Streckgrenze hinaus festziehen.
Kurbeiwelle [A]
PleuelfuBmuttern [B]
o’ [C]

Axialspannung der Schiraube

N Vorgeschriebenes Anzighmoment
S
_— e a___,.‘ Anziehpunkt

Sireckcrenze

i
i / a : Vorgeschriebener Winkel

rehwinkel der Mutter (Schraubepbelastung‘;j
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Technische Information — Hydraulische Kupplungsbetatigung

Arbeitsweise:

Am Lenker sind ein Hauptzylinder [A] und ein Flussigkeitsbehal-
ter [B] angeordnet; der Nehmerzylinder [C] sitzt auf dem Motor.
Wenn der Kupplungshebel [D] gezogen wird, wird im Hauptzylinder
Oldruck aufgebaut und zum Auskuppeln der Kupplung [H] auf den
Kolben [E] im Nehmerzylinder, die Druckstange [F] und den Druck-
bolzen[G] dbertragen. Wenn der Kupplungshebel freigegeben wird,
wird der Oldruck abgebaut und der Kolben im Nehmerzylinder und
die Druckstange gehenunter der Kraft der Kupplungsfedern[ilinih-
re ursprunglichen Stellungen zurtick. Jetzt ist die Kuppilung wieder
eingekuppelt. Die Nehmerzylinderfeder [A] halt den Kolben {E] in
seiner Stellung, wenn der Kupplungshebel freigegebenwirdund er-
leichtert die Betétigung des Kuppliungshebels.

Fur das Verstadndnis der Arbeitsweise einer hydraulischen Kup- l
plung ist es wicitig, ein paar Grundeigenschaften des Kupplung- |
shebels und der Kupplungsflissigkeit zu kennen. !

Der Hebel hat folgende Eigenschaften : Angenommen, in der Ab-
bildungist das MaB L-cm langer als I-cm und der Punkt [A] wird mit
einer Kraft von f-N um M-cm bewegt; dann bewegt sich der Punkt
[B] nur um den Wert m-cm, also um einen kirzeren Wert als M-cm.
jedoch mit einer Kraft F-N, die gréBer ist als f-n.

Flissigkeiten, beispielsweise Wasser oder Kupplungsfliissig-
keit, haben dhnliche Eigenschaften. Angenommenin der Abbildung
ist die Flache j—cm kieiner als die Flache J-cm und der Kolben [A] i
wird miteiner Kraftvon f-N um den Wertvon M—-cmbewegt. dannte- |
wegt sich der Kolben [B]l um m-cm, also um einen kirzeren YWeg ais
M-cm, wobei die Kraft von F-N groBer ist als f-M.

S
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Auf der Grundlage dieser Eigenschaften iibt die am Kupplungs-
hebelvon Hand aufgebrachie Kraft auf den Kothenim Nehmerzylin-

der e

weise der Kunplung wird kompakt.

) ! . . N L wy )
lungshebel wird zu einem kurzen Hub am Kolben im Nehmerzylin- ' / e 4 / H s3 H’
der. So 4Bt sich der Kupplungshebel leicht betatigen und dgie Bau- , !
!
|

sy

{(p)
PN
@

i

ine groBere Kraft aus. Ein langer Betitigungsweg am Kupp-

L

F1 .
Kupplungshebel [A] ; 5*1 ’J 52 :
Hauptzylinder [B] : .
' A2 (area)

I_U
A,

Nehmerzylinder [C] f /@

Druckbolzen [D] AT (area)

|

L: istlanger als | (Lange). "

A,: istkleiner als A; (Flache).

F,: istgeringer als F, {Kraft).

F,: ist geringer als F, (Kratt).

S, istldnger als F, (Hub).

8,0 istlanger als S; (Hub),

F.: istgeringer als F; und S, ist kiirzer z2is 8

Vorteile:

Verschleil und Aufquelien der Kupplungsscheiben werden
automatisch ausgeglichen und haben keinerlei Auswirkung auf cie

Betat

igung des Kupplungshebels. Es brauchen also keine Teile

nachgestellt oder gewartet werden; ausgenommen ist die Kupp-
lungsfliissigkeit.

Ohne Verbiegung und Dehnung des Kupplungszugs gitt &s bei
der hydraulischen Kupplungsbetitigung fast keine Reibung und

fast ki

einen Hubveriust.

Die Kupplungsfiiissigkeit wird kaum komprimiert, so dafi alie Se-

wegu

ngen des Kupplungshebels direkt auf den Nefimerzylinder fur

die Betatigung der Kupplung Ubertragen wird. Das Ergebnis ist eine

Kupp

lungsbetatigung, die weich und leicht arbeitet.

Technische Information - Seitlich angeordnete Steuerkette

Die Anordnung der Steuerkette an der linken Seite der Zyiinder
ermobglicht, wie in der Abbildung gezeigt, kurze und kantentose Ver-
brennungswege vom Luftfilterkasten zum Auspuffrohr, der Fal-
lungsgrad wird verbessert und der Zylinderblock verkirzt.

Die Kurbelwelle wird ebenfalls kirzer und inre Festigkeit verbes-
sert. Der Ausbau der Steuerketie erfordert iediglich den Ausbau der
Nockenwellen und der Kettenfahrungsplatte {A], wobeider Motarim
Rahmen bleibt.

Kettentunne! Verbrennungskammern ]
» » WL F .3 i
\\\ i .
s !‘ !
Na IR 2V AV AV B |
t ) Pt . ! i

‘,//’ N ! r__,/ ‘\__‘ _./‘ \f/} ‘\\_'/;l
e ¥ .

s

|
Steuerketie in der Mitte Siauerkete saitiich !
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Technische Informationen - Schwinge

Damit die Schwinge weich arbeitet, sind die Lagerstellen mit reibungsarmen Nadellagern ausgerUstet. An der
rechten Seiteistein Kugeilager fiir die Aufnahme von Druckbelastungenvorgesehen; esverringert sogar geringfugi-
ges Seitenspiel der Schwinge. Auf diese Weise wird die Festigkeit der Schwinge erhéht, insbesondere die Verdreh-
steifigkeit; dies ergibt auch unter harten Fahrbedingungen ein ieichteres und weicheres Handling.

i]
-

‘-I._/‘:":".}—'—- nl

1. Schwingenlagermutter 4, Nadellager 7. Federring
2. Rahmen 5. Hillse 8. Flansch i
3. Schwinge 8. Kugellager 9. Schwingenlagerwslle

Technische Information — Wartungsfreie Batterie

Wartungsfreie Batterie

Bei diesem Maodell wird eine wartungsfreie Batterie eingebaut. Diese Batterie ist vollkommen geschlossen; de-
mentsprechend kann der Batterieflissigkeitsstand nicht gepriifi und keine Elektrolytflissigkeit nachgeflilt werden.

{I) Aufbau

Filter
Sicherheitsventil _~Deckel

Anschluf3
Einfilliverschraubung

Poi (Blei-Kalziumlegierung) -

Negative Platte

Gehduse
(Blei und Blei-Kalziumlegierung)

Positive Platte
Blei und Blei-Kalziumlegierung
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() Hauptmerkmale

1)yWartungsfrei . ............... Batteriefllissigkeit braucht nicht geprift und nachgefullt zu werden.

2) Elektrolytverlust . .. ........... Die Elektrolytilissigkeit ist fest in speziellen Separatoren enthaiten
und in der Batterie gibt es keine freie Elektrolytflissigkeit.

3) Sofortaktivierung . ... ... ... Nach dem Einfiillen der Elektrolytfliissigkeit kann die Batterie sofort
chne Erstladung verwendet werden.

4} Einfache Inbetriebnahme .. ... .. Die Elektrolytfilssigkeit kann durch eine leichte Druckbewegung
eingefilit werden.

S} Sicherheit ... ... .. .. .. .. .. .. Wenn der Druck innerhalb der Batterie abnormal steigt, éffnet ein Si-

cherheitsventil, Gas kann entweichen, his der normale Druck wieder
hergestelltist; so wird vermieden, daB das Gehduse reifit. Wenn der
Normaldruck erreicht ist, schlieBt das Sicherheitsventil und die Bat-
terie ist wieder abgedichtet. Zusatzlich ist auf dem Sicherheitsventil
unter dem Deckel als Schutz gegen Entziindung oder Explosion
durch Feuer von auBen ein Keramikfilter angeordnet.
6) Kompakte Bauform und hohe
Leistung . .................. Da die Batterie keine freie Elektrolytilissigkeit enthilll, kann die Hb-
he niedriger sein und das Volumen wird besser genutzt. Da das Gas
in der Batterie absorbiert wird, entfailt die Notwendigkeit eines Aus-
. laBrohrs.
7} Uberlade/Entladeeigenschaften .. Die Batterie ist AuBerst widerstandsfihig gegen tiefgehende Lade/
Entladeschwankungen.

() Prinzip der Abdichtung
in einer Blei-Saurebatterie [Auft folgende chemische Reaktion ah:

{+) {-) Entladen +) (=)
PhO2 + 2H2504 + PB — PBSO4 + 2H20+ PbSO4
(Bleisuperoxyd) (Schwefelsaure) (Bleischwamm) Laden (Bleisulfat} {(Wasser) {Bleisulfat)
positiv aktives Elekirolyt negativ aktives positiv Eletralyt negativ
Material Material aktives aktives

Material Material

Wenn in einer gewdhnlichen Batterie gegen Ende der Ladung der grofite Teil des Bleisulfats zurickgebildet wor-
den ist, so zersetzt derjenige Teil des elektrischen Stromes, der nicht mehr zur Umsetzung des Sulfats gebraucht
wird, nur noch das in der Fullflissigkeit vorhandene Wasser in Wasserstoff von der negativen Platte und Sauerstoff
von der positiven Platte, Diese Gase entweichen, die Elektrolytfllissigkeit nimmt ab und muB gelegentlich aufgefillt
werden. Eine wartungsireie Batterie ist dagegen so konstruiert, daB hei einer Uberladung, setbstwenn die Plusplatte
vollgeladen ist, die Minusplatte nicht vollstandig in Bleischwamm zuriickverwandelt wird. Mitanderen Werten, selbst
wenn die Plusplatte Gberladen ist und Sauerstoffgas erzeugt, ist die Minusplatte nicht voligeladen und erzeugt
dementsprechend keine Wasserstoffgase.

AuBerdem reagiert das von der Plusplatte erzeugte Sauerstoffgas mit dem geladenen aktiven Material auf der
Minusplatte und wird in Wasser zuriickverwandelt, so daf letztendlich kein Wasserverlust statifindet.

Fb + 1/2 0, - (PbO)
negativ aktives von der Plusplatte negativ aktives
Material erzeugter Sauerstoff Material
(geladener Zustand}
(PLO) + H.S0, - PbSo, + H,O
Elektrotyt negativ aktives Wasser
Material

{geladener Zustand)

_ DieMinusplatte istalso so ausgelegt, daB sie nichtvoll geladen wird. Selbst bei andauernder Uberladung werden
diein der Batterie erzeugten Sauersiotfgase von der Minuspiatte absorbiert. Diesen Vorgang nennt man Sauersioff-
zyklus, wodurch der Wasserversiust theoretisch bei 0 gehalten wird und die Batterie vollkommen geschiossen sein
kann.
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Drehmomente und Sicherungsmittel

in der folgenden Tabelle sind die Anziehdrehmomente flr die
wichtigsten Schrauben und Muttern sowie diejenigen Teile, die mit
Sicherungslack oder Dichtmittel gesichert werden missen, aufge-
fahirt.

Bedeutung der Buchstaben in der Spalte "Bemerkungen”:

G ;. Fett auf Gewinde auftragen.

L : Sicherungsiack auf Gewinde auftragen.
LG: Dichtmasse auf Gewinde auftragen

Lh: Linksgewinde

in der nachfoigenden Tabelle sind die
Anziendrenmomente vom Gewindedurch-
messer flr die hauptsdchlichen Schrauben
und Muttern aufgefthrt. Richten Sie sich
nach dieser Tabelle nur for Schrauben und
Muttern, fiir die keine besonderen Anzieh-
drehmomente vergeschrieben sind. S&mt-
liche Werte gelten fir trockene und entfettete
Gewinde.

Allgemeine Befestigungen

M : MoS, Fettauftragen. Gewindedurchmesser Anziehmoment
0 : Of auf Gewinde und Sitzflache auftragen. {mm) "
S : DieBefestigungeninderangegebenen Reihenfolgefestziehen N-m TR
S$S. Silikondichtstoff auftragen. 5 34-49  035-0.50
ST: Die Befestigungen ankornen, damit sie sich nicht iosen g 51-3'%8 0'152:?'30
konnen. 10 25-34  2,6-35
R : Ersatzteile 10 44-61 4.5-6,2
14 73-98 7.4-10,0
16 115-155  11,5-16,0
18 165-225  17,0-23.0
20 225-325  23-33
Befestigung Anziehdrehmoment Bemerkungen
Nm mkp
Kraftstoffsystem:
Schrauben fir Vergaserhalterung 12 12
Schrauben flir Benzinhahnplatte 0,8 0,08
Schrauben fiir Abdeckung der Benzinhahnmembrane 1,0 0,10
Schraube flir Benzinhahnknopf 1.5 0,15
Kihlsystem:
Klemmschrauben flir Wasserschlauch 25 0,25
WasserpumpenbelGftungsschraube 9,8 1.0
Ohere Motorbeliiftungsschraube 49 3,50
Thermostatgehduse-8elGftungsschraube 7.8 0,80
Kahlfliissigkeits-AbiaBschrauben (Zylinder) 7.8 0,80
Kahlflussigkeits—AblaBschraube (Wasserrohr) 7.8 3,80
Kahigeblaseschaliter 24 24
Wassertemperatursensor 7.8 0,80 35
Schraube fir Wasserpumpen-Einlafirohr - - L
Wasserpumpen-Befestigungsschrauben 9.8 1.0
Schrauben fir Wasserpumpendeckel 9,8 1,0
Motoroberteil:
Zindkerzen 14 1.4
Schrauben fir Ansaugventildeckel 9,8 1,0
Schrauben fir Zylinderkopfdeckel 9,8 1,0
Schrauben fiir Impulsgeberdeckel 9,8 1,0 L(2)
Kettenspanner-Befestigungsschrauben 9,8 1,0
Kettenspanner-AbschluBschraube 8,3 0,85
Schrauben fur Nockenwellenlagerdeckel 12 1,2 S
Schrauben fir Nockenwellenkettenrad 15 1,5 L
Schrauben fir obere Kettenfihrung - - L
Schrauben fur Wasserrohr (ZylinderkopfeinlaB) 9,8 1.0 L
’ {mittlere Schraube)
Wasserschlauch-Klemmschrauben 2.5 0,25
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Befestigung Anziehdrehmoment Bemerkungen
Nm mkp
Zylinderkopfschrauben @ n 51 52 S0
(Unterlegscheibe)
910 A 39 4,0 50
(Unterlegscheibe)
o6 9,8 1,0 8
Bolzen fur Kipphebelwellenende 25 25
Schraube far hintere Steuerkettenfihrung 20 2,0 L
Zylinderschrauben 15 1.5 S
Kahlilissigkeits—AblaBschrauben (Zylinder) 7.8 0,80
Schrauben flir Vergaserhalterung 12 1,2
Kupplung:
Kupplungshebellagerbolzen 1,0 010
Kontermutter fiir Kupplungshebellagerboizen 5,9 0,60
Nehmerzylinder-Entliftungsventil 7.8 0,80
Nehmerzylinderbolzen - - L(2)
Kupplungsschlauch—Hohischraube 25 25
Hohlschraube fir Kupplungsleitung 25 2,5
Schrauben far Deckel des Kupplungsftiissigkeitsbehélters 1.5 0,15
Hauptzylinderklemmbolzen 88 0,90 ]
Schrauben fGr AnlaBsperrschalter 1.0 0,10
Kupplungsdeckelschrauben - - L4
Schrauben fiir Kupplungsdeckeldampier - - L
Kuppiungsfederboizen 11 1,1
Kupplungsnabenmutter 130 13,5 R
Motorschmiersystem:
Motordi-AblaBschrauben 29 3,0
Offilterbolzen 20 2,0 O
Olwannenbolzen - - L{4)
Oldruck-Sicherheitsventile 15 1,8 L
OQldruckschalter-AnschluBbolzen 1,5 0,15
Oldruckschalter 15 1,5 58
Olpumpen-Befestigungsschrauben 12 1,2 L
Schrauben fir Olpumpenzahnradhalterung - - L
Otschlauch~AnschiuBmutter 22 2,2
Olkihler—Hohischrauben 25 2.5
Olwannen-Hohlschraube zum Zylinderkopf 25 25
Olwannen-Hohtschrauben zum Olkihter 34 3,5
Olwannen-Hohischraube zum Kurbelgehduse 25 25
Olwannen-Hohischraube an der Abdeckung 15 1,5
Hauptdikanal-AbschiuBverschraubung 18 1.8
Olwannen-AbschiuBverschraubung 20 2.0 L
Aus- und Einbau des Motors:
Schrauben fir Unterzug 54 55
Motorbetestigungsschrauben und Mutiern 44 4,5
Schrauben und Muttern flir Motorhaltewinkel 44 4.5
Kurbelwelle/Getriebe:
Verschraubung fir unteres Kurbelgehduse @ 25 mm 18 1.8
Kurbelgehiuseschrauben: Z9mm 32 3,3 S
@ 8 mm 27 2.8 )
&7 mm 18 1,8 5
&6 mm 15 1,5 S
Hauptdlkanal-VerschluBschraube 18 1.8
PleuelfuBmuttern siehe Text ‘
Schrauben fiir Hauptlagerdecke! 32 3.3
Bolzen fur Ausgleichswellenhebel - - L
Boizen fOr Ausgleichswellenpiatte L - ~ L
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Befestigung Anziehdrehmoment [ Bemerkungen
Nm mkp
Lichtmaschinenwellenmutter 59 6.0
Lichtmaschinenwellenbolzen 25 2,5
Spannboizen fir Lichtmaschinenkette -~ - L
Bolzen far Lichtmaschinen-Kettenrad auf
der Kurbelwelle 25 2,5
Bolzen far Lichtmaschinenkettenfihrung - - L
Anlasserkupplungsschrauben 12 1.2 L
Bolzen flir Steuerrotor 25 2,5
Boelzen fur Abdeckung des duBeren
Schaltmechanismus 9,8 1,0 L4
Olschlauch-Hohischraube an der Abdeckung 15 1,5
Motorritzelmutter 125 13,0 O
Schaltwalzen-Rtckholfederstift (Bolzen) 29 3,0 L
Leertaufschalter 15 1,5
Bolzen fir Schaliwalzenhalterung - - L
Schraube fur Schaltwalzennocken - - L
Ridder/Reifen:
Vorderachsklemmbaolzen 20 2.0 S
Vorderradachse 98 10,0 S
Hinterachsmutter 110 11,0
Achsantrieb:
Motorritzelmutter 125 13,0 O
Muttern fir Hinterrad-Zahnkranz 74 7.5
Stehbolzen fiir Hinterrad~Zahnkranz - - L
Hinterachsmutter 110 11,0
Bremsen:
Bremssattel-Belliftungsventile 7.8 0,80
Bremsschiauch—Hohlschrauben 25 25
Schrauben fir Bremsschiauch-Verbindungsstiick 6,9 0,70
Bremshebel-Lagerbolzen 1.0 0,70
Kontermutter fiir Bremshebel-Lagerbolzen 59 0,60
Schrauben fiir Deckel des Vorderrad-
Bremsfilissigkeitsbehalters 1.5 0,158
Schrauben fir Vorderrad-Bremslicht 1,2 0,12
Vorderradhauptzylinder—-Klemmbolzen 8,8 0,90 S.G
Vorderradbremssattel-Befestigungsschrauben 34 3,5

Hinterradbremssattel-Befestigungsschrauben
Schrauben fir Bremsscheiben
Befestigungsschrauben fir Hinterrad-Hauptzylinder
Kontermutter flir Druckstange des Hinterrad~
Haupizylinders

PO R A
W,
Mram
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Federung:

Obere Vorderradgabel-Klemmboizen 28 29

Untere Vorderradgabel-Klemmbolzen 28 29

Obere Bolzen fir Vorderradgabel 23 2,3

Untere Inbusschrauben fiir Vorderradgabei 61 6,2 L

Vorderachsklemmbolzen 20 2.0 5

Schrauben und Muttern far Hinterrad-StoBdampfer 59 6,0

Mutter fir Schwingeniagerung 110 11,0 !

Uni-Trak
Schwinghebelmutter 59 6,0
Verbindungsgestangemutiern 59 6,0
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Befestigung Anziehdrehmoment Bemerkungen
Nm mkp
Lenkung:
Befestigungsschraube fiir obere Gabelbriicke 88 2.0
handfest -
Einstellmutter (4,9 {3.50) {als Richtwert)
Steuerkopfkontermutter handfest —
Schrauben fir Lenkerhalterung 23 23
Schrauben fiir Lenkergewicht - - L
Schrauben fir Schaltergehiduse am Lenker 3.4 0,35
Obere Gabelkiemmbolzen 28 2.9
Untere Gabelklemmbolzen 28 2,9
Schrauben fur Bremsschlauch-Verbindungsstick 6,9 0,70
Rahmen:
Schrauben fir vordere FuBiraste 34 3.5
Schrauiben fur Unterziige 54 5,5
Seitenstédnderschrauben und Mutter 34 3,5
Elektrik:
Ziundkerzen 14 1.4
Schrauben fUr Impulsgeber 7.8 0,80 L
Schrauben ftir Impulsgeberdeckei 9,8 1,0 L2
Bolzen for Steuerrotor 25 25
Lichtmaschinen-Befestigungsschrauben 25 2,5 L
Muttern far Lichtmaschinendeckel 44 0,45
Balzen fur Lichtmaschinenkuppiung 9.8 1,0
Schrauben tir Lichtmaschinenlager-Halterung 25 0.25
Lichtmaschinenstehbolzen 8,8 0,90
Reglerschrauben 3.4 0,35
AnschluBschrauben fir Lichtmaschinenieitung 3.4 0,35
Schrauben {0r Lichtmaschinenbirsten 3,4 0,35
Kontermutter fir Anlasser-Anschiuklemme 11 1.1
Mutter fir Anlasser-AnschluBklemme 4.9 $5,50
Anlasserrelais—Anschluischrauben 4,9 0,50
Schrauben fur Anlassereinheit 4,9 0,50
Anlasser-Befestigungsschrauben 9.8 1,0
Anlasser-Kuppiungsschrauben 12 1,2 L
Blinkerschrauben 1,0 0,10
Schrauben fiir Schaltergehzuse am Lenker 34 0,35
Kihlgeblaseschaiter 24 2,4
Wassertemperatursensor 7.8 0,80 8§
Oldruckschaiter-AnschiuBbelzen 1,50 a5
Oldruckschalter 15 1,5 S8
Leerlaufschalter 15 1.5
_ Schrauben fur Seitenstanderschaiter 3,9 0,40 L
|
|
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Spezialwerkzeuge und Dichtstoffe

Lagerabziehwerkzeug: 57001-135

Griff fur Gabelzylinder-Haltewerkzeug: 57001-183

<
N

KompressionsmeBgerat: 57001-221

S/

2

gl

Ventilfeder—-Kampressionswerkzeug: 57001-241

Adapter fur Lagerabziehwerkzeug: 57001-317

Keibenbolzen-Abziehwerkzeug: 57001-910

O CECy
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Handtester: 57001-983

Treiber fir Kopfrohr-AuBenlaufring: 57001-1076

o

Kraftstoffstand—MeBlehre: 57001-1017

Treiber for Kopfrohr-AuBenlaufring: 57001-1077

2

Oldichtungs- und Lagerausbauwerkzeug:
57001-1058

HakenschlUssel: 57001-1100

Adapter fir Steuerkopflagertreiber: 57001-1074

Ausbauwerkzeug fir Kopfrohr-Aufienlaufring:
57001-1107

'
1

Treiberwelle fir Kopfrohr-AuBenlaufring: 57001-1075

Ventilsitzfraser, 45° - @ 32:57001-1115
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Ventilsitzfraser, 32° - 28: 57001-1119

Kuppiungshaltewerkzeug: 57001-1189

0

Ventilsitzfraser, 60° -~ & 30: 57001-1123

Ventilsitzfraser, 32° - @ 33: 57001-1199

@
3

Stange fUr Fraserhalter: 57001-1128

2 22:57001-1202

Adapter flir Venttifeder-Kompressicnswerkzeug,

N
x

Lagertreibersatz; 57001-1129

Gewicht flir GabelauBenrohr; 57001-1218

Ventilsitzfraser, 45° — 3 30: 57001-1187:

Treiber fir Telegabel-Oldichtung: 57001-1219

.
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Heber: 57001-1238

Sechskantschiiussel, 3 mm, fUr VergaserablaB-
schraube: 57001-1269

Adapter fir OldruckmeBgerat, M18 x 1,5: 57001-1278

Einsteller C fur Leerlaufschraube: 570011292

Kopfstlck fir Lagerausbauwerkzeug, @ 156 x 3 17:
57001-1287

Kopfstiick fiir Lagerausbauwerkzeug, @ 20 x @ 22:
57001-1293

&

e g
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Adapter fir KompressionsmeBgerat, M310 x 1,0:

570011317

VentilfGhrungsdeorn, @ 4,5: 57001-1203

e

Ventilfuhrungsahle, @ 4,5: 57001-1204

Ventilsitzfréser, 60° - @ 33: 57001-1334

Vakuum-MefBgerst: 57001-1369

Adapter fir Leerlaufschraubeneinstetler, @ 5:

57001-1372

Treiber fir Leerlaufschraubeneinsteller: 57001-1373

s

Sechskantschiiissel, 27 mm Sechskant: 570011375

©

SN

Lageraushauwelle: 57001-1377
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Prifgerat for Zandung: 57001-1378

Druckschmierer: k56019-021




ALLGEMEINE INFORMATIONEN 1-27

Verlegung von Betitigungsziigen, Leitungen und Schiduchen

Motorschmiersystem

Y]

Die Betestigungsschelle
horinzontal einsetzen.

1. OlschlauchanschluB 6. Motoral-AbiaBschrauben

2 Zylinderkopf 7. Olleitung zum Kurbelgeh&use
3. Mutter fir Olschlauchanschlu 8. Olschlauch zum Olkihler

4. Olscinlauch zum Zylinderkopf 9. Olschlauch zur Clwanne

5. Olfiiterschraube 10. Olkihler

—: OftuB

11. Wasserpumpeneinlafl
12. Abdeckung des duBeren
Schaitmechnismus
13. Olschlauch zum Getriebe
14. Oldruckschalter
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u
T

a
/ ®

Hier muB Durchhang sein,
damit der Schitauch den Hebel
des Antasserkolbens nicht berihn,

—y

11
12.
13.

. Vakuum-Schaltventii
. Vakuumschlauch

. Luftfiltergehiuse

. Chokezug

Gaszug

. SchlieBzug

. Choke-Riickholfeder
.Vergaser

. Wasserschlauch

. Klemmschraubenképfe

Die Stellung der Klemmschrauben-
képfe beachten.

Zindspule # 2,3

Hauptkabelbaum

Zindspule $# 1, 4
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f\}\?{, Halteband
/T
/ \ / \} \
st ‘2
U @ .
‘:‘\‘)“‘\@.
Vorne —

1. Rechter Gabelhotm

2. Bremsschlauch-Verbinduna=-
stick

3. Linker Gabethoim

Haiter

4. vorderra0—Hauplremozynde:

5. Vorderrad-8BremsfiGssigkeitz-
behalter

6. Hinterrad-Bremsfilissigkeits-
behélter

___— Den Bremsschlauch innerkalb
des linken Gabelholms verlegen.

Sy H—dreimssane:
. Bremssatrelhalterung

|
9 Hinterrad-Haupibrems— !

LA R

zylingder
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Den Bremsschlauch vor den
Gaszugen herithren.

—_

Halterung

Halterung -3~ e

Die Gaszuge in die Halterung I “
fuhren. Y ' Befestigungsschelle

{6)

(3}

/

Die Gaszlige unter dem
herfihren.

e
a3
Vorne
1. Bremsschlauch 6. Kabelbaum zum linken 11. Kupplungsschlauch
2. Hauptbremszylinder Schalter am Lenker 12. Kuppiungsleitung
3. Konsol fiir obere Verkleidung 7. Chokezug 13. Nehmerzylinder
4. Gaszug 8. Kupplungshauptzylinder
5. Schliezug 9. Tachometerwelle

10. ZiindschloBleitungen
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Den Schiauch Uber das Querrchr nach rechts hinter den Motor- -
haltewinket und zwischen Kupplungsdeckel und Rahmen fihren.

Den Schlauch fiber die Lagerwelle nach rechts und zwischen/
Kupplungsdeckel und Rahmen flhren. -

Die Klemmlaschen nach innen positionieren.
Die Klemmiasche nach hinten pasitionieren.

Das Kohiflussigkeitsventil zwischen Lichtmaschine
und Zylinder einsetzen.

= KithiflissigkeitsfluB

1. Kupplungsleitung

2. Benzinhahn

3. Benzintankibertaufschiauch
4_Vergaser # 1

5. Kraftstoffschlauch

6. Kihiflissigkeitsventii
7. Dampfer.
8. Kupplungsnehmerzylinder
9. Verschraubung )
10. Ausgleichsbehilter-Uber-
taufschlauch

. Wasserpumpen-EinlaBrohr
. Kohlflissigkeitsfilter

. Filtergeh&use

.Vergaser # 4

. Die weiBen Markierungen

nach oben richten

. Schalldampfer-Auslaufschiauch




1-32 ALLGEMEINE INFORMATIONEN

Krafistoffverdunstungsanlage (Kalifornien)

® Die Schlduche geméaR den angegebenen Biegungen einbauen. Scharfe Biegungen, Knicke,
Abflachungen oder Verdrehungen vermeiden.

1. Benzinhahn-Unterdruckschlauch 7. Vergaser-Beliftungsschiauch  13. Unterdruckschiauch
2 Benzinhahn 8. BelGftungsschiauch 14. Beluftungsschlauch
3. Kraftstofftank-Ubertaufschlauch 9. Ruckiaufschlauch 15. Spulschlauch

4. Kraftstoffschlauch 10. Kanister 16. Abscheider
5Vergaser 11. Vakuumschaltventil 17. Auffangbehdlter

6. Vakuumventil 12. LuftfiltergehAuse 18. AblaBBschraube
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Kraftstoffverdunstungsantage (Kalifornien)

Diese Schlauche unter dem Zindkabel herflihren.

. o 2
A ._7::’/12";.7,‘.,'-:-'.}?;-

‘ £ Sty (g
| \‘\ P \ ) \\
\\ \ <) T\ |
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Kraftstoffsystem

inhaltsverzeichnis
Explosionszeichnungen . . ... ... ... .. ... 2-2 Reinigen der Vergaser . ... ...........
Technische Daten . . ... ... ... ... .. .. ... 2-4 Inspekticn der Vergaser . ... ... ... ...,
Gasdrehgriff und Gaszige .. .. ... ... ..... 2-5 Reinigen des Kihiflissigkeitsfilters® . . . . ..
Inspektion. . ...... ... .. ... .. . .. 2-5 Prufen des Kithlflissigkeitsventils® . . . . . ..
EBinstellen . ... ... ... .. .. .. ... ..... 2-5 Luftfilter .. .. ... ... ..
Einbau der Gasziige ...... .. ... ..... . 2-5 Ausbau des Filterelements .. ... .. .. ..
Schmieren und Prifen der Gaszlge ... . .. 2-5 Einbau des Filterelements . .. .. .. .. .. ..
Chokezug . ... .. ... ... . ... .. ... .. ... 2-6 Reinigen und Prifen des Filterelements . . .
Inspektion . . ...... ... ... ... .. ..., 2-5 Ablassendes Ols . ... ... ... . ......
EBinstellen .. ..... . ... ............. 2-5 Ausbau des Luftfillergehduses ... . .. ...
Einbau . ... .. B 2-8 Einbau des Luftfiltergehduses . ... ... . ..
Schmieren und Pridfen . . . ... ... .. ... .. 2-6 Benzintank ... ... ... .. ... .. . .
Vergaser ... ... ... 2-7 Ausbau ... ...
Prifen der [Leerlaufdrehzaht .. ... ... .. .. 2-7 Einbau .. ... . ... ..
Nachstelien der Leerlaufdrehzahl . .. ... .. 2-7 Inspektion . . ...... ... .. ... .. ... ...
Einstellung fir Fahrten in groflen Hohen Reinigen ... ... ... ... ... ... .
(US-Modell) .. ... ... .. ... ... ..... 2-7 Ausbau des Benzinhahns . . . ... .. ... ..
Prifen der Synchronisierung ... .. ... ... 2-7 Einbau des Benzinhahns . ... .. ... .. ..
Einstellen der Synchronisierung . .. ... ... 2-8 Inspektion des Benzinhahns . ... .. .. ..
Prifen des Kraftstoffstands . ... . ...... 2-8 Kraftstoffverdunstungsanlage
Einstellen des Krafistoffstand .. . ... ... .. 2-9 (Kalifornisches Medeli} . ... .. ... .. . ..
Prifen des Kraftstoffsystems auf Aus- und Einbau von Teilen ... ... .. ..
Sauberkeit . ... ... L 2-10 Prifen der Schiauche .. ... . ... .. .. ..
Ausbau der Vergaser . . . .. ... ... ... . 2-10 Prufen’'des Abscheiders .. ... . ...
Einbau der Vergaser . .. ... ... ... ... 2-11 Funktionstest des Abscheiders ... ..
Zeriegen der Vergaser . . .. 2-12 Prisfen des Kanisters
Zusammenbau der Vergaser .. . .. 2-12 Priten des Vakuumvenuls ... .
Trennen der Vergaser .. . . ... ... .. 2-13
Verbinden der Vergaser . .. .. ... ... . 2-14
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Explosionszeichnungen

i

£k

DONDG RN~

Gaszug

SchlieBzug
Chokezug

{ eerlaufschraube
lL.eerlaufdiise (niedrige Drehzahl)
Nadeldiise
Nadeldisenhalterung
Hauptdiise

Stépsel (US, 8T)
Disennadel

Fett auftragen.
Seilzugfett auftragen.

Osterreich
. Deutschland

Frankreich
ltalien
Niederiande
Schweiz

. GroBbritannien
. Vereinigte Staaten

12 Nm (1,2 mKkp)
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Tachnische Daten

Unterdrucksynchronisierung
Kraftstoffstand

Schwimmerhdhe

Hauptdiise

Hauptluftd(ise

Nadeldise

Nadeldiisenmarkierung

Leerlaufdiise {niedrige Drehzahl)

Leerlaufluftdiise (niedrige Drehzahl)

Anlasserdiise

Drosselkiappenwinkel

Vergaserdaten fiir groBe Hdohen (US)
Leerlaufdise
Hauptdiise

Sorte
Viskositit

QI fiir Luftfilterelement

Position Normalwert
Gasdrehgriffspief 2-3mm
Chokezugspiel 2-3mm
Vergaser: -
Fabrikat, Typ KEIHIN, CVK36
Leerlaufdrehzah] 1000 = 50 min™'
Leerlaufschraube (Umdrehungen nach aullen} 2+,

2.7 kPa (2 em Hg) oder weniger Unterschied zwischen
Zwei Vergasern

1,5 mm unterhalb bis 0,5 mm aberhalb Auflagefldche
Schwimmerkammer

1852 mm

#110

#1C0

16017-1265

N2LB (#1, 4), N2LC (#2, 3)

32 (92064~-1117)
108 (92063-1116})

SE, SF oder SG Klasse
SAE30

b

Leerlautregulierschraube [A]
Leerlaufdise [B]
Dusennadel [C]

Hauptluftdiise {F}
Ventilsitz [G]

Nadeld{ise [D]
Leerlaufluftdise [E}

Spezialwerkzeuge —

Schwimmerventil {H]
Nadeldlsenhaiterung [}]
Hauptdise {J]

Druckschmierer: k56019-021

Unterdruckmefligerit: 57001-1369

Einsteller C fiir Leerlaufschraube:
57001-1292

Adapter fir Leerlaufschraubeneinsteller,
© 5:57001-1372

Treiber fiir Leerlaufschraubeneinsteller;
57001-1373

3 mm Sechskantschliissel fiir Vergaser-

_ ablaBschraube: 57001-1269

Olstands-MeBlehre: 57001-1017

MeBilehre flir Gabeldistand: 57001-1280

(A
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Gasdrehgriff und Gasziige

Prifen des Spiels {regelmaBige Inspektion)

® (Das Gasgriffspiel [A] kontrollieren.

* Wenn das Spiel nicht in Ordnung ist, muB der Gaszug nachge-
stellt werden.

Gasgriffspiel
Normalwert: 2 - 3 mm

Einstellen des Spiels

Die Kontermutter [A] 16sen.

DenEinsteller [B] drehen, bis dasvorgeschriebene Spietvorhan-
den ist.

Die Kontermutter gegen den Einsteller gut festziehen.

Wenn das Gasgriffspiel mit dem Einsteller nicht mehr eingestelit
werden kann, sind die Einsteller in der Mitte der Gaszige zu ver-
wenden.

e 00

Die Kontermutter 16sen und den Einstelier am oberen Ende des
Gaszugs ganz hineindrehen.

Die Kontermutter gegen den Einsteller gut festziehen.

Den Benzintank abnehmen (siehe Ausbau des Benzintanks).
Die Kontermuttern [A] in der Mitte des Gaszugs Iésen.

Die Einsteller [B]} drehen, bis am Gasgriff das vorgeschriebene
Spiel vorhanden ist.

Die Kontermutter gegen den Einsteller gut festziehen.

Wenn das vorgeschriebene Spiel mit den unteren Einstellern
nicht eingestellt werden kann, ist nochmals der Einsteller am
oberen Ende des Gaszugs zu verwenden.

*x0 0000 O

Einbau der Gaszige

® Die Gaszilge geméB den Angaben fir das Verlegen von Betati-
gungszigen im Abschnitt Allgemeine Informationen einbauen.

® Zuerst die oberen Enden der Gaszlige am Drehgriff befestigen
und dann die unteren Enden in die Halterung am Vergaser ein-
bauen.

® Die beiden Zage nach dem Einbau vorschriftsmaiig einstetlen.

ACHTUNG

Bei falsch eingestelltem, falsch verlegtem oder beschidigtem
Gaszug wird das Fahren gefadhriich.

Schmieren und Prifen der Gasziige (regelmiBige Inspektion)

® Die Gaszlge nach jedem Ausbau und gemaB Inspektionstabeile
schmieren (siehe Allgemeine Schmierungim Abschnitt Anhang.)

® Cine dinne Schicht Fett auf die unteren Enden der Gasztge auf-
tragen.

® Fdr das Schmieren den Druckschmierer verwenden.

Spezialwerkzeug - Druckschmierer: k56013-021 [A]

® Wenn die Gaszlge an beiden Enden ausgehéngt sind, muf sich
der Seilzug in der Hille leicht bewegen iassen.
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Chokezug

Priifen des Spiels

® Den Chokehebel [A] vorwérts und rickwérts schieben und kon-
trollieren, ob sich der Chokezug einwandfrei bewegt.

* Wenn UnregelméBigkeiten festgestellt werden, ist das Spiel des
Chokezugs zu kontrollieren.

® Den Chokehebel bis gegen den Anschlag nach vorne dricken.

® Das freie Spiel des Chokezugs [A] kontrollieren.

O Das 3Spiel am Chokehebel becbachten. Den Chokehebel ziehen,
bis der Hebelam Anlasserkolben [B] den Anlasserkolben [C] am
Vergaser berihrt; der Weg des Chokehebels entspricht dem
Spiel des Chokezugs.

* Wenndas Spiel nichtin Ordnung ist, muB der Chokezug nachge-
stellt werden.

Freies Spiel des Chokezugs
Normalwert: 2 - 3 mm

Nachstellen des Chokezugs

@® Die Kontermutter [A] 16sen und den Einsteller {B] drehen, bis der
Zug das vorgeschriebene Spiel hat.

® Die Kontermutter gut festziehen,

Einbau des Chokezugs

® Den Chokezug gemaB den Angaben flr das Verlegen der Betati-
gungszlge im Abschnitt Aligemeine Informationen einbauen.

® Den Chokezug nach dem Einbau vorschriftsméaBig einstellen.

ACHTUNG

Beifalschverlegtem oder falsch eingestelltem Chokezug kann das
Fahren gefihrlich werden.

Schmieren und Priifen des Chokezugs
(regelmaBige Inspektion)

® Den Chokezug nach jedem Ausbau und gemai Inspektionsta-
beile schmieren{siehe Allgemeine Schmierung im Abschnitt An-
hang.}

O Eineddnne SchichtFettaufdas untere Ende des Chokezugs auf-
tragen.

O Fir das Schmieren den Druckschmierer verwanden.

Spezialwerkzeug — Druckschmierer: k56019-021 [A]

O Wenn der Chokezug an beiden Enden ausgehangt ist, muf sich
der Seilzug in der Hile leicht bewegen lassen.
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Vergaser

Einstellen der Leerlaufdrehzahl (regelmafige Inspektion)

® Den Motor starten und grundlich warmlaufen fassen.

® Beiim Leerlauflaufendem Motor den Lenker von einer Seite zur
anderen schwenken.

* Wenn sich dabeidie Leerlaufdrehzahlverandert, sind die Gaszi-
ge entweder falsch verlegt oder beschéadigt. Eventueile Fehler
mUssenvor Fahrtantritt behoben werden (siehe Verlegen der Be-
tatigungszlge im Abschnitt Allgemeine Informationen).

ACHTUNG

Bei falsch eingestellten, falsch verlegten oder beschadigten Gas-
ziigen wird das Fahren gefahrlich.

® Die Leerlaufdrehzahl kontrotlieren.
# Die Leerlaufdrehzahl einstellen, wenn sie nicht im vorgeschrie-
benen Bereich liegt.

Leerlaufdrehzahl
Normalwert: 1000 = 50 min-:

Einstellen der Leerlaufdrehzahl

® Den Motor starten und grindiich warmlacfen lassen.

® DieEinstellachraube [A] drehen, bis die Leerlaufdrehzahl in Ord-
nung ist.

O Den Gasdrehgriff einige Male 6ffnen und schiiefen und kontrol-
lieren, ob die Leerlaufdrehzahl im vorgeschriebenen Bereich
liegt. Gegebenenfalls nochmals nachstellen.

Einsteliungen fiir Fahren in grofSen Héhen (US-Modeill)

2 Um die WIRKSAMKE!T DER ABGASKONTROLLE der Fahrzeuge
in Hohen ber 4000 Fuf zu verbessern, empfiehit Kawasaki die
folgenden Anderungen, die von der Umweltbehérde {(EPA) ge-
nehmigt wurden.

® Tauschen Sie die Hauptdise und die Leerlaufdlise fGr Fahrtenin
grofien Héhen aus.

Vergaserdaten fiir Fahrten in groflen Hohen
Leerlaufdiise: # 32 (92064-1117)
Hauptdiise: = 108 (92063~1116)

Priifen der Vergasersynchronisierung {regelmasige Inspektion)
Das Motorrad auf den Mitteistander sie 'en,

Den Motor starten und griindlich warmlaufen lassen.

Die Leerlaufdrehzahl kontrollieren.

Den Benzintank abnehmaean {siehe Aushau des Benzintanks:
Mittels eines Hilfstanks fur Benzinzutunr zu den Vergasern sor-
gen.

Die Unterdruckschlzunhe abzienen und das Unterdruckmefige-
rit {A] an die Anschicoss [B] an den Vergasern anschiieier

Spezialwerkzeug — UnterdruckmeBgerat: 57001-1369

® Den Motor starten und im Leerlauf das Ansaugvakuum messen,
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* Wenn der Unterdruck nicht stimmt, muf die Synchronisierung
nachgestellt werden.

Vergaserunterdrucksynchronisierung
Normalwert: 2,7 kPa (2cmHg) oder weniger Unterschied
zwischen zwei Vergasern

»

Synchronisieren der Vergaser

® Die Vergaser mittels der Einstellschraube synchronisieren.

® Zuerstdie beiden linken und dann die beiden rechten Vergaser
mittels der linken und rechten Einstelischraube [A, B] synchroni-
sieren. Dann die beiden linken und die beiden rechten Vergaser
mittels der mittleren Einstellschraube [C] synchronisieren. (Aus
Grunden der Deutlichkeit ist im Foto die ausgebaute Vergase-
reinheit dargestellt.)

* Wenn sich die vorgeschriebene Vergasersynchronisierung mit-
tels der Einstelischrauben nicht erreichen [&8t, ist zu kontrollie-
ren, ¢b die Vergaser verschmutzt oder verstopft sind.

Front View

Vergaserunterdrucksynchronisierung
Normalwert: 2,7 kPa {(2cmHg) oder weniger Unterschied
zwischen zwei Vergasern

@® Die Leerlaufdrehzahl kontroHlieren.

Priifen des Kraftstoffstands
Achtung

Benzin ist auBerordentlich feuergefihrlich und kann unter be-
stimmten Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie deshalb die ]
Ziindung auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, da8 der ;
Arbeitsbereich gut beliiftetist und dail keine offenen Flammen und g \
Funkenquelien in der Nihe sind; hierzu gehren auch Gerite mit J | R i
einer Anzeigelampe. i
® Die Vergaser ausbauen und senkrecht in eine Vorrichtung ein- li‘“"(

setzen (siehe Ausbau der Vergaser). T : i
® Einen Hilfstank mit einem entsprechenden Schiauch an die Ver- \ |

gaser anschlieBen, I

Einen Krafistoffschlauch {6 mm Durchmesser und 300 mm lang) l :

[ ] HEd ,lr-\.
vorbereiten. \ o L
® Die Meflenre [A] mit dem Kraftstofischiauch an die Vergaser- )

schwimmerkammer anschiieBen. NN
Spezialwerkzeug - Kraftstoffstandmeglehre; 57001-1017 | 72 1 ! |
& Diobdelflenrs A sesenrrechigegen das Vergasergehanse nal- R o o
en. dali die kittellinie [B] einige Millimeter apernaip der Schwuni-

i
'Il“
i

all]
)
I

mrarkammorsafiaaeflacha IC] steht . i
@ Den Benainhahn au! PP drehen. dami Kraftsie _um verjase: i
und zur Mebiehre geilaog und Zann i Jengosoraplalachoanihn S - l
[D] einige Umdrehungen herausdrehen. : L i S |
Spezialwerkzeug — 3 mm Sechskantschliissel fiir Vergaser- [ — |
ablaBschraube: 57001-1269 ‘ . J
® Warten, bis sich der Kraftstoft in der MeBlehre sammelt.
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ANMERKUNG

O Die Mittellinie nicht unter die Auflageflache der Schwimmerkam-
mer absenken. Wenn dann die MeBlehre wieder nach oben be-
wegtwird, wird ein Kraftstoffstand angezeigt, der etwas hdher als
dertatsachliche Wert ist. Wird die MeBiehre zu weit abgesenkt, ist
der Kraftstoff in einen entsprechenden Behalter auszugieBen
und der MeBvorgang muf} wiecerholt werden.

® DenKraftstoffstand [E] in der Meflehre abiesenund mitdem vor-
geschriebenen Wert vergieichen.

Die AblaBschraube festziehen und die MeBlehre ausbauen.
Wenn der Kraftstoffstand nicht stimmi, ist er einzustelien (siehe
Einstellen des Kraftstoffstands).

*®

Kraftstoffstand
Normalwert: 1,5 mm unterhalb bis 0,5 mm oberhalb der
Auflagefidche der Schwimmerkammer.

® Diesen Vorgang fir die anderen Vergaser wiederholen.

Einstellen des Kraftstoffstands
ACHTUNG

Benzin ist auBerordentlich feuergefdhriich und kann unter be-

stimmten Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie deshalb die

Ziindung auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der

Arbeitsbereich gut beliiftetist und daB keine offenen Flammen und

Funkenquellen in der Nahe sind; hierzu gehéren auch Gerate mit

einer Anzeigelampe.

® Die Vergaser ausbauen und den Kraftstoff in einen geeigneten
Behélter ablassen.

® Die Schrauben herausdrehen und die Schwimmerkammer aus-
bauen.

® Den Lagerstift [A] herausdricken und die Schwimmer [B] aus-
bauen.

® Die Zunge [A] am Schwimmer geringflgig verbiegen, um den
Kraftstoffstand zu veréandern.

@ Die Schwimmerhdhe messen; hierfdr den Vergaser schrig hal-
ten, bis die Zunge am Vergaser sceben die Nadeistange im
Schwimmerventil ber(thrt.

O VergréBertsich die Schwimmerhdhe, sinkt der Krafistoffstand ab
und verringert sich die Schwimmerhohe. steig! der Krattstol-
stand.

Schwimmerh&he
Normalwert: 185 = 2 mm

® Den Vergaser zusammenbauen und den Kraftstofisiand nocn-
mals kontrollieren.

* Wennsich der Kraftstoffstand nach dieser Methode nichteinstel-
len 148t, sind Schwimmer oder Schwimmerventil beschadiat.
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Schwimmerkammer-Auflageflache [A}
Nadelstange des Schwimmerventils {berlhrt, jedoch nicht
gespannt} [B]
Schwimmer [C]
Schwimmerhthe [D]
® Diesen Vorgang fur die anderen Vergaser wiederholen.

Priifen des Krafistoffsystems auf Sauberkeit
(regelmaBige Inspektion)

ACHTUNG

Benzin ist auBlerordentlich feuergefdhrlich und kann unter be-
stimmten Bedingungen expiosiv sein. Schalten Sie deshalb die
Ziindung auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, da der
Arbeitsbereich gut beliiftetist und daB keine offenen Flammen und
Funkenquellen in der N3he sind; hierzu gehdren auch Gerate mit
einer Anzeigelampe.

Den Benzintank abnehmen (siehe Ausbau des Benzintanks),
Einen passenden Schiauch an den AnschluB an der Unterseite
der jeweiligen Schwimmerkammer anschlieBen.

Die Schiauchenden in einen gegeigneten Behalter fuhren.

Den Benzinhahn auf die Stellung PRI drehen.

Die einzelnen Ablaflschrauben [A] einige Umdrehungen heraus-
drehen und die Schwimmerkammern entleeren,

Spezialwerkzeug — Schliissel fir VergaserablaBschraube,
3 mm Sechskant: 57001-1269 [B]

Kontrollieren, ob Wasser oder Schmutz herauskommen,

Die AblaBschrauben festziehen und dann den Benzinhahn auf
die Stellung ON drehen.

* Wenn bei dieser Prifung Schmutz oder Wasser herauskommen,
muB das Kraftstoffsystem gereinigt werden (siehe Reinigen der
Vergaser und Reinigen des Benzintanks).

Ausbau der Vergaser
ACHTUNG

Benzin ist auBlerordentlich feuergefahrlich und kann unter be-
stimmten Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie deshalb die
Ziindungauf OFF und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, dai der
Arbeitsbereich gut beliiftet ist und daB keine offenen Flammen und
Funkenquellen in der Nahe sind; hierzu gehéren auch Gerite mit
einer Anzeigelampe.

@ Folgende Teile entfernen:
Benzintank (siehe Angaben in diesem Abschnitt)
Seitendeckel (siehe Angaben im Abschnitt Rahmen und
Fahrgestell}
Luftfifterseitendeckei
Schallddmpferschrauben [A]
Zundkabel

A
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® Die Klemmringe der Vergaserhalterung [A] ldsen,
® Das Luftfiltergehduse (B) und den Schalidampfer zurick-
schieben.

Die Vergasereinheit [A] vom Ende des Luftkanals abnehmen und
dann von rechts aus den Vergaserhalterungen herausziehen.
Die Vergaserschlduche abziehen.

Die Vergasereinheit herausnehmen.

Abschiiefend die unteren Enden der Gasziige und des Choke-
zugs aushdngen.

Fusselfreie Lappen in die Vergaserhalterungen und in die An-
saugkanale stecken, damit kein Schmutz zum Motor und zum
Luftfilter gelangt.

¢ O00C &

ACHTUNG

Wenn Schmutz oder Staub in den Vergaser gelangt, kann der Gas-
schieber klemmen, was zu einem Unfall fiihren kann.

VORSICHT

Wenn Schmutz in den Motor gelangt, fiihrt dies zu iberméfligen
VerschleiB. Es kann zu Motorschiden kommen.

Einbau

® Die Klemmringe der Halterung [A] wie gezeigt einbauen und
sorgfaltic auf die Schraubenstellung und die Schraubenkop-
frichtung achten.

® Den Vergaserbeiliftungsschlauch und den Kraftstoffschlauch
gemaB den Angaben im Abschnitt Aligemeine Informationen ver-
legen.

@® DenGasgriffdrehenund daraufachten, daB die Gasschieberver-
bindungenweder die Schrauben derHalterung nech die Schlau-
che berlhren.

ACHTUNG

Die Klemmschrauben in der gezeigten Richtung einsetzen. Die

Schrauben kdnnten sonst mitdem Gasschieberverbindungsstiick
in Beriihrung kommen, wodurch dann das Fahren gefahrlich wird.

]
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® Die Vergaser auf Dichtheit kontrollieren,

ACHTUNG

Aus dem Vergaser auslaufender Kraftstoff ist gefdhrlich.

® Erforderlichenfalls folgende Einstellungen vornehmen:
Gaszige
Chokezug
Leerfaufdrehzahl
Vergasersynchronisierung

Zerlegung der Vergaser
® Die Vergaser ausbauen (siehe Ausbhau der Vergaser).

ACHTUNG

Benzin ist auBerordentlich feuergefdhrlich und kann unter be-
stimmten Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie deshalb die
Ziindung auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der
Arbeitsbereich gut beliiftetist und daB keine offenen Flammen und
Funkenqueifen in der Ndhe sind; hierzu gehdren auch Geréte mit
einer Anzeigelampe.

ANMERKUNG

® Fir die Zerlegung brauchen die Vergaser nicht getrennt zu wer-
den.

@ Die Leerlaufschrauben werden im Werk eingestellt und sollten

nicht ausgebaut werden. Erforderlichenfalls kénnen die Leer-

laufschrauben wie folgt ausgebaut werden:

Die O-Ringe erneuern.

Bei den Modeilen fur die USA und die Schweiz wird der Stdpset

fir die Leerlaufschraube wie folgt ausgebaut: Mit einer Ahle oder

einem anderen geeigneten Werkzeug ein Loch in den Stopsel

stoBen und diesen heraushebeln.

® Die Leerlaufschraube hineindrehen und die Anzahl der Umdre-
hungen zéhien, bis die Schraube voil, aber nicht fest aufsitzt und
danndie Leerfaufschraube herausdrehen, Dies geschient, damit
die Leerlaufschraube beim Zusammenbau wieder in die
urspriingiiche Stellung gebracht werden kann.

Oe

VORSICHT

Beider Zeriegung des Vergasers darauf achten, daB die Membrane
nicht beschidigt wird. Keine scharfen Werkzeuge benutzen.

@ Die Nadeldise {A] mit den Fingern von der Innenseite des Verga-
sers her herausdriicken.

Zusammenbau

@ Dieleerlaufschraube [A] volil, aber nicht festeindrehen und dann
um die gleiche Anzahlvon Umdrehungen herausdrehen, die bei
der Zerlegung gezéahit wurden.

® Beiden Madellen fur die USA und die Schweiz wird der Stopsel
wie folgt eingebaut: Einen neuen Stépsel [B] in die Leerlauf-
schraubenbohrung am Vergasergehiuse [C] einsetzen und
dann etwas Klebstoff [D] auf die AuBenflache des Stopsels auf-
tragen.

VORSICHT

Nicht zu viel Klebstoff auf den Stdpsel auftragen, damitdie Leerfau-
fregulierschraube seibst nicht festkiebt.

Fu22
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® Die Oberseite des Vergasergehduses nach unten halten und die
Nadeldise [Aj mitdem kleineren Durchrmesser [B] zuerst einset-
zen.

®{ Die Nadeldisenhalterung [C] vorsichtig einschrauben. Sie geht
gegendie Nadeldiiseund drickidas Endeder Diise in die Verga-
serbohrung.

VORSICHT

Die Nadeldiisenhalterung [A] und die Hauptdiise [B] nicht zu fest
anziehen. Hierdurch kénnten die Teile beschidigt werden und
miiiten dann ersetzt werden.

@ Die Schwimmerhohe einstellen (siehe Einstellen des Kraftstoff-
stands).

@ Die Dusennadel {A] durch die Bohrungin der Mitte des Vakuum-
kolbens [B] schieben und den Federteller {C] oben aut die Nadel
setzen.

® Nachdem Einbaudes oberenDeckelsistzukontrollieren, ob sich
der Vakuumkolben in der Vergaserbohrung einwandfrei und oh-
ne zu klemmen auf- und abwarts bewegt,

Trennen der Vergaser
® Den Vergaser ausbauen (siehe Ausbau der Vergaser).
® Den ACHTUNGshinweis im Abschnitt Zerlegung und Zusam-
menbau der Vergaser beachten.
® Die Lage der Vergaser markieren, damit sie spater wiederanden
urspringlichen Stellen eingebaut werden kdnnen.
@ Folgende Teile ausbauen:
Chokeriickholfeder {A]
Hebel und Schrauben fir Anlasserkolben [B]
Halterung [C] und Befestigungsschrauben [D]

® Folgende Teile entfernen:
Halterung flr Leerlaufregulierschraube [A]
Halterung [B] und Befestigungsschrauben [C]
Die Vergaser trennen.
Die Gasschieber nicht ausbauen.
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Verbinden der Vergaser

® Die Mittellinien der Vergaserbohrungen miissen sowohlhorizon-
talals auch vertikal fluchten. Wenn dies nicht der Fallist, die Befesti-
gungsschrauben lésen und dann die Vergaser auf einer ebenen
Oberflache ausrichten.

® Die Befestigungsschrauben wieder festziehen.

® Nach dem Einbau des Chokemechanismus kontroliieren, ob die
Chokewelle chne auBergewGhnliche Reibung glatt von links nach
rechis gleitet.

VORSICHT

Wenn der Anlasserkolben nach dem Einschieben des Chokehe-
bels nicht vorschriftsméBig sitzt, kann es zu Gemischstorungen
kommen.

® Die Gasschieber (Drosselklappen) nach Augenmaf synchroni-
sieren.

Kontrollieren, ob sich alle Drosselklappen sich einwandfrei und
ohne zu kKlemmen &ffnen und schlieBen.

Visuell das Spiel [A] zwischen Drosseiklappe und Vergaserboh-
rung in den einzelhen Vergasern kontrollieren.

Wenn zwischen zwei Vergasern ein Unterschied besteht, ist mit-
tels der Einstelischraube [B] das gleiche Spiel einzustellen.
Die Vergaser einbauen (siehe Einbau der Vergaser).

Die Vergaser synchronisieren {siche Synchronisieren der Ver-
gaser).

0 »x O O

Reinigen der Vergaser
ACHTUNG

Reinigen Sie die Vergaser in einem gut beliifteten Arbeitsbereich
und achten Sie darauf, daB in der Nihe keine offenen Flammen
oder Funkenquellen vorhanden sind; hierzu gehdren auch Gerate
mit einer Anzeigelampe. Wegen der von leicht entflammbaren
Fliissigkeiten ausgehenden Gefahr, diirfen fiir das Reinigen der
Vergaser weder Benzin noch Lésemittel mit niedrigem Flamm-
punkt verwendet werden.

VORSICHT

Die Membranen und Schwimmer vor dem Reinigen mit Druckluft
ausbauen, da diese Teile sonst beschidigt werden.

Ma&glichst aile Gummi- und Kunststoffteile ausbauen, bevor der
Vergaser miteiner Reinigungsiésung gereinigt wird. Auf diese Wei-
se verhindern Sie, daB diese Teile beschédigt oder angegriffen
werden. Das Vergasergehiduse enthilt Kunststoffteile, die nicht
ausgebaut werden kénnen. Keine konzentrierte Vergaserreini-
gungslésung verwenden, die diese Teile angreifen kinnte. Statt
dessen mit einer milden ‘
Reinigungsidsung, die die Kunststoffteile nicht angreift, arbeiten.
Fiir das Reinigen von Vergaserteilen, inshesondere der Diisen, kei-
nen Draht oder andere harte Werkzeuge verwenden, da die Teile
sonst beschidigt werden kénnen.

Den Vergaser zeriegen.

Die Metallteile in gine Vergaserreinigungslosung geben.

Die Teile in Wasser ausspllen.

Die Teile nach dem Reinigen mit Druckiuft trocknen.

Luft- und KraftstoffdurchiaBoffnungen mit Druckiuft ausblasen.
Die Vergaser zusammenbauen.

W Y k- e

#
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Priifen der Vergaser

ACHTUNG

Benzin ist auBerordentlich feuergefahrlich und kann unter be-
stimmten Bedingungen explosiv sein. Schaiten Sie deshalb die
Ziindung auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf,daB der
Arbeitshereich gut beliiftetist und daB keine offenen Flammen und
Funkenquellen in der Ndhe sind; hierzu gehéren auch Gerite mit
einer Anzeigelampe.

Die Vergaser ausbauen.

Vor der Zerlegung der Vergaser den Kraftstoffstand messen (sie-
he Prifung des Kraftstoffstands).

Den Chokehebel von rechts nach links bewegen und ioslassen,
um zu prifen, ob sich die Anlasserkolben einwandfrei bewegen
und unter Federdruck zuriickgehen,

* Wenn sich die Anlasserkolben nicht einwandirei bewegen, sind

o 00O

+* @& % @&

die Vergaser zu erneuern.

Die Gaszugseiirolle drehen und kontrollieren, ob sich die Gas-
schieber[A] einwandfrei bewegen und unter Federdruck zurick-
gehen.

Wenn dies nicht der Fall ist, miissen die Vergaser erneuert wer-
den.

Die Vergaser zerlegen

Die Vergaser reinigen

Kontrollieren, ob die Membrane auf dem Vakuumkaolben in ein-
wandfreiem Zustand ist.

Beschidigte Teile missen erneuert werden.

Die Kunststoffspitze [A] der Schwimmerventiinadel [B] kontrol-
lieren, Sie muB glatt sein und darf keine Riefen, Kratzer oder Ver-
schleifierscheinungen haben.

Wenn die Kunststoffapitze beschadigt ist [C] muB die Nadel er-
neuert werden.

Den Stab [D] in das andere Ende der Schwimmerventiinadel
driicken und dann leslassen.

Wenn er nicht herausspringt, ist die Nadel zu erneuern.

Den konischen Teil [A] der Leertaufregulierschraube [B] auf Ver-
schleiB oder Beschadigungen kontrollieren.

Wenn die Leerlaufschraube an dem konischen Teil verschiissen
oder beschadigt ist, kann der Motor im Leerlauf nicht mehr rund
laufen, Die Leerlaufschraube ist dann zu erneuern.

Kontrollieren, eb sich der Vakuumkolben [A] einwandfreiim Ver-

gasergehiuse bewegt. Die Oberfliche darf nicht zu stark ver- ‘

schlissen sein.

Wenn sich derVakuumkolben nichtleicht bewegtoder wennerim
Vergasergehause sehr locker ist, missen Kolben und/oder Ver-
gaser erneuert werden.
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Reinigen des Kiihlfliissigkeitsfilters (regeiméflige Inspektion)

QO Vor Beginn der Wintersaison ist der Kohlfiissigkeitsfilter [A] im
Vergasersystem zu reinigen.

@ Die Khhiftassigkeit ablassen (siehe Abschnitt Kiihlflissigkeit).
@ Den Klhlflussigkeitsfilter aus dem Kihimittelschlauch im Ver-
gasersystem ausbauen.

-® Den Fiiter mit Drucktuft ausblasen.

Priifen des Kihiflissigkeitsventils

@ Die Kihlflissigkeit ablassen (siehe Abschnitt Kiihisystem).

® Das Kihiflissigkeitsventil an der linken Motorseite entfernen.

® Das Kihiflissigkeitsventit [A] bei Zimmertemperatur kontrollie-
ren.

* Wenn das Ventil geschlossen ist, muB es erneuert werden.

® Das Offnen des Ventils kénnen Sie priifen, indem Sie einfach
durch das Ventil blasen.

VentilschlieBtemperatur (Richtwert)
Normaiwert: 70° C oder mehr als 25 kPa (0,25 kp/cm?)




KRAFTSTOFFSYSTEM 2-17

Luftfilter

Ausbau des Filterelements

Die Sitzbank abnehmen (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrge-
stell).

Die Schrauben [A] des linken Seitendeckels entfernen,

Den tinken Seitendeckel [B] aufbiegen.

Den linken Seitendeckel [C] des Luftfilters abziehen.

Die Schrauben [B] herausdrehen und die Abdeckung des Filte-
relements [A] abmontieren.

Die Haiterung [A] des Filterelements herausziehen und das Filte-
relement [B] abnehmaen.

® Einen sauberen, fusselfreien Lappen in das Luftfiltergehiuse

stecken, damit kein Staub oder Schmutz eindringen kann.

ACHTUNG

Wenn Schmutz oder Staub in den Vergaser eindringen kann, kén-
nen die Drosselkiappen klemmen, was zu einem Unfall fiihren
kann.

VORSICHT

Wenn Schmutz in den Motor gelangt fiihrt dies zu iberméaBigem
Verschleil und moglicherweise zu einem Motorschaden.

Einbau des Filterelements

Den Schaumgummiteil des Filterelements in die Gehausedff-
nung halten. .

Das Filterelement nach cben gegen die Offnung dricken [A] und
die Halterung mit der abgeschragten Seite {B} nach oben ein-
schieben. Die Halterung sollte sich leicht einbauen fassen.
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Reinigen und Prifen des Filterelements (regelmiBige Inspektion)

ANMERKUNG

® In staubigen Gebieten mufd das Lufifilterelement hdufiger ge-
wechselt werden, als in der Inspektionstabelle empfohlen.

O Nach Fahrten im Regen oder auf schmutzigen Strafien sollte das
Filterelement sofort gereinigt werden,

O Da sich die Poren des Filterelements nach mehreren Reinigun-
gen ausgeweitet haben, ist das Element entsprechend der In-
spektionstabeile auszuwechseln. Wechseln Sie das Filterele-
mentauchdann, wenn das Materiatabgebrochenistoder sonsti-
ge Beschddigungen festgestellt werden.

ACHTUNG

Reinigen Sie das Filterelement in einem gut beliifteten Arbeitsbe-
reich und achten Sie darauf, daB in der Nahe keine offenen Flam-
men oder Funkenquellen sind. Wegen der von leicht entflammba-
ren Fliissigkeiten ausgehenden Gefahrdiirfen fiir das Reinigendes
Filterelements weder Benzin noch L.dsemittel mit einem niedrigen
Flammpunkt verwendet werden.

® DasFilterelement {A] ineinem Losemittel mithochem Flammpunkt
reinigen und dann mit Druckiufttrocknen cder frocken schitteln.

O Beim Absplien des Filteretements sind fir die Innenseite und die
AuBenseite getrenrte Fllssigkeiten zu verwenden. So wird die
Verschmutzung der Innenseite des Filterelements vermieden.

® BeimTrocknendes Filterelements denDruckiuftstrahlvonderin-
nenseite [A] zur AuBenseite [B] richten {von der sauberen Seite
zur schmutzigen Seite).

® Nach dem Reinigen ein sauberes. fusselfreies Tuch mit Motardl
SE,SFoder 3G Kiasse SAE 30 séttigenunddann Ol mitdem Tuch
auf die AuBenfidche des Filterelements auftragen.

® DasFilterelement[A] visuell aufRisse oder Bruchstellen kontrol-
lieren. Ebenfalls die Schwammgummidichtung [B] und den
Kunststoffrahmen kontroliieren,

Wenn das Fillerelement beschadigtist. muB es erneuert werden.
Wenn der Stdtzrahmer Leschadiat cder verzoqen ist. muB das
Filterelement erneuert werden.

4 Menposich die Cobwemmonrmidichtung gelost hat st sie mit

Wienstoff « or aufzukteien

* %
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Abjassen des QOls und Wassers
Ander Unterseite des Luftfiltergehduses ist ein Auffangbehalter;

hier wird Wasser oder O vom Boden des Gehduses angesammelt.

Normalerweise sammelt sich am Boden des Gehauses weder Was-

ser noch Ol an. Wenn jedoch Regenwasser durch den Luftfilter an-

gesaugt wird oder wenn Motardl zuriickgeblasen wird, muB dieses

Gehause entleert werden.

® Den Auffangbehadlter [A] kontrollieren, um festzustelien, ob sich
Wasser oder Ol angesammeit hat.

* Wenn dies der Fall ist, den Stopsel [B] am unteren Ende des
Ablaufschlauches herausnehmen, damit die Flissigkeit ablau-
fen kann.

® Nicht vergessen, den Stdpsel wieder fest einzusetzen, da senst
Luft angesaugt wird,

ACHTUNG

Nicht vergessen, den Stépse! wieder einzusetzen. Aus einem offe-
nen Schlauch kénnte Ol auslaufen. Wenn Ot an die Reifen gelangt,
werden diese rutschig und es kann zu einem Unfall mit Veriet-
zungsfolgen kommen.

Ausbau des Luftfiltergehduses

@ Die Vergasereinheit aushauen (siehe Angaben in diesem Ab-
schnitt).

@ Die Schlduche abziehen.

® Das Luitfiltergehause [A] nach vorne schieben.

@ Das Luitfitergehduse von der linken Fahrzeugseite her heraus-
nehmen,

® Den Schalldampfer [A] ausbauen.

Einbau des Luftfiltergehduses )

® Den Motorbelftungsschiauch und die Uberiaufschiduche vor-
schriftsmaBig im Luftfiltergehiuse anschlieBen (siehe Verlegen
von Betatigungszigen, Leitungen und Schlduchen im Abschnitt
Allgemeine Informationeny.
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Benzintank

Ausbau
ACHTUNG

Benzin ist auBerordentlich feuergefdhrlich und kann unter be-
stimmten Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie deshalb die
Ziindung auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf,daB der
Arbeitsbereich gut beliiftet ist und das keine offenen Flammen und
Funkenquelien in der Ndhe sind; hierzu gehoren auch Geréte mit
einer Anzeigelampe.

VORSICHT

Wenn bei dem kalifornischen Modell Losemittel, Wasser oder son-
stige Fliissigkeiten in den Kanister gelangen, wird die Dampfauf-
nahmefihigkeit stark reduziert. In diesem Falle ist der Kanister zu
erneuern.

@® Die Sitzbank entfernen (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrge-
stell).

@® An beiden Seiten die Seitendeckelschrauben [A] entfernen.

@® Die Seitendeckel aufbiegen.

® Den Benzinhahn auf ON oder RES drehen.
® Die Schiduche [A] vom Benzinhahn abziehen.

Die Benzintankschrauben [A] entfernen.

Den Steckverbinder fur den Kraftstoffstandsensor ausziehen.
Den Benzintank abnehmen.

Den Benzintank entleeren.

Einen geeigneten Behaiter unter den Benzintank setzen.

Den Benzinhahn auf PRI drehen und den Kraftstoff in den Behal-
ter ablaufen lassen.

ooy X X N
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Einbau

@ Den obigen ACHTUNGSHINWEIS beachten.

® Die Schlauche vorschriftsmaBigverlegen {siehe Abschnitt Allge-
meine Inforrmationen;.

@ Die Leitungen [A] und den Schlauch [B] mit den Befestigungs-
schellen [C] befestigen.

Den Steckverbinder fir den Kraftstoffstandsensor einstecken.
Vergewissern Sie sich, daB die Schlduche vorschriftsméBig an-
geschiossen sind.

Inspektion

® Die Schlauche vom Tank abziehen und den Tankdeckel ab-
schrauben.

® Kontrollieren, ob das Bellftungsrohr (beim kaiifornischen Modell
auch die Kraftstoffrickiaufleitung) und die Wasserablaufleitung
[B] im Tank nicht verstopft sind.

* Wenndie Leitungen verstopft sind, den Tank abnehmen und ent-
leeren und die Leitungen mit Druckluft ausblasen.

VORSICHT

Die Beliiftungsdffnungen [C] im Tankdeckel nicht mit Druckluft
ausblasen, da hierhei die Labyrinthdichtung im Deckel beschidigt
werden kénnte.

Reinigen
ACHTUNG

Reinigen sie den Tank in einem gut beliifteten Arbeitsbereich und
achten Sie darauf, daB in der Nihe keine offenen Flammen oder
Funkenquellen sind. Wegen der von leicht entflammbaren Fliissig-
keiten ausgehenden Gefahr, diirfen fiir das Reinigen des Tanks we-
der Benzin noch Lésemittel mit einem niedrigen Flammpunkt ver-
wendet werden.

Den Tank abnehmen und entieeren.

Etwas Lésemittel mit hohem Flammpunkt in den Tank schiitten.
Das Ldsemittel aus dem Tank herausgiefien.

Den Benzinhahn aus dem Tank ausbauen (siehe Ausbau des
Benzinhahns).

Die Benzinhahn-Filtersiebe in einem L&semittel mit hohem
Flammpunkt reinigen.

Das L&semittel in allen Stellungen des Hebels durch den Hahn
gieBen,

Tank und Benzinhahn mit Druckiuft trocknen.

Den Benzinhahn in den Tank einbauen.

Den Tank aufsetzen.

Ausbau des Benzinhahns

® Den Benzintank abnehmen und entieeren. )

® Die Befestigungsschrauben [A] mit den Nylon-Unterlegschei-
ben entfernen und den Benzinhahn herausnehmen.
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Einbau des Benzinhahns

® Vergewissern Sie sich, dafl der O-Ring in gutem Zustand ist.

@® Die Benzinschlauche vorschrifismaBig am Benzinhahn befesti-
gen, damit kein Benzin auslaufen kann,

® Vergewissern Sie sich, dafl die Nylon-Unterlegscheiben in gu-
tem Zustand sind.

O Verwenden sie anstelle der Nyloh-Unterlegscheiben keine Stah-
lunterlegscheiben, dadiese die Schrauben nichteinwandfrei ab-
dichten und Benzin ausiaufen kann.

inspektion des Benzinhahns

® Den Benzinhahn ausbauen.

@& Das Benzinhahn-Filtersieb {A] auf Risse oder Alterung kontrol-
lieren,

* Wenn die Siebe Risse haben oder gealtert sind, kann Schmutz in
den Vergaser geiangen. Dies fihrt zu schlechter Motorieistung.
In diesem Fall ist der Benzinhahn zu erneuern.

* WennderBenzinhahn undichtistoder beiabgeschaltetem Motor
Benzin in den Stellungen ON oder RES fliefit, ist die beschadigte
Dichtung [B] oder der beschédigte O-Ring [C] zu erneuern.

Anziehmoment - Schrauben fiir Benzinhahnplatte:
0,3 Nm (0,08 mkp)
Schrauben fiir Benzinhahn-Membran-
deckel: 1,0 Nm (0,10 mkp)
Schraube fiir Benzinhahnknopf:
1,5 Nm (0,15 mkp)

RO |
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Kraftstoff-Verdunstungsanlage (nur fiir kalifornisches Modeil)

Die Kraftstoff-Verdunstungsanlage leitet Benzinddmpfe aus dem
Kraftstoffsystemin denlaufenden Motor odersammeltdie Dampfein
einem Kanister, wenn der Motor abgesteilt ist. Obwonhl keine Nach-
stellungen erforderlich sind, mu8 die Anlage in den Zeitabstanden
gemdd Inspektionstabelle einer grindlichen Sichtkentrolle unter-
Zogen werden.

Hinweise fiir den Aus— und Einbau von Teilen

ACHTUNG

Benzin ist auBerordentlich feuergefihriich und kann unter be-
stimmten Bedingungen expiosiv sein. Schalten Sie deshalb die
Ziindung auf OFF und rauchen Sienicht. Achten Sie darauf, daB der
Arbeitsbereich gut beliiftet ist und daB keine offenen Flammen und
Funkenqueilen in der Nahe sind; hierzu gehoren auch Gerite mit
einer Anzeigelampe.

VORSICHT

Wenn Kraftstoff, Losemittel, Wasser oder sonstige Fliissigkeitenin
den Kanister gelangen, wird die Dampfaufnahmefihigkeit stark
verringert. In diesem Falle ist der Kanister zu erneuern.

® Halten Sie den Abscheider waagerecht zum Boden, damit kein
Benzininden Kanister hinein-oder aus dem Kanister herauslau-
fen kann.

- ® Die Schlauche gemaB Systemzeichnung anschlieBen {siehe
Verlegen von Betatigungsziigen, Leitungen und Schlduchen im
Abschnitt Allgemeine informationen). Achten Sie darauf, daB die
Schiduche nicht eingeklemmt oder geknickt werden.

® Die Schiduche sowenig wie maglich biegen, damitder Luft- oder
Dampfstrom nicht behindert wird.

® Vergewissern Sie sich, dall der Ricklaufschlauch zugesidpselt
ist, bevor der Tank abgenommen wird.

ACHTUNG
Beim Abnehmen des Benzintanks ist darauf zu achten, daB kein
Benzin durch den Riicklaufschlauch auslauft. Auslaufender Kraft-

stoff ist gefahrlich.

* Wenn Benzin in den BelUftungsschlauch gelangt, muB der
Schlauch abmontiert und mit Druckluft gereinigt werden.

® Zuerstden Haltewinkei [A] flr das Vakuumventil einbauen, dann | D
die Halterung far den Abscheider [B] und abschliefend die &Af%;é “
Schrauben [C] festziehen. :
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Priifen der Schlauche (regeimiBige Inspektion)
@ Kontrollieren, cb die Schlduche fest angeschiossen sind.
® Geknickte, gealterte oder beschidigte Schldauche erneuern.

Priifen des Abscheiders (regeimiBige Inspektion) af

® Die Schiduche vom Flissigkeits—/Dampfabscheider abziehen :
und den Abscheider ausbauen.

® Den Abscheider einer Sichtkontroile unterziehen.

* Wenn der Abscheider Risse aufweist oder stark beschéddigt ist,
muf} er erneuert werden.

Funktionspriifung des Abscheiders

ACHTUNG

Benzin ist auBerordentlich feuergefdhrlich und kann unter be- % { E_

stimmten Bedingungen expiosiv sein. Schalten Sie deshalb die \@
Ziindung auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der

Arbeitsbereich gut heliiftet ist und daB keine offenen Flammen und
Funkenqueillen in der Ndhe sind; hierzu gehéren auch Gerdte mit
einer Anzeigelampe.

@® Die Seitendeckel abmontieren (siehe Abschnitt Rahmen und /
Fahrgestell). )
® Die Schlauche an den Abscheider anschiieBen und den Ab- Ry

scheider wieder einbauen.
® DenBelGftungsschlauch vom Abscheider abziehen und etwa 20
ccm Benzin [A] durch die Schlauchverschraubung in den Ab-
scheider [B] spritzen.
Den Kraftstoff—-Ricklaufschlauch [C] vom Tank [D] abziehen.
Das Ende des Schlauchs in einen Behdlter flhren, der auf glei- ©—“ g
cher Héhe mit der Oberkante des Benzintanks [E] steht ;
® Den Motor starten und im Leerlauf laufen lassen. !
* Wenn der im Abscheider befindliche Kraftstoff aus dem
Schlauch herauskommt, funktioniert der Abscheider sinwand-
frei. Wenn demnichtsoist, muB der Abscheider erneuert werden.

—®

Inspektion des Kanisters (regelmiBige Inspektion)

® Die obere Verkleidung abmontieren (siehe Abschnitt Rahmen
und Fahrgesteil). i
Den Kanister ausbauen und die Schlauche abziehen. ;
Den Kanister einer Sichtkontrolle auf Risse oder sonstige Be-
schadigungen unterziehen.

Wenn der Kanister Risse hat oder beschadigtist, mull er erneuert
werden.

+ o0

4
ANMERKUNG §

® Der Kanister ist so ausgelegt, daBl er wahrend der ganzen Le-
bensdauer des Motorrads ohne Wartung einwandfirei arbeitet,
wenn er unter normalen Bedingungen benutzt wird.

Inspektion des Vakuumventils

® Die Seitendeckel abmontieren (sieche Abschnitt Rahmen und -
Fahrgestell}.

® Das Vakuumventil [A] ausbauen.
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@® Die Arbeitsweise des Vakuumventils mitdem Unterdruckmefge-
rat und der GabeldlmefBlehre kontrotlieren.

Spezialwerkzeug — UnterdruckmeBgerit: 57001-136%
GabeldimeBiehre: 57001-1290

O Wennam VentilanschluB Vakuum (2cmHg) aufgebaut wird, dffnet
das Ventil und Luft stromt vom Filter zum Anschliuf der Vergaser-
schwimmerkammer.

® Wenndas Vakuum wieder abgebaut wird, schiieBt das Ventii und
es kann keine Luft mehr strémen.

Vakuumprifanschiuf [A] Filier [B]
Unterdruckmefgerit und Gabeldime8lehre [C]

* Wenn das Vakuumventil nichtin der beschriebenen Weise funk-

tioniert, muB es erneuert werden.

VORSICHT

Fiir die Priiffung des Vakuumventils keine Druckluft verwenden, da
hierbei das Ventil beschadigt werden kann.

ANMERKUNG

2 Ob Luft durch das Ventil strémt, kénnen Sie auch Oberprifen,
wenn Sie in den Schlauch blasen,

O Das Vakuumventil wird geoffret, damit bei laufendem Motor der
atmospharische Druck zu den Vergaserschwimmerkammern
gelangt und geschiossen, damit die Dampfe aus den Schwim-
merkammernbeiabgestelitem Motor nichtin den Kanister gelan-
gen kénnen.

»)

2
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Technische Daten

Position Normalwert

Mitgelieferte KiihHliissigkeit:

Art Dauerfrostschutzmitte! (destilliertes Wasser und
Athylglyko! plus Korrosions- und Rostschutzmittel far
Aluminiummotor und Kiihler)

Farbe Gran

Mischungsverhaltnis 50 % destilliertes Wasser, 50 % KihImittel

Gefrierpunkt -35°C

Flissigkeitsmenge in Motor und Kuhler 261

Gesamtmenge 3.4 | {Ausgleichsbehdlter voll, einschlieBlich Kihler
und Motor)

Kiihlerdeckel: 93 - 123 kPa (0,95 ~ 1,25 kp {cm?)

Thermostat: Ventildffnungstemperatur 80-84°C

Vollstandiger Ventiléffnungshub 8 mm oder mehr bei 95° C

Dichtstoff - Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120

Schema des Kiihlsystems

Zum Schutz des Kithlsystems gegen Rostund Korrosion wird ein Dauerfrostschutzmitte! als Kihimittel verwen-
det. Wenn der Motor gestartet wird, lauft die (mitder Olpumpe gekuppelte) Wasserpumpe und die Kiihlftissigkeit zir-
kuliert.

Der Wachsthermostat 8ffnet oder schlieBtin Abhangigkeitvon der Temperatur der Kahliflissigkeit, Damitdie Tem-
peratur der Kihliflissigkeit im vorgeschriebenen Bereich bieibt, verandert sich die Ventiléffnung des Thermostats
kontinuierlich. Bei einer Temperatur der Kilhlflissigkeit unter 80 - 84 C schlieBt der Thermostat, so dafi der Kihimit-
telfluld durch die Beliiftungsbohrung begrenzt wird. Auf diese Weise erwarmt
sich der Motor schneller, 8ei einer Kiihlflissigkeitstemperatur liber 80 - 84 = C éitnet der Thermostat und die Kihi-
flissigkeit kann flieBen.

Wenn die Flussigkeitstemperatur tiber 95 - 100 C steigt, wird das Kihlgeblése tiber den Gebliseschalter einge-
schaltet. Das Geblase saugt zusatziiche Luft an, wenn der Luftstrom bei niedrigen Geschwindigkeiten nicht ausrei-
chend ist. Dies steigert die Kihlwirkung. Wenn die Temperatur auf unter 30 - 98¢ C absinkt, &ffnen die Kontakte des
Geblaseschalters und das Geblidse wird ausgeschaitet.

Auf diese Weise kann die Motartemperatur in einem engen Bereich geregeit werden, wo der Motor bei unterschied-
lichen Belastungen die beste Leistung bringt.

Die Druckregulierung im System erfolgt Gber den Kahlerdeckel, um zu verhindern, daB die Kahiflissigkeit zu heif
wird und sich Luftblasen bilden, was zu einer Uberhltzung des Motors fihren kann. Je heiBer der Motor wird, um so
mehr dehntsich die Kihlflissigkeit im Kithler und im Wassermantel aus und die iiberschissige Kihifliissigkeit fiieft
durch den Kiihlerdeckel und einen Schlauch in den Ausgleichsbehalter. Umgekehrt

verringert sich das Volumen der Kithiflissigkeit im Kilhler und im Wassermantel in dem MaBe, wie der Motor abkihit
und die Kihlflissigkeit kann aus dem Ausgleichsbehéiter wieder zurilck in den Kiihter flieBen.

im Kihlerdeckel sind zwei Ventile angeordnet. Ein Druckventil haltden Druck im System, wenn der Motor 1auft. Wenn
der Druck 0,95 - 1,25 kp/cm? Gberschreitet, ¢ffnet das Ventil und 148t Druck in den Ausgleichsbehditer entweichen.
Dann schliet das Ventit wieder und hait den Druck im Bereich von 0,95 - 1,25 kp/cme2. Wenn der Motor sich wieger
abkuhlt, dffnet ein anderes kleines Ventil (ein Yakuumventil) im Kihlerdeckel,

Die sich abkihiende Fldssigkeit bildet im System ein Vakuum, Das Vakuumventil affnetund Kihiflussigkeit kann vom
Ausgleichsbehalter in den Kiihler flieBen.
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®: HeiBe KGhiflussigkeit
< Kalte Kuhlilossigkeit

1. Wasserpumpe 6. Thermostat 11. Ablenkblech

2. Wasserpumpen-Beitfiungsschraube 7. Wassertemperatursensor 12. Kihler

3. Zylindermantel 8. Thermostatgehduse-Beluftungs- 13. Klhigeblidseschalter
4. Zylinderkopfmantel schraube 14, Kiihlgebldse

5. Obere Motorbeliftungsschraube 9. Kihlerdeckel 15. Ablafischraube

10. Ausgleichsbehélter
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Explosionszeichnungen

1. Kihigeblaseschalter

2. Wassertemperatursensar

3. Ablafischrauben

4. Wasserpumpen-Beliftungsschraube

5. Gbere Motorbeliftungsschraube

6. Thermostatgehiuse-Bellftungsschraube
L: Sicherungslack auftragen

EQ: Motordl auftragen

SS: Silikondichtstoff auftragen.
T1:2,5Nm (0,25 mkp)

T2:7.8 Nm (0.8 mkp)

T3:24 Nm (2,4 mkp)

T4: 8,8 Nm (1,0 mkpj

T5:4,9 Nm (0,5 mkp}

Ve
™ AR: Ostetrefch
FG: Deutschland
FR: Frankreich

IT: Italien

MNL: Niederlande
ST: Schweiz

UK: GroBbritannien




KUOHLSYSTEM 3-5

Kiihifliissigkeit

Inspektion

@ Die Kihifllissigkeit[A] im Ausgleichsbehdlter einer Sichtkontrol-
le unterziehen.

* Wenn kleine weiBliche, wolldhnliche Abblitterungen festgestelit
werden, korrodieren Aluminiumteile im Kdhlsystem. Eine braun-
liche Farbung der Kihlilissigkeit weist auf rostende Stahlteile
hin. In beiden Falien ist das Kithlsystem auszuspiilen.

 Wenn die Kihiftissigkeit einen abnormalen Geruch abgibt, ist
das Kihlsystem auf undichte Stellen zu kontrollieren. Es kann
sein, daBd Abgase in das Klhisystem eindringen.

Kihliflussigkeitsstand

ANMERKUNG

O Den Kihlmittelstand kKontrollieren, wenn der Motor kalt ist (Zim-
mer- oder Umgebungstemperatur).

® Das Motorrad waagerecht zum Boden aufsteilen und den Kihi-
flissigkeitsstand kontrollieren,
Varne [A}
Ausgleichsbehilter [B]
FULL-Markierung [C] LOW-Markierung [D]

* Wenn die Kihlfiissigkeit unter der LOW-Markierung steht, die
Sitzbank abnehmen und den Ausgleichsbehilterdeckel ab-
schrauben und Kihiflissigkeit bis zur Markierungslinie FULL
nachfillen.

VORSICHT

Verwenden Sie beim Auffiillen die vorgeschriebene Mischung von
Kithimittel und destilliertem Wasser. Wenn nur Wasser nachgefiilt
wird, kinnen sich das Kiihimittel und Antikorrosionseigenschaf-
ten verschlech- tern. Das so verdiinnte Kihimittel kann die Alumi-
niumteile des Motors angreifen. In einem Notfall kann destilliertes
Wasser nachgefiillt werden. Das verdiinnte Kiihimittel so bald wie
mdglich durch die Zugabe von Kiihimittelkonzentrat wieder auf
das vorgeschriebene Mischungsverhiitnis bringen. Wenn zu oft
Kiihimittel nachgefiilit werden muB, oder wenn der Ausgleichsbe-
hélter vollstéindig trocken ist, ist das Kiihlsystem wahrscheinlich
undicht. Uberpriifen Sie das System auf undichte Stellen.

Ablassen der Kiihlfliissigkeit
ACHTUNG

Um Verbrennungen zu vermeiden, den Kiihlerdeckel nicht ab-
schrauben und die Kiihiflissigkeit nicht wechseln, solange der
Motor noch heiB ist. Warten Sie, bis er abgekiihitist. Wenn KiihIfliis-
sigkeit auf die Reifen getangt, werden diese rutschig und es kann
2zu einem Unfall und Verletzungen kommen. Waschen Sie ausge-
laufenes Kiihimittel sofort vom Rahmen, vom Motor odervonande-
ren lackierten Flichen ab. Das Kiihlwasser ist fir den mensch-
lichen Kérper schadiich und darf nicht als Trinkwasser verwendet
werden.
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e
i

® Folgende Teile entfernen:
Rechte innere Verkleidung [A]
Linke untere Verkleidung {siehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgestell)

@® Einen Behiiter unter die AblaBschraube [A] setzen und die
AblaBschraube herausdrehen,

® DenKihlerdeckel [A] in zwei Schritten l16sen. Den Deckel zuerst
im Gegenuhrzeigersinn gegen den ersten Anschlag drehen.
DanndenDeckel eindrilcken und inder gleichen Richtung weiter
drehen und abnehmen.

O Jetzt lauft die Kihiflussigkeit aus Kiihier und Mator ab.

@® Folgende Teile entfernen:
Seitendeckel (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Ausgleichsbehélterschrauben.
® Den Ausgleichsbehélter [A] herumdrehen, den Deckel [B] ab-
schrauben und die Kihiflissigkeit in einen geeigneten Behdlter
gieflen.

Nachfiillen von Kiihifliissigkeit (regeiméBige Inspektion)
® Die AblaBschraube festziehen.
Anziehmoment - AblaBschraube: 7,8 Nm (0,8 mkp)

@® Den Kihler bis zum EinfGlabsatz [A] mit KiihIflissigkeit fiHen
und den Kihlerdeckel wieder aufschrauben.

ANMERKUNG

O DieKahiflissigkeitlangsam einfiillen, damit sie die Luftaus Motor
und Kahler heraustreiben kann.

® Den Ausgleichsbehdlier bis zur FULL-Markierung mit Kihiflis-
sigkeit fdllen und den Deckel wieder aufschrauben.
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VORSICHT

Mit dem Frostschutzmittel (Angaben nachstehend) muB im Kihl-
system weiches oder destilliertes Wasser verwendet werden.
Wennindem System hartes Wasser verwendet wird, setzt sich Kes-
selstein in den Wasserkanilen ab und in die Wirksamkeit des Kiihi-
systems wird erheblich verringert.

Mischungsverhiltnis fiir Wasser und Kiihlfliissigkeit
(Empfehlung)
Destilliertes Wasser: 50 %

Kiihimittel : 50 %

Gefrierpunkt : =35°C

Gesamtmenge : 341
ANMERKUNG

O Beachten Sie das vorgeschriebene Mischungsverhéltnis und
halten Sie sich an die Anleitungen des Kithimittelherstellers.

® Das Kahlsystem mittels der Entiiterschraubeninder angegebe-
nen Reihenfolge entlitften.

® Den Benzintank abnehmen {siehe Abschnitt Kraftstoffsystem).

O Die einzelnen Entltftungsschrauben lésen, bis Kihiflissigkeit
aus der Bohrung herausilie8t (d. h. bis die Restluft herausge-
driickt ist).

® Die einzelnen Entliiftungsschrauben festziehen.

Anziehmoment — Wasserpumpen-Beiiiftungsschraube:
9,8 Nm (1,0 mkp) [A]

Anziehmoment - Qbere Motorbeliiftungsschraube:
4,9 Nm (0,5 mkp) [B]

Anziehmoment - Thermoastatgehduse-Beliiftungsschraube:
7,8 Nm (0,8 mkp) [C]
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Das Kihlsysterm wie folgt entliften:

O Beiabgeschraubien Kuhierdeckel den Motor starten und Jaufen
lassen, bis in der Kihiflissigkeit keine Luftblasen [A] mehr zu se-
hen sind.

@ Auf die Kiihlerschlauche klopfen, damit evtl. noch vorhandene
Luftblasen herausgedrickt werden.

O Den Motor abschalten und Kihifidssigkeit bis zum Einflllabsatz
am Kihier einfullen.

@® Den Kihlerdeckel aufschrauben.

Den Ausgleichsbehalterdeckel abschrauben.
Den Ausgieichsbehalter bis zu der Markierung FULL [A] {Gllen
und den Deckel aufschrauben.

VORSICHT
Achten Sie darauf, dafl die KiihIfilissigkeit nicht oberhalb der Mar-
kierungslinie FULL steht.

® Den Benzintank aufsetzen (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem).

Druckpriifung

® Die rechte innere Verkleidung abmontieren.

@® Den Kiahlerdeckei abschrauben und einen Druckprifer [A] auf
die Einfalléffnung [B] aufsetzen.

ANMERKUNG

O Die Dichtflichen des Deckels mit Wasser oder Kuhiflissigkeit
anfeuchten, damit sich der Druck nicht abbaut.
Den Druck im System vorsichtig aufbauen, bis er 123 kPa (1,25
kp/em®) erreicht.

VORSICHT

Bei der Druckpriifung den vorgesehenen Betriebsdruck nicht
iiberschreiten. Der Maximaldruck ist 123 kPa (1,25 kpfcmz).

@® Den Druckmesser mindestens 6 Sekunden lang beobachten.

* Wenn der Druck gleich bleibt, ist das System in Ordnung.

* Wenn der Druck abfalit und keine dufere Ursache festzusteilen
ist, muB auf innere Undichtigkeiten kontrolliert werden. Kieinere
Tropfen im Motordl deuten auf innere Undichtigkeiten hin. Kon-
troilieren Sie die Zylinderkopfdichtung und die Wasserpumpe.

® Den Druckprifer ausbauen, Kihifiissigkeit nachfdilen und den
Khlerdeckel aufschrauben.

QEREE 08
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Spiilen des Kiihlsystems
Im Laufe der Zeit sammelt sich im Kithisystem Rost, Kesselstein
und Kalk im Wassermantel und im Kithler an. Wenn gine solche An-
sammlung vermutet oder festgestellt wird, ist das Kihlsystem zu
splien. Wenn diese Ablagerungen nicht beseitigt werden, verstop-
fen sich die Wasserkandle und die Wirksamkeit des Kiihlsystems
wird erheblich verringert.
® Die Kihlflissigkeit ablaufen lassen (siehe Ablassen der Kihi-
fiissigkeit).
® Neues Wasser mit einem Spllmittel in das Kihlsystem einfdllen.

VORSICHT

Kein Spilmittel verwenden, welches den Aluminiummotor ocder
den Kiihler angreift. Die Anleitungen des Herstellers eines solchen
Reinigungsmittels sind sorgfiltig zu beachten.

® Den Motor warmlaufen lassen und bei normaler Betriebstempe-
ratur ca. 10 Minuten laufen lassen.

Den Motor abschalten und das Kihlsystem entleeren.
Frisches Wasser in das System einfillen.

Den Motor warmlaufen lassen und das System entleeren.

Die drei vorhergehenden Schritte nochmals wiederholen.
Dauerkihimittel einfilllen und das Kithisystem entl(ften (siehe
Nachfllien der KithHlilissigkeit.
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Wasserpumpe

Ausbau

® Die Kuhiflissigkeit ablassen (siehe Ablassen der KahiflGssig-
keit).

® Die Schraube [A] entfernen und das WasserpumpeneiniaBrohr
[B] herausziehen.

@ Die Schraube [A} herausdrehen und das AusiaBrohr [B] aus-
bauen.

® Die beiden Befestigungsschrauben {C] herausdrehen und die
Wasserpumpe herausziehen.

Einbau

® Motord! auf den O-Ring [A] aufiragen

® Aufdie Stellung der Lasche [B] der Olpumpenwelle achten und
die Wasserpumpenwelle [C] so drehen, daB die Lasche in dem
Schlitz sitzt.

® Die Wasserpumpen-Befestigungsschrauben festziehen.

Sicherungslack — Schraube fiir WasserpumpeneiniaBrohr
Anziehmoment - Wasserpumpen-Befestlgungsschrauben
9,8 Nm (1,0 mkp)

Inspektion der Wasserpumpe

® [Die AblaB-AuslaBéffnung [A] an der Unterseite der Wasserpum-
pe auf Dichtheit kontrollieren.

* Wenn die mechanische Dichtung beschadigt ist, kann Kdhiflis-
sigkeit durch die Dichtung austreten und durch die Offnung aus-
laufen. In diesem Falle ist die Wasserpumpe zu erneuern.

Das Flagelrad [A] visuell inspizieren.
Wenn die Flache korrodiert ist oder wenn die Fliigel beschédigt
sind, mufB die Wasserpumpeneinheit erneuert werden,

*+ @
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Kiihler und Kiihlgeblase

Aushau
ACHTUNG

Das Kiihlgeblise ist direkt an die Batterie angeschiossen. Das Ge-
blidse kann auch bei abgeschalteter Ziindung eingeschaltet wer-
den. DAS KUKLGEBLASE NiCHT BERUHREN, BEVOR DER GEBLA-
SESTECKER HERAUSGEZOGEN JST, DA SONST VERLETZUNGS-
GEFAHR DURCH DIE GEBLASEFLUGEL BESTEHT.

® Folgende Teiie entfernen:
Benzintank {siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Untere und obere Verkieidungen (siehe Abschnitt Rahmen
und Fahrgestell}
Kohiflissigkeit (ablassen)
Ablenkblech
Hupen
Steckverhinder [A] fir Kiihigeblase

® Ausziehen:
Steckverbinder [A] fir Geblaseschalter

® Entfernen:
Kithlerschlauch [A]

@ Faolgende Teile entfernen:
Kihierschiauch [A]
Kihlersieb [B]
Kithterschrauben [C] .
® DenKiihler anheben, damit die Arretierung freiwirdund den Kuh-
ler von der linken Fahrzeugseite her ausbauen.

VORSICHT

Den Kiihierblock nicht beriihren. Die Kiihirippen kénnten beschi-
digt werden, was eine Verringerung der Kiihiwirkung bedeutet.
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® Folgende Teile entfernen:
Kihigebldseschrauben [A]
Kihlgebldse [B]

Inspektion des Kiihlers

Den Kdhlerblock kentrollieren.

Eventuell vorhandene Luftverstopfungen beheben.

Wenn sich die gewellten Rippen [A] deformiert haben, sind sie
varsichtig gerade zu biegen.

Wenn die Luftkandle des Kiihlerblocks um mehr als 20% durch
nicht entfernbare Hindernisse oder nichtreparierbare, verformte
Rippen verstopft sind, muB der Klhler erneuert werden.

* A%e

VORSICHT

Wenn der Kihler mit Druckluft gereinigt wird, ist auf folgendes zu
achten, damit der Kiihler nicht beschidigt wird: Halten Sie die Luft-
diise mindestens 0,5 m [B] vom Kithlerblock [A] entfernt. Richten
Sie den Luftstrahl senkrecht zum Kithlerblock. Den Luftstrahl in
Richtung des normalen Lufistroms auf den Kiihlerblack richten.

Priifen des Kiihierdeckels
@® Den Zustand der oberen und unteren Ventildichtungen des Kih-
lerdeckels kontrollieren.
* Wenn Beschédigungen erkennbar sind, muf der Deckel ausge-
tauscht werden.
Untere Ventildichtung [A]
Obere Ventildichtung [B]
Ventilfeder [C]

® Den Deckel [A] auf einen Kihisystem-Drucktester [B] schrau-
ben.

ANMERKUNG

O Die Fidchen der Dichtung mit Wasser oder KGhlmittel anfeuchien,
damit kein Druck entweichen kann.

® Den Druckmesser beobachten und den Drucktester pumpen da-
mit sich Druck aufbaut. Der Zeiger muB mindestens 6 Sekunden
im Bereich des in der nachstehenden Tabelle angegebenen Off-
nungsdrucks bleiben. Dann weiter pumpen, bis das Uberdruck-
ventildffnet; der Zeigerflackertdann nach unten.Imvorgeschrie-
benen Bereich muB das Sicherheitsventil &ffnen,
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Offnungsdruck des Kiihlerdeckels
Normalwert: 93 - 123 kPa (0,95 - 1,25 kp/cm)

* Der Deckel mui erneuert werden, wenn er den vorgeschriebe-
nen Druck nicht halt oder wenn er einen zu hohen Druck hatt.

Inspektion der Kiihlerschidguche

® Die Kilhlerschlauche [A] entsprechend der Inspektionstabelle
einer Sichtkontrolle auf Zeichen von Alterung unterziehen. Den
Schiauch zusammendriicken. Der Schlauch sollte nichthartund
briichig, jedoch auch nicht weich und aufgequollen sein.

® Beschidigte Schlduche sind zu erneuern.
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Thermostat

Ausbau
® Folgende Teile entfernen:
Obere und untere Verkleidungen (siehe Abschnitt Rahmen
und Fahrgesteil)
KahHlussigkeit (ablassen)
Ausgleichsbehalterschiauch [A)
Steckverbinder tlir Wassertemperatursensor

@® Die Schrauben [B] herausdrehen und das Thermostatgehause
ausbauen.
Den Thermostaten herausnehmen.

Einbau

® DenThermostaten [A] soin das Gehéuse einsetzen, dad die Be-
faftungsbohrung [B} oben ist.

® Einen neuen O-Ring in das Gehiuse einsetzen,

® Den Kdhler mit Kithiflissigkeit fillen (siehe Nachfillen der Kilhi-
fliissigkeit).

Inspektion

® Den Thermostaten ausbauen und das Thermostatventil bei Zim-
mertemperatur kontrollieren.

* Wenn das Ventil offen ist, muB es erneuert werden.

® Zur Uberprifung der Ventildffnungstemperatur den Thermosta-
ten in einen Behalter mit Wasser hdngen und cie Wassertempe-
ratur ansteigen lassen.

® Der Thermostat [A] muB vollstdndig eingetaucht sein und er darf
die Seitenwénde oder den Boden des Behalters nicht berGihren.
Ein genaues Thermometer [B] in das Wasser hangen. Auch das
Thermometer darf den Behilter nicht berihren.

* Wenn die gemessene Temperatur nicht im vorgeschriebenen
Bereich liegt, ist der Thermostat zu erneuern.

Thermostatventiléffnungstemperatur 80 - 84- C
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Motoroberteil
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Explosionszeichnungen

Pfeil zeigt nach vorne

Geschlossene Wicklung nach unten

Die mit "N” markierte Seite nach aben.

. Die mit "2N" markierte Seite nach oben

CA; Kalifornien

EG:Motoréi aufiragen.

L: Sicherungslack auftragen.

M: MoS; Fett aufiragen.

R: Ersatzteile

S: Inder vorgeschriebenen Reihenfolge
festziehen.

33 Silikondichtstoff auftragen.

Kawasaki Bond: 56019-120
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14 Nm {1,4 mkp)

T2: 9,8 Nm (1,0 mkp)
T3: 8,3 (0,85 mkp)
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Technische Daten

Position Normalwert Grenzwert
Abgasreinigungssystem:
Schliefdruck des Vakuumschaltventils offen — geschlossen
- 57-65 kPa {430-490 mmHg) -—-
Nockenwellen
Nockenh&he: Auslaf 36,677 - 36,793 mm 36,57 mm
EinlaB 36,677 - 36,793 mm 36,57 mm
Nockenwellenlagerspiel 0,040 - 0,081 mm (#1, #2, #5) 0,17 mm
0,070 - 0,111 mm (#3, #4) 2,20 mm
Durchmesser der Nockenwellenlagerzapfen 24,94 - 24 96 mm (#1, #2, #3) 24,91 mm
24,91 - 24,93 mm (#3, #4) 24,88 mm
Nockenwellen-Lagerinnendurchmesser 25,000 - 25,021 mm 25,08 mm
Nockenwelienschlag Gesamtanzeige 0,02 mm oder wenigen Gesamtanzeige
0,10 mm
Steuerketteniange Gber 20 Glieder 158,8 - 159,2 mm 161,0 mm
Kipphebel-innendurchmesser $2,000-12,018 mm 12,05 mm
Durchmesser der Kipphebelwelle 11,966 - 11,984 mm 11,94 mm
Zylinderkopf:
Zylinderkompression
{nutzbarer Bereich)
885 - 1350 kPa -—-
(20-138 kp/cmz)
bei 320 min™"
Zylinderkopfverzug -—= 0,05 mm
Ventile:;
Ventilspiel: Auslall 0,18 -0,23 mm -———
EinlaB 0,13-0,18 mm -—=
Ventiltellerdicke: Auslai 07-09mm 0,5 mm
EinlaB 0,4 - 0,6 mm 0,25 mm
Ventilschaftverbiegung Gesamtanzeige 0,01 mm oder wenigeqy Gesamtanzeige
0,05 mm
Ventilschaftdurchmesser: AuslaB 4,955 - 4,970 mm 4,94 mm
EinlaB 4975 - 4,990 mm 4,96 mm
Innendurchmesser der
Ventilfihrung: AuslaB 5,000 - 5,012 mm 5,08 mm
EinlaB 5,000 - 5,012 mm 5,08 mm
Ventilschaitspiel
(ohne MeBlehre): Austaf 0,08-0,177 mm 0,37 mm
EinlaB 0,03 -0,11 mm 0,32 mm
Ventilsitzfraswinkel 45° 32° 6Q° -

Nockenhthe

Nockenhéhe

Nockenwellenlagerzapfen
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Pasition Normalwert Grenzwert
Ventitsitzflache:
AuBendurchmesser: AuslaB 26,3 -~ 26,5 mm -
EinlaB 30,8-31,0mm -——
Breite: AuslaB 0,5-1.0mm -
EintaB 0,5-1,0mm . -—--
Freie Lange der Ventilfedern:
AuBlere Feder 40,5 mm 38,5 mm
Innere Feder 35,5 mm 33,6 mm
Zylinder, Kolben:
Zylinderinnendurchmesser 75,994 - 76,006 mm 76,10 mm
Kolbendurchmesser 75,918 - 75,938 mm 75,77 mm
Kolbenspiel 0,056 - 0,088 mm -
Kolbenringspiel; Qberer Ring 0,05 - 0,09 mm 0,19 mm
Zweiter Ring 0,03 - 0,07 mm 0,17 mm
Ringnutbreite: Oherer Ring 0,84 - 0,86 mm 0,94 mm
Zweiter Ring 0,82 -0,84mm 0,92 mm
Koibenringdicke: Oberer Ring 0,77 -0,79 mm 0,70 mm
Zweiter Ring 0,77 - 0,79 mm 0,70 mm
KolbenringstoB: QOberer Ring 0,25 -0,37 mm 0,67 mm
Zweiter Ring 0,20 - 0,35 mm 0,65 mm
Olring 0.2 -0,7 mm 1,0 mm
Ventilteller Ventilschaftverbiegung
Ventilschaft-
durchmesser
Ventilteller- ﬂ !
dicke [

Spezialwerkzeug -

Dichtstoff -

GabelélmeBlehre: 57001-1290
UnterdruckmefBgerit: 57001-1369
Ziindkerzenschliissel, 16 mm: 57001-1262
KompressionsmeBgerat: 57001-221

Adapter fiir Kompressionsmefigerat, M10 x 1,0: 57001-1317

Ventiifederkompressionswerkzeug: 57001241

Adapter fiir Ventilfederkompressionswerkzeug, & 22: 57001-1202

Ventilfiihrungsdorn, @ 5: 57001-1203
Ventilfiihrungsahle @ 5: 57001-1204
Halter fiir Ventilsitzfraser, @ 5: 57001-1208
Stange fiir Fraserhalter: 57001-1128
Ventilsitzfriser, 45% - @ 30: 57001-1187
Ventilsitzfraser, 32° - @ 28: 57001-1119
Ventisitzfraser, 60° - @ 30: 57001-1123
Ventilsitzfraser, 45° - @ 32: 57001-1115
Ventilsitzfriser, 32° - @ 33: 57001-1199
Ventilsitzfraser, 60° — @ 33: 57001-1334
Kolbenbolzen—Abziehwerkzeug: 57001-310

Kawasaki—Bond (Silikondichtstoff): 56019-120
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Abgasreinigungssystem

Einbau des Luftansaugventils

® Die Dichtung erneuern.

® KawasakiBond (Silikondichtstoff: 56019-129) sparsam auf bei-
de Seiten der Dichtung auftragen.

@ Das Luftansaugventil so einbauen, daB die breitere Seite [A] der
Blattfeder nach hinten [B] zeigt.

Anziehmoment — Schrauben fiir Luftansaugventildeckel:
9,8 Nm (1,0 mkp)

Inspektion des Luftansaugventils (regelméiBige Inspektion)

® Die Blattfedern [A] einer Sichtkontrolle auf Falten, Verzug, Hitz-
schiden oder sonstige Beschadigungen unterziehen.

* Bei Zweifeln am Zustand einer Blattfeder ist das Luftansaugventil
komplett auszuwechsein.

® Die Biattfeder—Kontaktflichen des Ventilhalters [B] auf Rillen,
Kratzer, Anzeichen von Abtrennung vom Halter oder auf Hitze-
schdden untersuchen.

® Wenn Zweifel am Zustand der Blattfeder—KontaktfiAichen beste-
hen, ist das Luftansaugventil komplett auszutauschen.

® Wenn sich zwischen Blattfeder und Kontaktfiiche RuB oder an-
dere Fremdstoffe abgelagerthaben, istdas Ventilmit einem Ldse-
mitte! mit hohem Flammpunkt zut reinigen.

VORSICHT

Ablagerungen nicht abkratzen, da hierbei der Gummi beschadigt
wird und das Luftansaugventil erneuert werden muB.

Einbau des Vakuumschaltventils

® Das Vakuumschaltventil so einbauen, dad die Luftbohrung [A]
nach unten zeigt.

® Die Schiauche vorschriftsmaBig verlegen (siehe Abschnitt Allge-
meine Informationen).

Priifen des Vakuumschaltventils

® Den Benzintank abnehmen (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)

@ Das Vakuumschaltventil ausbauen.

® UnterdruckmeBgerat[A] und Spritze [B] (oder GabeldimeBlehre)
gemaR Abbildung an die Unterdruckschlduche anschlieBen.

Spezialwerkzeuge — Unterdruckmeigerit: 57001-1369
GabeldimeBlehre: 57001-1290

Luftstrom [C]

Rear
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® Den auf das Vakuumschaltventil aufgebrachten Unterdruck
langsam erhéhen (den Druck senken) und die Arbeitsweise des
Ventils dberprifen. Wenn der Unterdruck niedrig genug ist, er-
mdaglicht das Vakuumventil das DurchflieBen von Luft. Wenn der
Unterdruck eine bestimmte Héhe zwischen 57 und 65 kPa (430 -
490 mm Hg) erreicht, muB der Luftstrom unterbrochen werden.

* Wenn das Vakuumschaltventil nichtin der beschriebenen Weise
funktioniert, muB es erneuert werden.

ANMERKUNG

O Ob Luft durch das Ventil strémt, kénnen Sie auch iiberpriifen,
wenn Sie in den Schiauch blasen.

SchlieBdruck des Vakuumschaltventils (Offen —+ Geschlossen) § ] )
Normalwert: 57 - 65 kPa (430 - 490 mmHg) y - =) N T o

Hoher Unterdruck
Sekundariuft kann flieBen

Priifen der Schiduche im Abgasreinigungssystem
. @ Darauf achten, daB alle Schlauche ohne Abflachungen oder
Knicke verlegt werden und daB sie ordnungsgemal am Luftfilter-
gehduse, am Vakuumschaltventil, an den Vergasern #1 und =4
und andie Deckel der Luftansaugventile angeschlossen werden,

* Erforderlichenfalls die Anschliisse karrigieren. Beschadigte
Schlauche mussen erneuert werden.
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Zylinderkopfdeckel

Ausbau
@ Die Kiuhlflissigkeit ablassen (siche Abschnitt Kiihlsystem).
® Folgende Teile entfernen:
Benzintank (siehe Abschnitt Krafistoffsystem)
Wasserschlauch
Vakuumschaltventil und Schlduche
Zundkerzenstecker [A]
@ Die Schrauben[B]entfernen und den Zylinderkopfdeckel [C] ab-
nehmen.

Einbau

@ Die 2Zviinderkopfdichtung einer Sichtpriifung unterziehen. Die
Dichtung erneuern, wenn sie beschadigt ist.

® Silikondichtstoff [A] gemaB Abbildung auf den Zylinderkopf aut-
tragen.

® Folgende Teile einbauen:
Zylinderkopfdichtung [A]
Zentrierstifte [B]
Dichtungen fir Ziindkerzenbohrung [C]

@® Folgende Befestigungen anziehen:
O Achten Sie avufdie Stellung der Wasserschlauch-Klemmschrau-
benkopfe [A] Zylinderkopfdecke! [B]

Anziehmoment - Schrauben fiir Zylinderkopfdeckel:
9,8 Nm (1,0 mkp)
Wasserschlauch—-Klemmschrauben:
Nm 2,5 (0,25 mkp)
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Steuerkettenspanner

Ausbau
VORSICHT

Wennsichdie Druckstange des Steuerkettenspannersnach auBen
bewegt, um automatisch den Kettendurchhang auszugleichen,
kehrt sie nicht wieder in die urspriingliche Lage zuriick. Beachten
Sie folgende Regeln: Nehmen Sie beim Ausbau des Keitenspan-
ners die Befestigungsschrauben nicht nur halb heraus. Wenn die
Befestigungsschrauben von dieser Stellung wieder festgezogen
werden, kénnen Kettenspanner und Steuerkette heschidigt wer-
den. Wenn die Schrauben geldst wurden, muB der Kettenspanner
ausgebaut und dann, wie im Abschnitt “Einbau® beschrieben, wie-
der eingestellt werden.

Die Kurbelwelle nicht durchdrehen, sclange der Kettenspanner
ausgebaut ist. Hierdurch konnten die Einstellung der Steuerkette
verandert und die Ventile beschadigt werden.

® Folgende Teile entfernen:
Linke untere Verkieidung (siehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgestell)
Impulsgeberdeckel
® Kettenspanner-AbschluBschraube [A], Unterlegscheibe [B], Fe-
der [C] und Stift [D] entfernen.
Die Befestigungsschrauben [E] entfernen und den Steuerketten-
spanner abnehmen.

Einbau
® Die Sperre [A] Idsen und die Druckstange [B] in das Kettenspan-
nergehduse driicken.

® DasKettenspannergehéuse [A] so einbauen, daB der Pfeil [B] am
Gehause nach oben zeigt.
® Die Kettenspanner-Befestigungsschrauben [C] festziehen.
Anziehmoment - Steuerkettenspanner-Befestigungs-
schrauben: 9,8 Nm (1,0 mkp)
Stift, Feder und Unteriegscheibe einbauen.
Die Kettenspanner-AbschluBschraube [D] festziehen.
Anziehmoment — Kettenspanner-Abschlufischraube:
8,3 (0,85 mkp)
® [Die Kurbelwelle im Gegenuhrzeigersinn um zwei Umdrenungen
drehen, damit sich der Kettenspanner ausdehnen kann,
® Den impulsgeberdeckel montieren (siehe Einstelien des Ventil-
spiels). .




4-10 MOTOROBERTEIL

Nockenwellen, Steuerkette

Ausbau
@® Folgende Teile entfernen:
Linke untere Verkieidung (siehe Abschnitt Rahmen
und Fahrgestel)
Zylinderkopfdeckel (siehe Angaben in diesem Abschnitt)
Impulsgeberdeckel
® Die Kurbelwelle so drehen, daB die Kolben #1 und #4 am oberen
Totpunkt stehen. OT-Markierung [A] fir Kolben # 1 und #4
Markierung am Kurbelgehause [B}

® Folgende Teile entfernen:
Steuerketienspanner (siehe Angaben in diesem Abschnitt)
Nockenwellenlagerdeckel {A]
Obere Steuerkettenfihrung [B}
Nockenwellen [C]
@ Stecken Sie einen sauberen Lappen in den Kettentunnel, damit
keine Teile in das Kurbelgehiuse fallen k6nnen.

VORSICHT

Wihrend die Nockenwellen ausgebaut sind, kann die Kurbelwelle
durchgedreht werden. In diesem Falle muB die Steuerkette stets
gespannt werden. Dadurch wird verhindert, daB die Kette auf dem
unteren (Kurbelwellen—)Kettenrad verwirrt. Bei verwirrter Ketie
kénnen Kette und Kettenrad beschédigt werden.

Einbau

® Wenn eine neue Nockenwelle eingebaut wird, ist eine diinne
Schicht MoS, Fett auf die Nockenflachen aufzutragen.

® Motordl auf aile Nockenflachen und Lagerzapfen auftragen.

© Die AuslaBnockenwelle ist mit EX markiert [A] und die EinlaB-
nockenwelle mitder Markierung IN[B]. Achten Siedarauf, daB die
Wellen nicht verwechselt werden.

® Die Kurbelwelle so drehen, daB die Kolben #1 und #4 am oberen
Totpunkt stehen. OT-Markierung fir Kolben #1 und #4 [A] Mar-
kierung am Kurbelgehiuse [B]

VORSICHT

Wihrend die Nockenwellen ausgebaut sind, kann die Kurbelwelle
durchgedreht werden. In diesem Falle muB die Steuerkette stets
gespannt werden. Dadurch wird verhindert, daf die Kette auf dem
unteren (Kurbelwellen-)Kettenrad verwirrt. Bei verwirrter Kette
kdnnen Kette und Kettenrad beschidigt werden.
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® Die Nockenwellen in der angegebenen Reihenfolge einbauen:
AuslaBnockenwelle und Lagerdeckel (Nockenwelle
einstellen)
EinlaBnockenwelle und Lagerdeckel (Nockenwelle
einstellen)

O Fir den Einbau die Kette an der AuslaBseite stramm ziehen.

O DieKette so auf die Nockenwellen-Kettenrader auflegen, dafi die
Einstelimarken an den Kettenradern gemal Abbildung positio-
niert sind. Die Einstellmarken missen mit der Zytinderkopfober-
flache fluchten und geméaf Abbildung positioniert sein, nachdem
der Kettendurchhang vam Kettenspanner ausgeglichen ist.

Zylinderkopfoberflache

AuslaBnockenwelle

{{} “—__ Die AuslaBseite stramm ziehen

® Die Nockenwellentagerdeckel an den gezeigten Stellen montie-
ren.

O Die Lagen der Nockenwellenlagerdecket sind numeriertund der
Pfeil muB nach vorne zeigen.

VORSICHT

Die Nockenwellenlagerdeckel werden zusammen mit dem Zylin-
derkopf bearbeitet. Wenn ein Lagerdeckel an einer falschen Steile
eingesetzt wird, kann die Nockenwelle fressen, weil nicht genii-
gend Of in die Lager gelangt.

® Die Nockenwellenlagerdeckelschrauben in der gezeigten Rei-
henfolge festziehen.

Anziehmoment - Nockenwellenlagerdeckelschrauben:
12 Nm (1,2 mkp)

® Die Schrauben {Al der oberen Steuerkettenfihrung festziehen.
Sicherungslack -~ Schrauben fiir obere Steuerkettenfithrung
® Folgende Teile einbauen:
Steuerkettenspanner (siehe Angaben in diesem Abschnitt)

Impulsgeberdeckel {siche Nachstellen des Ventiispiels)
® Die Einstellung der Steuerkette Gberprifen.
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VerschleiB der Nockenwellen und der Nockenwellenlagerdeckel

® Streifen von der Plastolehre entsprechend der Lagerbreite zu-
rechtschneiden und jeweils einen Streifen parallel zur Nocken-
welleaufden Lagerzapfenlegen, so daB die Plastolehre zwischen
Lagerzapfen und Lagerdeckel eingepreft wird.

@ Das Spiel zwischen Lagerzapfen und Nockenwelleniagerdeckel
mit einer Plastolehre [A] messen. -
® Die Nockenwellenlagerdeckelschrauben mit dem vorgeschrie-

benen Drehmoment festziehen.

Anziehmoment - Lagerdeckelschrauben: 12 Nm (1,2 mkp)

ANMERKUNG
O Die Nockenwelle nicht drehen, wenn die Plastolehre zwischen
Lagerzapfen und Lagerdeckel sitzt.

* Wenn das Spiel an einer Stelle den Grenzwert iherschreitet, ist
der Durchmesser der einzelnen Lagerzapfen mit einem Mikro-
meter Zu messen.

Spiel zwischen Nockenwellenlagerzapfen und Lagerdeckel
Lagerzapfen #1, #2, #5
Normalwert: 0,040 — 0,081 mm
Grenzwert: 0,17 mm
Lagerzapfen #3, #4,
Normalwert: 0,670 - 0,111 mm
Grenzwert: 0,20

* WennderLagerzapfendurchmesser den Grenzwert unterschrei-
tet, ist die Nockenwelle zu erneuern; das Spiel muB dann noch-
mals gemessen werden.

Lagerzapfendurchmesser
Lagerzapfen #1, #2, #5
Normalwert; 24,94 — 24,96 mm
Grenzwert: 24,91 mm
Lagerzapfen #3, #4,
Normalwert: 24,91 - 24,93 mm
Grenzwert: 24,88 mm

* Wenn das Spiel dann immer noch den Grenzwert Uberschreitet,
muB der Zylinderkopf ausgewechselt werden.

Ausbau der Steuerkette
® Folgende Teile entfernen:
Nockenwellen (siehe Angaben in diesem Abschnitt)
Impuisgeberdeckel
Steuerrotor [A]
Kettenfiihrungspiatte [B]
@ Die Steuerkette vom Kurbelwellen-Kettenrad abnehmen.

SteuerkettenverschleiB ‘

@ DieKette miteiner Kraftvon ungefahr Skp spannenunddie Lang
Gber 20 Glieder messen. Da sich die Kette ungleichmagig ab-
nutzt, muB diese Messung an verschiedenen Stelien durchge-
fihrt werden.

* Wenn die Kettenldnge bei einer der Messungen das zulassige
MaB liberschreitet, ist die Kette zu erneuern. Wenn die Kette er-
neuert wird, sind auch die Nockenwellenkettenrader und die
Kurbelwelie zu erneuern.

Lange der Steuerkette iiber 20 Glieder
Normalwert: 158,8—- 1592 mm
Grenzwert: 161,0 mm

Lange dber 20 Glieder

1st| 2nd

>d/ooo\oj ;oooo
o

8
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Zusammenbau von Nockenwelle und Kettenrad
® Da die EinlaB- und Auslafinockenwellenkettenrider identisch
sind, sind jeweils Schraubenlécher fiir die AuslaBnockenwelle
und far die EinlaBnockenwelle vorgesehen. Bauen Sie die Ket-
tenrader so ein, wie in der Abbildung fir das Einstellen der
Steuerkette gezeiat.
Schraubenlécher fur EinlaBnockenwelle [A]
Schraubeniticher fiir AuslaBnockenwelle [B]
Die Kettenrdder mit der markierten Seite nach auBen einbauen.
Sicherungslack auf die Schrauben fir die Nockenwellenketten-
rader auftragen und die Schrauben festziehen.

Anziehmoment - Nockenwellenkettenradschrauben:
15 Nm (1,5 mkp)

Kipphebelwelle, Kipphebel

Ausbau

® Folgende Teile entfernen:
Nockenwellen (siehe Angaben in diesem Abschnitt)
Schrauben fir Kipphebelwellenende [A]
OlschlauchanschluBstiick [B]

® Miteiner passenden Schraube (M8P1,25 x mehr als 20 mm Lan-
ge) [A] die Kipphebelwelle [B] herausziehen.

O Die Kipphebel und Federn kommen mit der Welle heraus.

O Die Lage der Kipphebel markieren und notieren, damit sie spater
wieder an den richtigen Stellen montiert werden kénnen.

Einbau

@® Motordl auf die Kipphebel und die Weilen auftragen. 0 Py

O Die EinlaBkipphebelwelle {A] ist mit blauer Farbe markiert [B}, die Front \ ‘xﬁ’j,..)@
AuslaBkipphebelwelle [C] mit roter Farbe [D]. Achten Sie darauf, -

daB die Kipphebelwellen nicht verwechseit werden.

Die Kipphebelwelle von der rechten Seite des Zylinderkopfs her so
einschieben, daB das Ende ohne Gewinde [E] zuerst hineingeht.
Die Kipphebel [F] an den urspringlichen Stetlen wieder einbauen.
Die Feder gemal Abbildung einbauen.

Die Kipphebelwelle bis gegen den Anschiag eindricken.
Festziehen:

Anziehmoment — Schrauben fiir Kipphebelwellenende:
25 Nm (2,5 mkp)
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Zylinderkopf

Kompressionsmessung

O Verwenden Sie eine vollgeladene Batterie.

Zindkerzen

Spezialwerkzeuqg - Ziindkerzenschliissel, 16 mm Sechskant:

Den Mctor griindtich warmiaufen lassen.
Den Motor abschalten.
Folgende Teile entfernen:
Benzintank (siehe Abschniit Kraftstoffsystem)

ANMERKUNG

57001-1262

® DenKompressionsprifer [A] und Adapter [B] festin die Zindker-

zendffnung dricken.
® Den Motor bei bis zu

m Anschlag gedffnetem Gasgriff mit dem

Elektroanlasser durchdrehen, bis der Kompressionsprifer den
héchsten Wert anzeigt; der Kompressionsdruck entspricht dem
héchsten erreichbaren Mefiwert.

Speziaiwerkzeuge — Kompressionspriifer: 57001-221
Adapter fiir Kompressionsprifer,
M10x 1,0: 57001-1317

Kompression

Nutzbarer Bereich:

855 — 1350 kPa (9,0 - 13,8 kp/cm?)
bei 320 min~"

Die Messung fur die anderen Zylinder wiederholen.
Die Ziindkerzen einbauen.

Anziehmoment - Ziindkerzen: 14 Nm (1,4 mkp)

Richten Sie sich nach der folgenden Tabelie, wenn die Zylinderkompression nicht innerhalb des nutzbaren Be-

reiches liegt.

Problem

Diagnose

Abhilfe

Die Kompression ist
héher als der nutz-
bare Bereich.

RuBabiagerungen am Kolben und in der Brenn-
kammer infolge beschidigter Ventilschaftl-
dichtung und/oder Olabstreifringe. (Ein An-
Zeichen hierfir ist weiBer Qualm am Auspuff.)

Ruflablagerungen entfernen und er-
forderlichenfails beschadigte Teile
erneuern.

Falsche Dicke der Zylinderkopidichtung.

Dichtung durch ein Standardteil
ersetzen.

Die Kompression
liegt unter dem
nutzbaren Bereich.

Undichtheit am Zylinderkopf.

{Jie beschédigte Dichtung erneuern
und den Zylinderkopf auf Verzug
priifen,

Ventilsitze sind in einem schiechen Zustand.

Erforderlichenfalls reparieren.

Falsches Ventilspiel.

Ventilspiel nachstellen.

Falsches Kgobienspiel im Zylinder

Kolben und/oder Zylinder erneuern.

Kolbenfresser.

Zylinder (und Laufbichse) kontrollie-
ren und erforderlichenfalls Zylinder
und/oder Kolben erneuern/
nacharbeiten.

Kolbenringe und/oder Ringnuten in
schlechtem Zustand.

Kolben und/oder Kolbenringe er-
neuern.
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Ausbau
® Die Kihlflissigkeit ablassen (siehe Abschnitt Kiihlsystem).
® Folgende Teile entfernen:
Benzintank (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Kiihler (siehe Abschnitt Kiihlsystem}
Auspufftdpfe (siehe Angaben in diesem Abschniit)
AnschiuBmutter [A] und Olschlauch [B]
Vergaser (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Zylinderkopideckel (siehe’Angaben in diesem Abschnitt)
Steuerkettenspanner
Nockenwellen {siehe Ausbau der Nockenwellen)

ANMERKUNG

O Zuerst die Zylinderkopfschraube (6 mm) [A] und die Zylinder-
aschrauben [B] entfernen, dann die anderen Zylinderkopfschrau-
ben. So wird vermieden, dapB die kleinen Schrauben zu stark be-
lastet werden.

@ Die Zylinderkopfschrauben entfernen.

® Umden Zylinderkopfvom Zylinder zu trennen, miteinem Gummi-
hammer [A] leicht auf den Zylinderkopf schlagen.
® Die Zylinderkopfdichtung entfernen.

Einbau

@ Folgende Teile einsetzen:
Zentrierstifte [A]
Neue Zylinderkopfdichtung [B]

ANMERKUNG
C DieNockenwellenlagerdeckel werden zusammen mit dem Zylin-
derkopf bearbeitet. Beim Einbau eines neuen Zylinderkopfes
sind deshalb die zusammen mit dem neuen Zylinderkopf gelie-

ferten Lagerdecke! einzubauen.

® Die Zylinderkopf auf den Zylinder setzen.

® Motordl [A] auf beide Seiten der Unterlegscheiben [B] der Zylin-

derkopfschraube auftragen.
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® Die Zylinderkopfschrauben gemaB Abbildung einsetzen.
10 mm Schrauben [A]
11 mm Schrauben [B]

® DieZylinderkopfschrauben (11, 10 mm}in der angegebenen Rei-
henfolge festziehen.

Anziehmoment - Zylinderkopfschrauben:
Zuerst 20 Nm (2,0 mkp)
AbschlieBend 11 mm: 51 Nm (5,2 mkp)
10 mm: 39 Nm (4,0 mkp)

@ DieZylinderschrauben (6 mm) [A] und die Zylinderkapfschraube
(6 mm} [B] festziehen.

Anziehmoment - Zylinderschrauben (6 mm):
15 Nm (1,5 mkp)
Zylinderkopfschraube {6 mm):
9,8 Nm (1,0 mkp)

® Die Nockenwelien einbauen (siehe Einbau der Nockenwelle).
® Den Zylinderkopfdeckel montieren (siehe Einbau des Zylinder-
kopideckels).

Anziehmoment - Olschiauch-AnschiuBmutter: 22 Nm
{2,2 mkp)
Wasserschlauch-Klemmschrauben:
2,5 Nm (0,25 mkp)

Reinigen des Zylinderkopfs

Den Zylinderkopf ausbauen (siehe Ausbau des Zylinderkopfs).
Die Ventile ausbauen (siehe Ausbau der Ventile).

Den Zylinderkopf mit einem Lésemiitel mit hohem Flammpunkt
reinigen.

Mit einem geeigneten Werkzeug RuBablagerungen aus der Ver-
brennungskammer und aus der AuslaBéffnung entfernen.

Evtl. im Olkanal des Zylinderkopfs vorhandene Teilchen mit
Druckiuft ausblasen [A].

Die Ventile einbauen (siehe Einbau der Ventile).

Zylinderkopfverzug

® Den Zylinderkopf ausbauen (siehe Reinigen des Zylinderkopis).

® Ein Richilineal an verschiedenen Stellen an die Unterseite des
Zylinderkopfs auflegen.

® Mit einer Fihlerblattiehre [A] den Abstand zwischen Richtlineal
[B] und Zylinderkopf messen.

Zylinderkopfverzug
Normalwert: -
Grenzwert: 0,05 mm

* Wenn der Zylinderkopfverzug den Grenzwert (iberschreitet, ist
der Zylinderkopf zu erneuern,




MOTOROBERTEN. 4-17

* Wenn der Zylinderkopiverzug unter dem Grenzwert tiegt, kann
die untere Flache mit einem auf einer Platte befestigten Schmir-

gelpapier nachgearbeitet werden. Zuerst Kérnung 200, dann
Kérnung 430.
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Ventile

Messen des Ventilspiels (regeimiBige Inspektion)
ANMERKUNG

O Das Ventilspie! muf bei kaltem Motor geprift werden (Zimmer-
temperatur).

Die Kilhiflissigkeit ablassen (siehe Abschnitt Kihlsystem)
Folgende Teile entfernen:
Linke untere Verkleidung {siehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgestell)
Impulsgeberdeckel
Zylinderkopfdeckel
® DasVentilspiet wie folgtmessen, wenn die Kolbenam oberen Tot-
punkt stehen.
® Die Kolben sind numeriert; die Numerierung beginnt an der lin-
ken Motorseite.
® Einen Schraubenschliisselan den Steuerrotor ansetzen und die
Kurbelwelle im Gegenuhrzeigersinn drehen, bis die OT-Markie-
rung am Rotor mit der Markierung am Kurbelgehduse fluchtet.
Die Nockennase zeigtvom Kipphebel weg:Dies istdas Ende des
Kompressionshubs.
QOF-Markierung fir Kolben #1 und #4 [A]
QT-Markierung f{ir Koiben #2 und #3 [B]
Markierung am Kurbelgehause [C]

® Miteiner Fihlerblattiehre das Ventilspiel [A] zwischen Kipphehel
und Beilage messen,

C OT Stellung des Kolbens #4 am Ende des Kompressionshubs:
EinlaBventilspiel der Zylinder #2 und #4 -
AuslaBventilspiel der Zylinder #3 und =4

Messen der Ventile .

s

#3 #4
C OT Stellung des Kolbens #1 am Ende des Kompressionshubs:
EinlaBventilspiel der Zylinder #1 und #3
AuslaBventitspiel der Zylinder #1 und #2
Messen der Ventile .
Ventilspiel
Normalwert: AuslaB: 0,18 - 0,23 mm
EinlaB: 0,13 - 0,18 mm
#1 #2 #3 #4
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Einstellen des Ventilspiels
* Wenn das Ventilspiel nicht innerhalb des vorgeschriebenen Be-

reiches liegt, muB es nachgestellt werden.

Um das Ventilspiel zu verdndern, den Kipphebel [A] zur Seite
schieben und die Beilage [B] durch eine dickere oder diinnere
ersetzen.

ANMERKUNG

Markieren und notieren Sie sich die Lagen der Beilagen, damit
diese spéater wieder an den urspringlichen Stellen eingebaut
werden kdénnen.

Entsprechend der Ventilspiel-Einstelltabelle eine neue Beilage
auswéhlen, damit das Ventilspiel in den vorgeschriebenen Be-
reich kommt.

Eine diinne Schicht MoS, Fett auf die Kipphebel auftragen.
Nach der Einstellung das Ventilspiel nochmals messen und er-
forderlichenfalls nochmais nachstellen.

VORSICHT

Nicht mehrere Beilagen beilegen. Sie kénnen sonst bei hohen
Drehzahlen herausspringen und den Motor beschidigen. Beilagen
nicht abschleifen. Sie k&nnen dann brechen und den Motor erheb-
lich beschadigen.

Kawasaki Bond (Silikondichtstoff: 56019-120) auf die Auflage-
flache [A] der Kurbelgehdusehalften an der Vorder- und Riick-
seite der Befestigung fiir den Impulsgeberdeckel auftragen.

Sicherungsiack auf das Gewinde der beiden gezeigten Schrau-

ben [A] auftragen.

Anziehmoment - Schrauben fiir Impulsgeberdeckel: 9,8 Nm
{1,0 mkp)

® Die linke untere Verkleidung montieren.
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Ventileinstelltabelle

AuBlaventil
Dicke der vorhandenen Beilagen L Beispiel
Teile-Nr. (92180-) |1870)1871]1872|1873]1874]1875(1878|1877] 187811879 | 1280/1881 |1882 18331884 (1885 18861887 | 1888 1889|1830
Markiarung 0 | § 11015 : 20 | 25 | 30 | 35 |40 |46 | 50 | 55 [ 60 [ 65 | 70 | 76 BO [ 8BS | 90 ! 96 | 00
Dickeinmm  2.00/2.05(2.10]2.15|2.20(2.25[2.30 [2.35 | 2.40| 2.5 [ 2.50 | 2.56]2.60 | 2.65 | 2.70 | 2.75|2.80 | 2.85  2.90 | 2.95{3.00
0.00 ~ 0.03 - [ -] - | - [200[205]210[215]2.20] 2.25]2.30| 2.35 | 2.40 |2.46 | 2.50 | 2.5 | 2.60 | 2.65 |2.70 | 2.75  2.80
0.04 ~ 0.08 - i - | ~ 12.00{2.05(2.10|215|2.20{2.26| 2.30{2.35 | 2.40 (2.45{2.50| 2.55 {2.60 | 2.65 | 2.70 | 2.75 | 2.80 | 2.85
= | 009 ~ 013 - | ~ i2.00|2086|2.10[2.15(2.20(2.25|2.30 2.35{2.40 (2.45[2.50 /2.56 | 2.60 | 2,66 {2.7¢|2.75 | 2.80 | 2.85 | 2.90
£ 014 ~ 017 - |2.00!2.05|2.10{2.15|2.20{2.25|2.30;2.35|2.40| 2.45|2,50 [2.55 | 2.60{ 2.65 | 2.70 | 2.75 | 2.80 | 2.85|2.90{2.95
3 0.18 ~ 0.23 Vargeschriebenes Spiel/keine Anderung erforderfich
L 0.24 ~ 0.28 2.05|2.1012.15|2.20 |2.25[2.3012.35)2.40 | 2.45 | 2.50 | 2.55 | 2.60|2.65|2.702.75
0.29 ~ 0.33 2.10(2.1512.20|2.25 |2.30 {2.35 | 2.40 | 2.45 | 2.60 | 2.55 [ 2.60 | 2.65]2.70 [2.75 | 2.80
5034 ~ 038 2.15|2.20|2.25|2.30(2.35(2.40(2.4512.50 | 2.66 | 2.60 | 2,65 | 2.70(2.75 | 2.80 | 2.85
S [0a9 ~ 043 2.2012.25|2.30 [2.36 {2.40 |2.45 | 2.50 | 2.56 | 2.60 | 2.65 | 2.70 | 2.75{2.80|2.85 | 2.90
E 0.44 ~ 0.48 2.2512.30|2.35(2.40 | 2.45}2.50 | 2.56 | 2.60 | 2.65 | 2.70 1 2.75 | 2.80{2.85|2.90{2.95
2 1048 ~ 053 2.30|2.352.40 | 2.4512.50 | 2.56 1 2.60 |2.65|2.70 | 2.75 | 2.80 | 2.85)|2.9012.95 |3.00
S [ 054 ~ 0.58 2.35(2.40|2.45 2,50 |2.55|2.602.65 | 2.70|2.75 | 2.80 {2.85 | 2.90/2.95|3.00
G | 059 ~ 0.63 2.402.45{2.60]2.562.60 | 2.65 2.702.75 | 2.80 | 2.85[2.90 | 2.95{3.00
E 0.64 ~ 0.68 2.452.502.55|2.60|2.652.70(2.752.80 | 2.86 | 2.90 | 2.95 | 3.00
5| 069 ~ 073 2.50|2.56 |2.60 | 2.65 |2.70 | 2.75 | 2.80 | 2.85 | 2.90{2.95 | 3.00
5| 074 ~ 078 2551260 |2.65(2.702.75;2.80|2.85|2.90 | 2.95 3.00
>‘j- 0.79 ~ 0.83 2.60(2.652.70 |2.75 | 2.80 | 2.85 | 2.902.95 :3.00
S 084 ~ 038 2.65|2.70|2.75!2.80 | 2.85|2.90{2.95 |3.00
0.39 ~ 0.93 2.7012.75 | 2.80 | 2.85 | 2.90 | 2.95 [3.00
0.94 ~ 0.98 2.75(2.8012.85{2.9012.95 [3.00
0.99 ~ 1.03 2.80|2.852.90|2.95 | 3.00
1.04 ~ 1.08 2.852.90|2.95 ! 3.00
109 ~ 1.13 2.90 (2.95 ; 3.00 Dicke der einzusetzenden Beilage (mm}
178 ~ 1.18 2.95 |3.00
119 ~ 1.23 3.00
Nocken {A] Beilage [C]

Kipphebel [B]

—

bestimmen.

gibt das vorgeschriebene Spiel.
Beispiel: Vorhanden ist eine 2,60 mm Beilage.
Das gemessene Spiel betrégt 0,30 mm.
Die Beilage von 2,60 mm ist durch eine 2,70 mm
Beilage zu ersetzen.

mals nachstellen.

VORSICHT

. Das Ventilspiel messen (bei kaltem Motor).

Dicke der vorhandenen Beilage kontrollieren.
Das gemessene Spiei in der vertikalen Spalte aufsuchen und
die Dicke der vorhandenen Unterlage in der waagerechten Zeile

. Die am Schnittpunkt der beiden Linien angegebene Beilage er-

Das Ventilspiel nochmals messen und erforderiichenfalls noch-

ET4GA

Nachdem Sie die Beilage entsprechend der Tabelle ausgesucht
haben, muB das Spiel nochmals gemessen werden. Wegen der To-
leranz der Beilagen kann das Spiel immer noch auBerhalb des vor-
geschriebenen Bereiches liegen.

ANMERKU

NG

® Wenn das Ventilspiel kleiner (gréBer) als das Normalspiel ist, ist
eine diinnere (dickere) Beilage auszuwahlen; danach das Ventil-
spiel nochmals messen.
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Ventileinstelltabelle

Einlafiventil
Dicke der vorhandenen Beilagen —— Beispiel
Teile-Nr. (92180-) [187011871 |[1872|1873(1874|1875{1876|1877{1878|1879( 1880{1881 ;1882!1883 |1884{1885{1886 | 1887 | 1885|1883 1850
Markierung 0 5 1M |15 | 20! 26 | 30 (35 |40 145 {50 |55 {60656 | 70 | 75 | 80 | 85 | 90 | 96 | OO

Dicke in mm 2.00(2.056(2.10|2.15{2.20|2.26 2,30 /2.35[2.40 |2.45{2.50 | 2.56]2.60 [2.662.70(2.75/2.80;2.85(2.90|2.95!3.00

0,00 ~ 0.03 - | -1 — |200|206|210,215|2.20] 2.25|2.30|2.35|{2.40 |2.45 | 2.50|2.556 [ 2.60 12,65 |2.70{2.75 | 2.80 | 2.85
0.04 ~ 0.08 - | — j2.00|2.08|210{215|2.20 |2.26}2.30| 2.35|2.40 | 2.45 | 2.50 | 2.56 | 2.60 | 2.65 | 2.70 12,75 | 2.80 | 2.85 | 2.90
0.09 ~ 0.12 - |2.00l2.06|210{215|2.20|2.25 |2.30|2.35{ 2.40|2,45 | 2.50 | 2.55 | 2.60 | 2.66 1 2.70|2.75 | 2.80 ! 2.85 | 2.90 | 2.95
0.13 ~ 0.18 Vorgeschriebenes Spiel/keine Anderung erforderlich

0.19 ~ 0.23 2.05(2.10|2.15{2.2012.26 230|236 | 2.40 | 2.45 | 2.50 | 2.56 | 2.60{2.66 |2.70[2.75|2.80[2.85]2.90 | 2.95 ﬂl

0.24 ~ 0,28 21002.15(2.20(2.25|2.30(2.35:2.40{2.45]250!2.55(2,60| 2,.65{2.70!2.75|2.80|2.85|2.90 | 2.953.00

0.28 ~ 0,33 215(2.20:2.25{2.30 |2.35{2.40)2.45 2,502,655 |2.60 | 2.65 ] 2.70|2,75|2.80|2.35}2.90| 2.95 ] 3.00
0.34 ~ 0,38 2.20(2.25|2.80{2.35 |2.40|2.45 | 2.50 | 2.55 | 2.60 | 2.66 | 2.70 | 2.75| 2.80 | 2.85 | 2.90 | 2.95 | 3.00
0.39 ~ 0.43 2.25/2.30/2,35)|2.40|2.45|2.50 | 2.55|2.60 |2.66|2.70]2.75| 2.80)2.852.90|2.95 | 3.00

0.44 ~ 0,48 2.3012.35|2.40 |2.45{2.50 [2.552.60{2.65{2.70/2.76 | 2.80 | 2.85|2.90 | 2.95[3.00

0.48 ~ 0,53 2.35|2.40|2.45|2.50{2.55|2.8012.65 2.7012.75 2.80,2.85| 2.90{2.95(3.00
0.54 ~ 0.58 2.40|2.45612.5012.55:2.60{2.65{2.70/2,75,2.80,2.85 2,90 2.95{3.00
0.69 ~ 0.63 2.46512.50,2.56 |2.60;2.65)|2.70|2.7512.80;2.85|2.90{2.95| 3.00
0.64 ~ 0.68 2.5012.556[2.60|2.66(2.70|2.75[2.80]2.8512.90|2.95 |3.00
0.69 ~ 0.73 2.55|2.60[2.6512.70|2.75 | 2.30|2.85| 2.50 | 2.95{3.00|
0.74 ~ 0.78 2.60(2.65|2.70|2,75]2.80:2.852.90}2.55 | 3.00
0.73 ~ 0.83 2,65)|2.7012.7512,8012.852.90|2.95/3.00

VALVE CLEARANCE MEASUREMENT {**“"*Exampfe

0.84 ~ 0.88 2.7012.7512.8012.85 2,90 2,35 3.00
0.89 ~ 0.93 2.752.80|2.8612.802.95 |3.00
0.94 ~ 0.98 2.80(2.85|2.90|2.95!3.00

0.88 ~ 1.03 2.85|2.902.95|3.00
104 ~ 1.08 2.902.95
1.09 ~ 113 2.9513.00 Dicke der einzusetzenden Beilage (mm)
114 ~ 118 3.00
o
Nocken [A] Beifage [C]

Kipphebel [B]

1. Das Ventilspiel messen (bei kaltem Motor}. Ve N £T37A

2. Dicke der vorhandenen Beilage kontrollieren. /

3. Das gemessene Spielin der vertikalen Spalte aufsuchen und die
Dicke der vorhandenen Unterlage in der waagerechten Zeile be-
stimmen,

4. Die am Schnittpunkt der beiden Linien angegebene Beilage er-
gibt das vorgeschriebene Spiel.

Beispiel: Vorhanden ist eine 2,55 mm Beilage.
Das gemessene Spiel betrigt 0,35 mm.
Die Beilage von 2,55 mm ist durch eine 2,75 mm
Beilage zu ersetzen.

5. Das Ventilspiel nochmals messen und erforderlichenfalls noch-
mals nachstellen.

VORSICHT

Nachdem Sie die Beilage entsprechend der Tabelle ausgesucht
haben, muB das Spiel nochmals gemessen werden. Wegen der To-
leranz der Beilagen kann das Spiel immer noch auBerhalb des var-
geschriebenen Bereiches liegen.

ANMERKUNG

O Wenn das Ventilspiel kleiner (groBer) als das Normalspiel ist, ist
einedlnnere (dickere) Beilage auszuwéhlen; danach das Ventil-
spiel nochmals messen.
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Ausbau der Ventile

® Den Zylinderkopf entfernen (siehe Ausbau des Zylinderkopfs).

® Den Kipphebel hochschwenken.

® Die Lage der Beilagen markieren und notieren, damit sie spater
an den entsprechenden Stellen wieder eingebaut werden k&n-
nen.

® Das Ventil mit dem Ventifeder—Kompressionswerkzeug aus-
bauen.

Speziaiwerkzeug — Ventilfederkompressionswerkzeug:
57001-241 [A}
Adapter, @ 22: 57001-1202 [B]

Einbau .

® Eine neue Oldichtung einbauen.

@ Vor dem Einbau eine diinne Schicht MoS2 Fett auf den Ventil-
schaft auftragen.

® Die Federn so einbauen, daB das Ende mit der geschiossenen
Wicklung nach unten zeigt.

Ventilschaft [A] AuBere Feder [E]

Oldichtung [B] Halterung [F]

Federsitze [Cl Ventiikeile [G]

Innere Feder [D] Ende mit geschlossener Wickiung [H]

Ausbau der Ventilfithrung

® Folgende Teile entfernen:
Ventil (siehe Ausbau der Ventile)
Oldichtung
Federsitz

® Die Flache um die Ventilfiinrung herum auf 120 - 150° C erhitzen
und die Ventilfihrung mit dem Ventilfiihrungsdorn [A] aus dem
Oberteil des Zylinderkopfs herausschiagen.

Spezialwerkzeug — Ventilfithrungsdorn, @ 4,5: 57001-1331

Einbau der Ventilfiilhrung .

® Vor dem Einbau der Ventilfihrung Ol auf die AuBenilache der
Fuhrung auftragen.

® Den Bereich um die Ventilfihrungsbohrung herum auf 120 -
180° C erhitzen.

® Die VentilfUhrung von der Oberseite des Zylinderkopfs her mit
dem Ventilfhrungsdorn hineintreiben. Der Flansch verhindenrt,
dalB die Fhrung zu weit hineingetrieben wird.

Spezialwerkzeug - Ventilfi]hrungsdorn; & 4,5: 57001—1 331

@ Die Ventilfihrung mit der Ventilfihrungsahle [A] nacharbeiten,
auch wenn die alte Fihrung wieder eingebaut wird.

Spezialwerkzeug - Ventilfilhrungsahle, @ 4,5: 57001-13338

Messen des Ventilschaftspiels (ohne MeBlehre)

Wenn keine Bohrungslehre vorhanden ist, kann der Ventilflih-
rungsverschieid durch Messen des Spiels zwischen Ventilund Ven-
tilfahrung nach der nachstehenden Methode festgestellt werden.
® Einneues Ventil[A] indie Fiihrung [B] einsetzen und eine MeBuhr
rechtwinklig zum Schaft ansetzen und zwar 50 nah wie méglich
an der Dichtflaiche des Zylinderkopfs.

Den Schaft hin— und herbewegen [C] und das Spiel messen.
Diese Messung rechtwinklig zur ersten wiederholen. ‘
Wenn die Anzeige den Grenzwert (iberschreitet, ist die Fithrung
ZU erneuern.

+oe
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ANMERKUNG

O DasMaBentsprichtnichtdem genauen Spiel zwischen Ventil und
VentilfGhrung, da sich der MeBpunkt oberhalb der Fahrung befin-

det.
Ventilspiel (ohne MeBlehre gemessen)
Normalwert Grenzwert
AuslaB 0,09 -0,17 mm 0,37 mm -
EinlaB 0,03-0,91 mm 0,32 mm

Inspektion der Ventilsitze

Das Ventil ausbauen {siehe Ausbau der Ventite).

Die Kontaktfiiche [A] zwischen Ventil {B)] und Ventilsitz [C] pro-
fen.

Den AuBendurchmesser [D] des Sitzmusters am Ventil messen.
Wenn der AuBendurchmesser zu groB oder zu klein ist, muB der
Ventilsitz nachgearbeitet werden (siehe Nacharbeiten der Venti-
le).

*® 0@

AuBendurchmesser der Ventilsitzfliche
Normalwert: AuslaBd 26,3 - 26,5 mm
Einla3 30,8 - 31,0 mm

® DieBreite [E] der Sitzfliche ander Stelle, wo es keine RuBablage-
rungen gibt (weiBer Teil) mit einer Schieblehre messen.

* Wenn der Ventilsitz zu breit, zu schmal oder ungleich ist muB der
Ventilsitz nachgearbeitet werden {siehe Nacharbeiten der Ventil-
sitze).

Breite der Ventilsitzfliche
Normalwert: Einla und AuslaB 0,5-1,0mm

ungleich
zu schmal | 1 maBgig

Nacharbeiten der Ventiisitze
® Die Ventilsitze mit den Ventilsitzfrasern [A] nacharbeiten.

Spezialwerkzeug — Halter fiir Ventilsitzfraser, @ 5:
57001-1208 [B]
Stange fiir Fraserhalter: 57001-1128 [C]

[Fir AuslaBventilsitz] :

Ventilsitzfraser, 45° - @ 30: 57001-1187
Ventilsitzfraser, 32° - @ 28: 57001-1119
Ventilsitzfraser, 60° — @ 30: 57001-1123

[Fiir EinlaBventiisitz]
Ventilsitzfréser, 45°% - @ 32: 57001-1115
Ventilsitzfraser, 32° - @ 33: 57001-1199
Ventilsitzfriser, 60° — @ 33: 57001-1334

* Wennkeine Anleitungendes Herstellersvorhanden sind, istnach
folgendem Ablauf vorzugehen.
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Vorbemerkungen fiir den Einsatz der Ventilsitzfriser:

1. Dieser Ventilsitzfraser wurde fir die Instandsetzung von Ventilsit-
zen entwickelt. Der Fraser darf deshalb nicht fir andere Zwecke
eingesetzt werden,

2. DenVeniilsitzfraser nichtfallenlassen oder anstoBen, da die Dia-
mantteilchen abgehen kdnnen.

3. Vor dem Schieifen der Ventilsitze etwas Motordt auf den Ventil-
sitzfrdser auftragen. Am Fraser haftende abgeschliffene Metali-
teifchen mit Reinigungsél abwischen.

ANMERKUNG

O Far das Entfernen der Metallteilchen keine Drahtblrste verwen-
den, da hierbei die Diamantteilchen abgerieben werden.

4. Den Halter und den Fraser mit einer Hand betatigen. Nicht zuviel
Kraft auf den Diamaniteil aufwenden.

ANMERKUNG

C Vordem Schleifen Motordl avfden Fraser auftragen und wahrend
der Bearbeitung am Fraser haftende abgeschliiffene Metaliteil-
chen mit einem Reinigungsdl abwaschen.

5. Nach Beendigung der Arbeiten den Fraser mit Reinigungsél ab-
waschen und flr die Lagerung eine diinne Schicht Motordl auf-
tragen.

In den Fraser eingeprigte Markierungen:
Die an der Riickseite des Frasers [A] eingepragten Markierun-
gen haben foigende Bedeutungen:
B0 . ... Fraswinkel [B]
............... AuBendurchmesser des Frasers [C]

Arbeitsablauf:

@ Die Sitzfliche sorgféltig reinigen.

Praftusche auf die Sitzfliche auftragen.

Einen 45° Fraseran denHalter montieren und indie Ventifihrung
schieben.

Leichtauf den Griff driicken und das Werkzeug nach rechts oder
links drehen. Die Sitzflache schieifen, bis sie glatt ist.

VORSICHT

Den Ventilsitz nicht zu viel schleifen. UbermaBiges Schleifen ver-
ringert das Ventilspiel, denn das Ventil geht dann zu tief in den Zy-
linderkopf. Wenn das Ventil zu weit in den Zylinderkopf geht, kann
das Spiel nicht mehr nachgestelit werden.

® Den AuBendurchmesser der Sitzfliche mit einer Schieblehre
messen.

* Wenn der AuBendurchmesser der Sitzflache zu klein ist, muB die
45° Bearbeitung wiederholtwerden, bis der Durchmesserimvor-
geschriebenen Bereich liegt.

* Wenn der AuBendurchmessar der Sitzfladche zu groB ist, ist die
nachstehend beschriebene 32° Bearbeitung durchzufithren,

* Wenn der AuBendurchmesser der Sitzflaiche im vorgeschriebe-
nen Bereich liegt, ist die Sitzbreite wie nachstehend beschrieben
Zu messen.

® Den Sitz unter einem Winke! von 32° schleifen, bis der AuBien-
durchmesser im vorgeschriebenen Bereich liegt.

Verbreiterte Sitzflache
dug.:h Bearbeitung
45~ Fraser Schleifvotumen mit

32 Fraser

AN
/ \\\< Richtige Breite

/ f chleiivolumen mit

60" Fraser
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X Fordie 32° Bearbeitung einen 32° Fraser an den Halter montie-
ren und in die Ventilfiihrung schieben.

O DenHalter jeweils eine Umdrehung drehen und dabeileicht nach
unten driicken. Nach jeder Umdrehung des Sitz kontrollieren.

VORSICHT

Der 32¢ Friaser nimmt sehr schneil Material ab. Der Auflendurch-
messer muB deshalb hiufig kontrolliert werden, damit ibermapi-
ges Schleifen vermieden wird.

@ Nach der 32° Bearbeitung nochmals den AuBendurchmesser
messen.
® Miteiner Schieblehre am Umfang des Sitzesan mehreren Stellen
die Breite der 45° Fliche des Sitzes messen.
Wenn die Sitzbreite zu schmal ist, die 45% Bearbeitung solange
wiederholen, bis der Sitz etwas zu breitist und dann die Messung
des Auflendurchmessers wie oben beschrieben wiederholen.
Wenn der Sitz zu breit ist, die nachstehende 60° Bearbeitung
ausfihren.
Wenn die Sitzbreite im vorgeschriebenen Bereich liegt, muB der
Ventilsitz, wie nachstehend beschrieben, geldppt werden.
Den Sitz unter einem 60° Winke! schieifen, bis die Sitzflache im
vorgeschriebenen Bereich liegt.
Fur die 60° Bearbeitung einen 80° Fraser an den Halter montie-
ren und die Ventilfihrung schieben.
Den Halter drehen und dabei leicht nach unten dricken.
Nach der 60° Bearbeitung die Messung der Sitzbreite wie oben
besctirieben wiederholen.
Wenn Silzbreite und AuBendurctimesser im vorgeschiriebenen
Bereich liegen, muB das Ventil gelappt werden.
An verschiedenen Stellen des Veniittellers etwas grobe Schieif-
paste auf das Ventil auftragen.
Das Ventil gegen den Sitz drehen, bis durch die Schieifpaste so-
wohl am Sitz als auch am Ventil eine glatte passende Fidche ent-
steht.
Diesen Arbeitsgang mit einer feinen Schleifpaste wiederhclen.
Lippwerkzeug [A] Ventil [C}
Ventilsitz [B]

© ® ® 00 C & * A ¥

Q

@®Die Sitzflache sollte etwa in der Mitte der Ventilsitzilache markiert
sein.

* Wenn die Sitzflache nicht an der richtigen Stelle des Ventils ist,
mui gepriift werden, ob es das richtige Ventil ist. Wenn das Ventil
richtig ist, ist es vielleicht zu viel bearbeitet; es muf dann ausge-
wechselt werden,

® Vordem Zusammenbaudaraufachten, daB die Schieifpaste voll-
standig entfernt wird.

® WennderMotor zusammengebaut ist, mufl das Ventilspief einge-
stelit werden (siehe Einstellen des Ventilspiels).
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Nacharbeiten der Ventilsitze

( sTART )

9

Praftusche
auf Sitz

!

45% Beabeitung

Werkzeug: 457 Fraser
Fraser Zweck: Sitzflache glait
und rund machen

|

AuBendurchmesser der Sitzfliche messen

- werkzeuq: Schieblehre
— Zweck: AuBendurchmesser mit Lo
Spezifikation vergleichen
]
Ergebnis
I
45° Bearbeitung Priftusche
auf Sitz
Werkzeug: 45° Fraser !
Zweck: Vergréfierung des Auflen- i
durchmessers der Sitz-
flaiche gemal Spezifikation o ]
J 32" Bearbeitung
Werkzeug: 32° Fraser
Zweack: Verringerung des AuBen-
durchmessers der Sitz-
! fliche gemaB Spezifikation
[
Sitzbreite messen

Werkzeug:

Schieblehre

Vergleich der Sitzbreite
gemaR Spezifikation

Pgl—

[
Ergebnis
|

zu schmal

457 Bearbeitung

Werkzeug: 45° Fraser

Zweck: VergrdBerung der Breite der
Sitz#lache dber das vorge-
schriebene MaB zur VergroBe-
rung des AuBendurchmessers

I

—z;u breit

Priftusche
auf Sitz

|

60° Bearbeitung

|

60° Fraser
Verringerung der Sitzbreite
gemaB Spezifikation

Werkzeuq:
Zweck:

Vantil lapnen

Werkzeug: Ventiliapper, Schleifpasteg

Zweck: Ventil und Sitz anpassen;
Ventilteller auf Beschadi-
gung kontrollieren

ENDE
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Zylinder, Kolben

Ausbau der Zylinder
® Folgende Teile entfernen:
Zylinderkopf (siehe Ausbau des Zylinderkopfs)
Wasserschlauch
Vordere Steuerkettenfiihrung
Hintere Steuerkettenf(lhrung
@ Mit einem Kunststoffhammer leicht auf den Zylinder schiagen,
um diesen vom Kurbelgehduse zu trennen.
® Die Zylinderfuldichtung entfernen.

Ausbau der Kolben

@® Den Zylinder ausbauen {siehe Ausbau der Zylinder}

® EinsauberesTuch unterdie Kolben legen und die Kolbenbolzen-
sicherungsringe [A] an den einzelnen Kolben ausbauen.

@® Die Kolbenbolzen ausbhauen.

Spezialwerkzeug - Kolbenbolzenabziehwerkzeug:
57001-910 [A]
) Adapter [B]
® Den Koiben ausbauen.

® Den Ring vorsichtig mit beiden Daumen aufspreizen, an der ge-
genlberliegenden Seite des Kolbenrings [A] nach oben driicken
und entfernen.

@ Den dreiteiligen Olabstreifring mit beiden Daumen in der glei-
chen Weise entfernen.

Einbau

ANMERKUNG

O Wenn ein neuer Kolben eingebaut wird, ist das Kolbenspiel zu '

kontrollieren {siehe Kolbenspiel} und es sind neue Kolbenringe
Zu verwenden.

Der Pfeil am Kolbenboden muB nach vorne zeigen.

Den neuen Koibenbolzen-Sicherungsring so inden Koiben ein-
setzen, daB die Ringéffnung {A] nicht iber den Schiitz [B] der Kol-
benbolzenbohrung sitzt.

® Den Kolbenbolzen-Sicherungsring beim Einbau nur soweit zu-
sammendriicken, wie es flir den Einbau erforderlich ist.
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VORSICHT

Kolbenbolzensicherungsringe nicht wieder verwenden, da sie
beim Ausbau geschwaicht oder verformt werden. Ein wieder ver-
wendeter Ring kann herausfallen und die Zylinderwand beschéadi-
gen.

ANMERKUNG

O

Die Olstiitzringe kénnen in beiden Richtungen eingebaut wer-
den.

DenOlringexpander{A] soindie untere Kolbenringnuteinsetzen,
daB die Enden [B] aneinanderstoBen. '

Einen Stitzring {iber und einen unter den Expander einsetzen.
Die Stitzringe mit dem Daumen nur soweit aufspreizen, das sie
tuber den Koiben gehen.

Den Statzring in die untere Kolbenringnut einbauen.

&

e Co @

Den oberen Ring nicht mit dem zweiten Ring verwechsein. @
Den oberen Ring [A] sc einbauen, daB die "N"-Markierung {B]

nach oben zeigt.

® Den zweiten Ring [C] so einbauen, dal die "2N"-Markierung
nach oben zeigt,

\///////

® Folgende Teile einbauen:
Zentrierstifte [A]
Neue ZylinderfuBdichtung [B]

® Die Kolbenringdffnungen missen der nebenstehenden Abbil-

dung entsprechen. Die Offnungen in den Stitzringen des Olab- (A Stellung des Kobenringstohes

streifrings missen zu der Offnung des oberen Rings um jeweils o 30° - 40° 30° -40°

30° - 40° versetzt sein. = @\_C? @)
Oberer Ring [A] Expansionsring [D] ‘- T

. Zweiter Ring [B] Pfeil [E] F (D) o

- Stiitzringe fur Olring [C]
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®( Motorél in die Zylinderbohrung auftragen.

® Von zwei Ersatzzylinderkopfschrauben die Képfe abschneiden.

@ Die beiden Schrauben [A] diagonal in das Kurbelgehause
schrauben.

@® Die Kurbelwelle so positionieren, dafB3 die Kolbenbdden etwa auf
gleicher Hohe stehen.
® Den Zylinderblock einbauen [A].
Hilfsschrauben [B]
Kolben [C]
O Die Kolbenringe mit beiden Daumen einsetzen.

® Die vordere Steuerkettenfihrung [A] einbauen. Die Fihrung bis
gegen den Anschiag nach unten dricken.

Die hintere Steuerkettenfiihrung [B] einbauen.
Sicherungslack auf das Gewinde der Schraube [C] der hinteren
Steuerkettenfihrung auftragen und die Schraube festziehen.

Anziehmoment — Schraube fiir hintere Steuerkettenfiihrung:
20 Nm (2,0 mkp)
Wasserschlauch-Klemmschrauben:
2.5Nm (0,25 mkp

@ Die Zylinderschrauben (O 6 mm) [D] einsetzen und provisorisch
festziehen.

Zylinderverschlei

@ Da der Zylinder in den verschiedenen Richtungen unterschied-
lichverschleiBt, istanden beidenin der Abbildung angegebenen
Stellen jeweils eine Messung von Seite zu Seite und von vorne
nach hinten durchzufiihren {insgesamt vier Messungen).

* Wenn der Zylinderinnendurchmesser an einer Stelle den zulés-
sigen Wert Gberschreitet, mufl der Zylinder aufgebohrt und dann
gehont werden.

10 mm [A]
60 mm {B}

Zylinderinnendurchmesser

Normalwert: 75,994 - 76,006 mm und weniger als
0,01 mm Unterschied zwischen zwei
Messungen
76,10 mm oder mehr als 0,05 mm
Unterschied zwischen zwei Messungen.

Grenzwert:

S

YR

™
\\\“\\\\\\\\\“\\\\\\\\\\\-\\\

N
I

S

—
w
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Kolbenverschleil

L
*

Den AuBendurchmesser [A] der einzelnenKolben 5 mm [B] ober-
halb des Kolhenbodens senkrecht zum Kolbenbolzen messen.
Wenn das zuldssige MaB unterschritten wird, ist der Kolben aus-
zutauschen.

Kolbendurchmesser
Normalwert: 75,918 - 75,938 mm
Grenzwert 75,77 mm

Koibenspiel im Zylinder

*

¥

*

Den Kolbendurchmesser vom Zylinderinnendurchmesser ab-
ziehen, um das Kolbenspiel im Zylinder zu berechnen.

Kolbenspiel im Zylinder
Normalwert: 0,056 — 0,088 mm

Wenn das Koibenspiel im Zylinder unter dem vorgeschriebenen
Bereich liegt, ist ein kleinerer Kolben zu verwenden oder der Zy-
linderinnendurchmesser muB durch Honen vergréBert werden.
Wenn das Kolbenspiel im Zylinder Uber dem vorgeschriebenen
Bereich liegt, ist ein griéBerer Kolben zu verwenden.

Wenn nur der Kolben erneuert wird, darf das Spiel den Normal-
wert geringfigig dberschreiten. Das minimale Laufspiel darf je-
doch nicht unterschritten werden, um Kolbenfresser zu vermei-
den.

VerschleiB der Kolbenringe und der Ringnuten

]
*

*

Die Nuten aufungleichmaBigen VerschieiB kontrollierenund pri-
fen, wie der Kolbenring sitzt.

Die Ringe missen absolut parallel zu den NutflAchen sitzen.
Wenn dem nicht so ist, miissen Kolben und alle Kelbenringe
erneuert werden.

Die Kolbenringe in die Nuten einsetzen und an mehreren Stellen
das Spiel zwischen Ring und Nut mit einer Fihlerblattlehre [A]
messen.

‘Kolbenringspiei:

Normalwert Grenzwert
Obkerer Ring 0,05~ 0,09 mm 0,19 mm
Zweiter Ring 0,03 — 0,07 mm 0,17 mm

Wenn das Kolbenringspiel den Grenzwert Gberschreitet, sind die
Dicke des Kolbenrings und die Breite der Nut wie folgt zu messen,
um entscheiden zu kdnnen, ob die Ringe oder der Kolben, oder
beide Teile erneuert werden miissen.

e

-

=

-] H

ne)

_ HHH

e

L

®
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Breite der Kolbenringnut

® Die Breite der Kolbenringnut messen.

® Die Messung miteiner Schiebiehre an mehreren Punkten durch-
fihren.

Breite der Kolbenringnut
Oberer Ring Normalwert: 0,84 - 0,86 mm

Grenzwert: 0,94 mm
Zweiter Ring  Normalwert: 0,82-0,84 mm
Grenzwert: 0,92 mm

* Wenn die Breite einer der Nuten den Grenzwert an einer belie-
bigen Stelle (tberschreitet, ist der Kolben zu erneuern.

Kolbenringdicke

® Die Kolbenringdicke messen.

® Die Messung mit einem Mikrometer an mehreren Stellen des
Ringes durchflihren.

Kolbenringdicke (oberer und zweiter Ring)
Normalwert: 0,77 - 0,79 mm
Grenzwert: 0,70 mm

#* Wennaneinem der Ringe der Grenzwert unterschritten wird, sind
alle Ringe zu erneuern.

ANMERKUNG

O Wenn bei einem gebrauchten Kolben neue Ringe verwendet wer-
den, sind die Ringnuten auf ungleichmasigen Verschlei zu kon-
trollieren. Die Ringe missen absolut parallei zu den Nutflachen
sitzen. Wenn dem nicht so ist, muB der Kolben erneuert werden.

KolbenringstoB

@ Den Kolbenring [A] so in den Zylinder schieben, daB er winklig
sitzt. Den Koibenring in der Nahe des Zylinderbodens, wo der
ZylinderverschieiB gering ist, einsetzen.

® Den Spalt [B] zwischen den Enden des Koibenrings mit einer
Fahierblattlehre messen.

Kolbenringstof
Normaiwert Grenzwert
Oberer Ring 0,25 ~ 0,37 mm 0,67 mm
Zweiter Ring 0,20 -0,35 mm 0,65 mm
Olring 0,2-0,7 mm 1,0 mm

* Wenn der Kolbenringspait bei einem der Ringe den Grenzwert
Oberschreitet, sind alle Ringe zu erneuern.
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Vergaserhalterung

Einbau
® Die Vergaserhalterung mit den Nuten [A] nach unten einbauen.

Anziehmoment - Schrauben fiir Vergaser—Befestigung-
schellen: 12 Nm (1,2 mkp)
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Auspufftopf

Ausbau

® Die Auspufftopfklemmbolzen {A] l6sen.

® Die Befestigungsschrauben [B] fir den rechten Auspufftopf ent-
fernen.

® Den rechien Auspufftopf [C] abnehmen.

® Die Kihiflissigkeit ablassen (siehe Abschnitt Kihisystem).
® Das Motordl ablassen (siehe Abschnitt Motorschmiersystem.
® Folgende Teile entfernen:

Kbhler (siehe Abschnitt Kithlsystem)

Olkiihter (siehe Abschnitt Motorschmierung)

Befestigungsschraube [A] fir linken Auspufitopt

@ DCie Muttern [A] der Auspuffrohrhalterung entfernen.
® Den Auspufftopf abnehmen.

Einbau

® Die Auspuffrohrdichtungen erneuern.

® Den Auspufitoptklemmring [Al gemaB Abbildung montieren und
sorgfaltig auf die Schraubenkopfstellung {B] achten,

Vorne

_
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Kupplung
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Explosionszeichnungen
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1. AnlaBsperrschalter ‘ ‘\ o \\(E\
2. Kupplungsnehmerzylinder \/ & N
Sl:  Silikondichtstoff auftragen. ,
EO: Motorsl auftragen. WL

L.  Sicherungslack auftragen.
M: MoSZ2 Fett auftragen.
R: Ersatzteile

S: Inder vorgeschriebenen Reihenfolge festziehen.

T1: 5,9 Nm (0,6 mkp)
T2: 7,8 Nm (0,8 mkp)
T3: i1 Nm(1,1 mkp)
T4: 1,0Nm (0,1 mkp)
T5: 25Nm (2,5 mkp)
T6: 130 Nm (13,5 mkp)
T7: 1,5Nm (0,15 mkp)
T8: 8,8 Nm (0,9 mkp)}
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Technische Daten

Position Normalwert Grenzwert
Kupplungsfliissigkeit:
Qualitat D.OT4 ---
Marke {Empfehiung} Castrol Girling-Universai -—-
Castrol GT (LMA) -—-
Castrol Disc Brake Fluid ---
Castrol Shock Primium Heavy Duty -
Stefiung des Kupplungshebels 4-fach verstelibar (nach Wunsch des Fahrers) -—-
Spiel des Kuppiungshebels Nicht nachstellbar -—=
Kupplung:
Dicke der Kupplungsscheiben 2,82 - 3,08 mm 2,864 mm
Verzug der Kupplungs- und 0,2 mm oder weniger 0.3 mm
Stahischeiben
Freie Lange der Kupplungsfedern| 46,3 mm 42,7 mm

Spezialwerkzeuge - Federringzange: 57001-143 .
Kupplungshaltewerkzeug: 57001-1243
Dichtstoff - Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56013-120
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Einsteller fiir Kupplungshebel

Der Einsteller ist 4-fach verstelibar, damit die Stellung des Kup-
plungshebels der Hand des Fahrers angepalit werden kann.

Nachstellen

® DenHebelnachvornedricken und den Einsteller [A] drehen, da-
mit die Zahl mit der Dreiecksmarkierung {B} an der Hebelhalte-
rung fluchtet.

O Derkleinste Abstand vom Griff zum Hebel ergibt sich bei der Ein-
stellung # 4 und der gréBte bei # 1.
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Kupplungsfliissigkeit

Priifen des Fliissigkeitsstands (regelmiBige Inspektion)

® Kontrollieren, ob die Kupplungsflissigkeit im Behalter zwischen
der unteren Markierungslinie [A] und der oberen Markierungsli-
nie [B] steht.

ANMERKUNG
O Den Behdlter bei dieser Prifung waagerecht halten.

* Wenn der Flissigkeitsstand zu niedrig ist, muB der Behalter bis
zur oberen Markierungslinie am Behdlter nachgeflllt werden.

ACHTUNG

Die Fliissigkeit in der Kupplungsleitung volistindig wechseln,
wenn nicht mehr festgestelit werden kann, welche Fliissigkeit sich
im Behalter befindet. Danach nur noch die gleiche Sorte und die
gleiche Marke verwenden. Nicht zweierlei Fliissigkeiten vermi-
schen. Dadurch sinkt der Siedepunkt ab und die Kupplung kann
ausfallen, AuBerdem kénnen die Gummiteile der Kuppiung leiden.

Empfohlene Kupplungsfliissigkeit
Qualitat: D.0.T.4. Hochleistungsbremsfliissigkeit
Marke: Castrol Girling—Universal
Castrol GT (LMA)
Castrol Disc Brake Fiuid
Check Shock Premium Heavy Duty

ANMERKUNG

O Die Kupplungsflissigkeit ist die gleiche wie die Bremsflissigkeit.
Weitere Einzelheiten finden Sie unter Bremsflissigkeit im Ab-
schnitt Bremsen.

Anziehmoment - Schrauben fiir Deckel des Kupplungs-
fliissigkeitsbehalters: 1,5 Nm {0,15 mkp)

Wechseln der Kupplungsfliissigkeit (regelmaBige Inspektion)
@ Den Kupplungsfliissigkeitsbehélter waagerecht halten und den
Behélterdeckel abschrauben.
® Die Gummikappe vom Entltftungsventil am Nehmerzylinder ab-
nehmen.
® Einen durchsichtigen Plastikschlauch an das Entldftungsventil
anschlieBen und das andere Ende des Schlauchs in einen Be-
halter fiihren.
Neue FlUssigkeit in den Behdlter einflilen.
Die Kupplungsflissigkeit wie folgt wechseln:
Das EntlGftungsventil [A] mit einem Schillssel &ifnen.
Den Kupplungshebel ziehen und halten [B].
Das EntlGftungsventil [C] schlieen.
Den Kupplungshebel! [D] freigeben.

@ Diesen Arbeitsgang solange wiederholen, bis neue Kuppiungs-
_flassigkeitaus den Plastikschlauch kommt oder bis sich die Far-
be der Flissigkeit verandert.
® Den Flissigkeitsstand im Behalter hiufig Gberprifen und gege-
benenfalls Bremsflissigkeit nachifillen.

ANMERKUNG
O Wenn der Behdlter wiahrend des Wechselns der Kupplungsfiiis-
sigkeit leer wird, muB die Kupplungsleitung entliftet werden, da
Luftin die Leitungen gelangt ist.
ACHTUNG

Nicht zweieriei Kupplungsflilssigkeiten mischen.




KUPPLUNG 5-7

® Nach dem Wechseln der Fllssigkeit die Arbeitsweise der Kup-
plung Oberprifen und kontrollieren, ob keine Kupplungsflissig-
keit ausiauft.

* Erforderlichenfalls die Kupplungsieitung entliiften (siehe Entlif-
ten der Kupplungsieitung).

Anziehmoment - Schrauben fiir Deckel des Kupplungs-
fliissigkeitsbehilters: 1,5 Nm (0,15 mkp)
Entliiftungsventil fiir Kupplungsnehmer-
zylinder: 7,8 Nm (0,8 mkp)

Entliiftung der Kupplungsleitung

@ Bei abgenommenem Behalterdeckel mit dem Kupplungshebel
mehrere Male langsam pumpen, bis Keine Luftbiasen mehrdurch
die Bohrung an der Unterseite des Behalters aufsteigen. Auf die-
se Weise wird die Leitung hauptzylinderseitig entliftet.

ANMERKUNG

O Den Kupplungsschiauch leicht von unten nach oben abklopfen
und die Luft aus dem Behalter herauslassen.

@ Einen durchsichtigen Plastikschlauch an das Entldftungsventit
am Nehmerzylinder anschlieBen und das andere Ende des
Schlauchs in einen Behalter fihren.

@ Die Kupplungsleitung wie folgt entliften:
Mit dem Kupplungshebel pumpen, bis er schwergéngig wird.
Dann die Kupplung bet&tigen und halten [A].
Das Entlizftungsventil schnell &ffnen und schnell schiieBen [B].
Den Kupplungshebael freigeben [C].
Den Flussigkeitsstand im Behélter haufig dberprifen und gege-
benenfalls Kupplungsflissigkeit nachfillen,

ANMERKUNG

O WennderBehdlter wahrend des Entliiftens leer wird, muf die Enf-
{0ftung von vorne begonnen werden, das Luft in die Leitung ge-
langt ist.

O Diesen Arbeitsgang wiederholen, bis keine Luft mehr aus dem
Plastikschlauch ausdringt.

ACHTUNG
Nicht zweierlei Kupplungsfliissigkeiten mischen.
Anziehmoment - Schrauben fiir Deckel des Kupplungs-
fliissigkeitsbehaiters: 1,5 Nm (0,15 mkp)

Entliiftungsventil fiir Kupplungsnehmer-
zylinder: 7,8 Nm (0,8 mkp)
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Kupplungshauptzylinder

Ausbau

® Den Steckverbinder {A] fur den Anlassersperrschaiter auszie-
hen.

® Die Kupplungsflissigkeit aus dem Bebhaiter ablassen (siehe
Wechseln der Kupplungsflissigkeit}

@ Die Hohlschraube [A] entfernen, um den Kupplungsschiauch
vom Hauptzylinder abzunehmen.

® Die Klemmschrauben [B] entfernen und den Hauptzylinder {A]
als Baugruppe mit Flissigkeitsbehélter, Kuppiungshebel und
Anlassersperrschalter abmontieren.

VORSICHT

Die Kupplungsfliissigkeit greift lackierte Flichen an; ausgelaufe-
ne Kupplungsfliissigkeit sollte deshalb sofort vollsténdig entfernt
werden.

Einbau
® Den Kupplungshauptzylinder [A] so aufsetzen, daB die Auflage-
flaiche [B] der Ktérnermarke [C] am Lenker entspricht.

O Die Schelle muB so eingebaut werden, daB die Pfeilmarkierung
[A] nach cben zeigt.

@® Zuerstdenoberen Klemmbeolzen [B] und dann den unteren fest-
ziehen. Nach dem Festziehen ist am unteren Teil des Klemm-
stilickes ein Spalt varhanden.

Anziehmoment - Hauptzylinderklemmbolzen:
8,8 Nm (0,9 mkp)

O An beiden Seiten der Schiauchverschraubung eine neue Unter-
legscheibe beilegen.
O Die Kupplungshohlschraube festziehen.

Anziehmoment - Kupplungsschlauchhohlschraube:
25 Nm (2,5 mkp)

® DenBehdlter mit Kupplungsflassigkeitfillen und die Kupplungs-
leitung entliiften (siehe Wechseln der Kupplungsflissigkeit und
Entliften der Kupplungsleitung).

® Den Druck in der Kupplungsleitung Gberprifen und kontrollie-
ren, ob keine Flissigkeit austauft,
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Zerlegen (regeimiBige Inspektion)

@® Den Hauptzylinder abmontieren.

® Den Behilterdeckel und die Membrane entfernen und die Kup-
plungsflissigkeit in einen Behdiiter gieBen.

@® Die Kontermutter und den Lagerbolzen entfernen und den Kup-
plungshebel abnehmen.

® Die Staubkappe zuriickschieben und den Sicherungsring ab-
nehmen.

Spezialwerkzeug - Federingzange: 57001-143

@ Die Kolbeneinheit {A] und die Rickholfeder [B] herausziehen.

VORSICHT
Die Sekundédrmanschette nicht vom Kolben abnehmen, da sie hier-
bei beschadigt wird.

Zusammenbau (regelmaBige Inspektion)
® Vor dem Zusammenbau alle Teile, auch den Hauptzylinder, mit
Kuppliungsflissigkeit oder Alkoho! reinigen.

VORSICHT

Fiir das Reinigen der Teile nur Scheibenbrems-/Kupplungsfliis-
sigkeit, Isopropyialkohol oder Athylalkohol verwenden, Andere
Fliissigkeiten sind nicht geeignet. Benzin, Motordl oder andere Pe-
troleumdestillate greifen die Gummiteile an. Ol 148t sich schiecht
volisténdig von den Teilen entfernen; es gelangt schlieBlich an die
Gummiteile und zerstért diese.

® Kupplungsflissigkeit auf die ausgebauten Teile und auf die in-
nenfliche des Zylinders auftragen,

@ Darauf achten, daB Kolben oder Zylinderwand nicht beschédigt
werden.

® Die Druckstange einsetzen; in der Nut muB die Staubdichiung
sitzen.

C Das runde Ende der Druckstange mufl nach innen zeigen.

Anziehmoment — Kupplungshebellagerbolzen:
1,0 Nm (0,1 mkp)
Kontermutter fiir Kupplungshebellager-
beolzen: 5,9 Nm (0,6 mkp)

® Den Kupplungshauptzylinder montieren (siehe Angaben in die-
sem Abschnitt).

inspektion (Sichtkontrolle}

® Den Kupplungshauptzylinder zerlegen.

® Uberprifen, ob die Innenseite des Hauptzylinders [A] und die
AuBenseite des Kolbens [B] zerkratzt, angerostet oder angefres-
sen sind.

* Wenn Zylinder oder Kolben beschédigt sind, mlssen sie ausge-
tauscht werden.

@® Primdrmanschette [C] Sekundarmanschette [D] inspizieren.

* Abgenutzte, beschédigte, weich gewordene (geaiterte} oder auf-
gequollene Manschetten auswechsein.

® Wenn am Kupplungshebel Fllissighkeit austritt, sollite der Kolben
ausgetauscht werden. Dies bedeutet dann gleichzeitig neue
Manschetten.

® Die Staubkappe auf Beschadigungen kontrollieren.

® Beschédigte Teile erneuern.
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® Kontrollieren, ob die Ausgleichshohrung und die Zulaufbeohrung
frei sind.

* Wenn die kleine Ausgleichsbohrung verstopft ist, rutscht die
Kupplung. Gegebenenfalis die Bohrung mit Druckiuft ausblasen.

® Die Kolbenriickholfeder auf Beschadigungen kontrollieren.

* Die Feder austauschen, wenn sie beschédigt ist.
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Kuppiungsnehmerzylinder

Ausbau

@ Folgende Teile entfernen:
Hohlschraube [A]
Befestigungsschrauben [B]
Nehmerzylinder [C]

VORSICHT
Ausgelaufene Kupplungsfliissigkeit sofort abwischen, damit die
lackierten Fiichen nicht beschadigt werden.

® Folgende Arbeiten sing auszuflihren, wenn der Kupplungsneh-
merzylinder abmaontiert, jedoch nicht zerlegt werden soil.

VORSICHT

Wenn der Kupplungsnehmerzylinder abmontiert und nichts weite-
res gemacht wird, driickt die Feder den Kolben heraus und die Kup-
plungsflissigkeit 1auft aus.

< Den Kupplungsnehmerzylinder mit dem Schlauch vom Motor
abnehmenund denKolben[A] soweitwie moglichinden Zylinder
hineindricken.

O DenKuppiungshebel [A] langsam betdtigenund miteinem Halte-
band [B] befestigen.

ANMERKUNG

@® Wenn der Kupplungshebel auf diese Weise gehalten wird, kann
der Kolben nicht herauskommen,

Einbau
® Das Distanzstick [A] so einbauen, daB die abgestufte Seite {B]
nach auBen zeigt.

@ Sicherungslack auf das Gewinde der beiden Nehmerzylinder-
schrauben [A] gemaDB Abbildung aufiragen.

@® Auf beiden Seiten der Schlauchverschraubung neue Unterleg-
scheiben beilegen.
Die Hohlschraube mit dem vorgeschriebenen Drehmoment fest-
ziehen.

Anziehmoment - Kupplunhgsschiauchhohischraube:
25 Nm (2,5 mkp)

® Den Stand der Kupplunasflissigkeit im Hauptzylinderbehaiter
kontroilieren und die Kupplungsleitung entliiften.
® Die Arbeitsweise der Kupplung priifen.
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Zerlegen (regelmiBige Inspektion)

@ DieHohlschraube {A] am unteren Ende der Kupplungsleitung 16~
sen und leicht festziehen.

® Die Nehmerzylinderschrauben [B] herausdrehen und den Neh-
merzylinder mit angeschlossenem Schlauch von Motor abneh-
men.

® Mitdem Kupplungshebel pumpen, bis der Kolben aus dem Zylin-
der kommt.

® Die Hohlschraube herausdrehen und den Nehmerzylinder ent-
fernen.

VORSICHT

Ausgelaufene Flissigkeit sofort abwischen, damit die lackierten
Flachen nicht beschidigt werden..

® Folgende Teile entfernen:
Feder
Flissigkeitsdichtung

Zusammenbau (regelmaBige Inspektion)

VORSICHT

Die Fliissigkeitsdichtung ist zu ernsuern, wenn sie vom Kolben ab-
genommen wurde.

® Kupplungsflissigkeit auf den Koiben und die Dichtung auftra-
gen,

® Die Dichtung gemaBs Abbildung einbauen.
(A} Zylinder [C] Flussigkeitsdichtung
[B] Kolben (D] Feder
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Kupplung

Ausbau
@ Das Motordl ablassen (siehe Abschnitt Motorschmiersystem).
@ Folgende Teile entfernen:
Rechte untere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgestell)
Schrauben fur Kupplungsdeckel {B]
Kupplungsdeckel [C]

@ Folgende Teile entfernen:
Kupplungsfederboizen [A]
Kupplungsfedern
Kupplungsfederplatte [B]

@ Folgende Teile entfernen:
Kupplungsscheiben, Stahlscheiben K
upplungsnabenmutter [A]

O Die Kupplungsnabe [B] festhalten und die Mutter abschrauben

Spezialwerkzeug — Kupplungshaitewerkzeug:
57001-1243 [C]

® Mit zwei 6 mm Schrauben die Hulse [A] herausziehen.

® Das Kupplungsgehause [A] ausbauen.
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Einbau
® Zuerst das kleinere Distanzstiick [A] und dann gas gréBere [B]
einbauen.

@ Die Kupplungsnabenmutter erneuern.
@ Die Kupplungsnabe mit dem Haitewerkzeug {B] festhalten ung
die Kupplungsnabenmutter [A] festziehen.

Speziaiwerkzeug - Kupplungshaltewerkzeug: 57001-1243

Anziehmoment — Kupplungsnabenmutter : 130 Nm
(13,5 mkp)

@® Kupplungsscheiben und Stahischeiben beginnend mit einer
Kupplungsscheibe abwechselnd einbauen.

VORSICHT

Beim Einbau neuer, trockener Kupplungs- und Stahischeiben ist
Motordél aufzutragen, damit die Kupplungsscheiben nicht fressen.

® Zuerstdie Kuppiungsscheiben mit Ausnahme der letzen Schrei-
be einbauen und die Zungen in die tieferen Nuten [A] einsetzen.
Danach die letzte Kuppiungsscheibe [B] in die flacheren Nuten
[C] einsetzen.

® MoS, Fett auf die Enden des Druckpilzes [A] auftragen und den
Druckpilz mit dem Lager [B] einbauen.

® Kontrollieren, ob der Druckpilz {A] in zuriickgezogener Stellung
ist. '

* Wenn dies nicht der Fall ist, die Federplatte [B} von Hand auf-
dricken.
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Die Kupplungsfederschrauben festziehen.

Anziehmoment - Kupplungsfederschrauben: 11 Nm (1,1 mkp)

Silikendichtstoff [A] auf die Auflagefidche der Kupplungsgehau-
sehdiftenan derVorder-und Rickseite der Deckelhalterung auf-
tragen.

Zuerst die Kupplungsdeckelschraube [A] neben der Dreiecks-
markierung [B] einsetzen, damit der Deckel vorschriftsmaBig
sitzt.

Sicherungslack auf das Gewinde der vier Kupplungsdeckel-
schrauben [C] gem&B Abbildung auftragen.

Zerlegung

Die linke Dampferfederhaiterung {B] nachinnen driicken [A] und
den Federring [C] entfernen.

Spezialwerkzeug - Federringzange: 57001-143

Folgende Teile entfernen;
Linke Dampferfederhalterung
Dampferfedern [D]
Rechte Dampferfederhaiterung [E]
Distanzring [F]
Nockenrolle [G]

Priifen der Kupplungs- und Stahlscheiben auf Verschleifl und Be-
schidigungen

*+ @

Die Kupplungs- und Stahlscheiben einer Sichtkontrolle unter-

ziehen um festzustellen, ob sie Anzeichen von Festfressen oder -

Uberhitzung (Verfarbung) aufweisen oder ob sie ungleichmaBig
abgenutzt sind.

Die Dicke der Kupplungsscheiben [A] anmehreren Stellen messen.
Wenn die Scheiben Anzeichen von Beschadigungen autweisen
oder Uber den Grenzwert hinaus verschlissen sind, m{issen sie
erneuert werden,

Dicke der Kupplungsscheiben
Normalwert: 2,92 - 3,08 mm
Grenzwert: 2,64 mm
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Prifen der Kupplungs— und Stahischeiben auf Verzug

® Die einzelnen Kupplungsscheiben oder Stahischeiben auf eine
Richtpiatte legen und den Spalt zwischen der Richtplatte [A] und
derentsprechenden Kuppiungs- oder Stahtscheibe [B] miteiner
Fihlerblattlehre [C] messen. Dieser Spalt entspricht dem Verzug
der jeweiligen Scheibe.

% Scheiben, deren Verzug das zulassige MaB (iberschreitet, mis-
sen ausgewechselt werden.

Verzug der Kupplungs— oder Stahlscheiben
Normalwert: 0,2 mm oder weniger
Grenzwert: 0,3 mm

Messen der freien Lange der Kupplungsfedern

® Die freie Lange der Kupplungsfedern {A] messen.

* Wenn die Lénge einer Feder den Grenzwert unterschreitet, mut
sie erneuert werden.

Freie Linge der Kupplungsfedern
Normalwert: 46,3 mm
Grenzwert: 42,7 mm

Beschiddigung der Kupplungsgehausefinger

@ Die Finger [A] des Geh3uses, an denen die Zungen der Kup-
plungsscheiben anliegen, einer Sichtkontroile unterziehen.

* Bei zu stark abgenutzten Fingern oder bei Nutenbildung durch
die Zungen muB das Gehduse erneuert werden. Ebenfalls die
Kupplungsscheiben erneuern, wenn die Zungen beschédigt
sind.

Priifen der Keilverzahnung der Kupplungsnabe

® Die Auflagefiachen der Zahne der Stahlscheiben in den Keilnu-
ten einer Sichtkontrolle unterziehen.

* Wenn die Keilnuten der Kupplungsnabe [A] Kerben aufweisen,
muB die Kupplungsnabe erneuert werden. Die Stahischeiben
milssen erneuert werden, wenn die Zédhne beschadigt sind.

Priifen des Dadmpfernockens _

@ Die Kupplung zerlegen (siehe Angaben in diesem Abschnitt).

® Dampfernocken [A], Dampferfedern [B] und Nockenrolle einer
Sichtkontrolle unterziehen.

# Wenn ein Teil beschadigt zu sein scheint, muB es ausgewechselt
werden.
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Motorschmiersystem
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Explosionszeichnungen

Oldruckschalter
Kieine Bohrung nach unten
Sicherungslack auftragen.
. Ersatzteile

. Silikondichtstoff auftragen.
12 Nm (1,2 mkp) .
15 Nm (1,5 mkp)
18 Nm (1,8 mkp)
;20 Nm (2,0 mkp}
o 25 Nm (2.5 mkp)}
1 29 Nm (3,0 mkp)
© 34 Nm (3.5 mkp}
© 22 Nm (2.2 mkp)
o 1.5Nm (0,15 mkp)
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Schema der Motorschmierung

1. Qlsiebe

2. Olpumpe

3. Olpumpensicherheitsventil

4. Olfilter

5. Qlleitungen

6. Oldruckschalter

. Hauptdlkanal-AbschluB-
verschraubung

. Kurbelwelle

. Ausgleichswelle

10. Kurbelgehause und Aus-

gleichswellenkammer

11. DUsen

12. Lichtmaschinenwelle

13. Olschlauche

14, Fitting

15. Kipphebelwellen

16. Nockenwellen

17.Disen

18. Abtriebswelle

19. Olkuhler

20. Antriebswelle

21. Getriebekammer

22. Olwannensicherheitsventil

23. Beluftungsschlauch

24. Olabscheider

25. Luftfiltergehause

26. Olwanne

©mw =~

——

Vi
%
%
<— : Olflug
<--:Durchblasgas
ol 1)
QU Q
%mm_wuwbx |
¢S O
/ A"
E 4 4 3 ﬁ
|
2 é
|
> A %
oo '/ ¥ 5 D e -
M W7l | /,ul
{ Q> ! 9 .i_l ,7: b h @
7 'JM"\Q,O

5
f
NS

(o) |_é)




MOTORSCHMIERSYSTEM 6-5

Fiir das Motorschmiersystem sind zwet Olpumpen vorgesehen; die Pumpe an der rechten Seite [A] fordert Olzum
Otklihler und zum Getriebe und die Pumpe an der linken Seite [B] férdert Oi zum Motoroberteil, zur Kurbelwelle und
zur Ausgleichsweile. Dieses Doppel-Pumpensystem gewdhrleistet eine zuverlassige Schmierung und verhindert
Oldruckabfall bei extremen Fahrhedingungen. Das System mit halbtrockenem Sumpfist 50 ausgelegt, daB der Ver-
lust durch Olzirkulation verringert wird; das O! kann sich in der Kurbelwellen- und Ausgleichswellenkammer unter
derKurbelwelleundder Ausglelchswelie nicht sammeln, weil hier die rechisseitig angeordnete Pumpe wirksam wird.
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Technische Daten

Position Normaiwert
Motordol:
Sorte SE, SF cder SG Klasse
Viskositat SAE 10W40, 10W-50, 20W-40 oder 20W-50
Menge 3.2 | (wenn Fitter nicht ausgebaut wird)
3.5 | (wenn Filter ausgebaut wird)
3,7 | (wenn der Motor vollkommen trocken ist)
Motordistand rwischen oberer und unterer Markierungslinie

Oldruckmessung:
Otdruck bei 4000 min™", )
Oltemperatur 90° C 196 ~ 294 kPa (2,0 - 3,0 kp/cm®)

Spezialwerkzeuge - Spitzzange: 57001-~144
OldruckmeBgerat, 5 kp/cmz: 57001-125
Adapter fiir Oldruckmefgerat, M18 x 1,5: 57001-1278

Dichtstoff — Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120
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Motordl und Olfilter

ACHTUNG

Wenn das Motorrad mit zu wenig, altem oder verschmutztem Gl ge-
fahren wird, erhoht sich der Verschleil und der Motor oder das Ge-
triebe kdnnen fressen; dies kann zu einem Unfall mit Verietzungs-
folgen fiihren.

Priifen des Qlstands

@ DasMotorrad soaufstelten, daBB es waagerechtzum Boeden steht.
® Kontrollieren, ob das Ol zwischen der cberen [A] und der unte-
ren [B] Markierungslinie am Sichtglas steht.

ANMERKUNG

O DasMotorrad so aufstellen, daB es waagerechtzum Boden stehi.

< Wenn das Motorrad gerade gefahren wurde, sind einige Minuten
zu warten, damit sich das Ol sammeln kann.

® Wenn das Of gerade gewechselt wurde, ist der Motor zu starten
und mehrere Minuten im Leerlauf laufen zu lassen. Dadurch wird
der Olfilter mit Ol geflltt. Dann einige Minuten warten, bis sich das
Ol gesammelt hat.

VORSICHT

Wennder Motor hochgedreht wird bevor simtliche Teile mit Olver-
sorgtsind, kann er fressen. Wenn der Olstand auBerordentiich nie-
drig wird oder wenn sich die Olpumpe oder die Oliedungen zuset-
zen oder nicht einwandfrei arbeiten, leuchtet die Oldruckwarnan-
zeige auf. Wenn die Lampe bei einer Motordrehzahl iiber der .eer-
laufdrehzaht an bleibt, muB der Motor sofort abgesteilt und die Ur-
sache gesucht werden.

Wechsein des Motordls {regelmaBige Inspektion)

@ Den Moter griandlich warmiaufen lassen und das Motorrad waa-
gerecht zum Boden aufstellen. .

® Diebeiden Ablafischrauben [A] herausdrehen und das Ol ablau-
fen lassen.

C Damit das Ol aus dem Filter ablaufen kann, ist die Offilterschrau-
be[B] zu entfernen und der Filter von der Schraube abzunehmen.
{in der Abbildung sind die unteren Verkleidungen aus Griinden
der Deutlichkeit entfernt.)

* Die Dichtung der AblaBschraube erneuern, wenn sie beschadigt
ist.

® Festziehen:

Anziehmoment - Motordiablaschrauben: 29 Nm (3,0 mkp)
Olfilterschraube: 20 Nm (2,0 mkp)

® Oldervorgeschriebenen Qualitatin der vorgeschriebenen Men-

ge einfiillen.

Motorol
Sorte: SE, SF oder SG Klasse
Viskositat: SAE 10W40, 10W50, 20WA40 oder 20W50
Menge: 3,2 | {(wenn Filter nicht ausgebaut wird)
3.5 I (wenn Filter ausgebaut wird)
3,7 | (wenn der Motor vollstindig trocken ist)
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Wechseln des Olfilters (regeiméBige Inspektion)
® Das Motordl ablassen (siehe Wechseln des Motordls)
@ Die Olfilterschraube [A} entfernen und den kompletten Olfilter ab-

O

nehmen.

ANMERKUNG
Das Olfilter-Bypass-Ventil ist in der Filterschraube angeordnet.

Filterschraube [A] Feder [E]

O-Ring [B] Unteriegscheibe [F]
Filterdecke! [C] Fitter [G}
Schutzhillse [D]

Das Filterlelement erneuern.

Ol auf die Filterschraube auftragen und dann entweder das Filte-
relement[B] oderdieFilterschraube drehen, damit der Fitter rich-
tig sitzt. Es istdaraufzu achten, dafl die TiHen des Filters [C] nicht
verrutschen.

Die Olfilterschraube festziehen.

Anziehmoment - Olfilterschraube 20 Nm (2,0 mkp)

Ol der vorgeschriebenen Qualitit in der vorgeschriebenen Men-
ge einflllen (siehe Wechseln des Motordls).
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Olkiihier

Ausbau

® Die unteren Verkleidungen abmontieren (siehe Abschnitt Rah-
men und Fahrgestell).

@ Das Motordl ablassen {siehe Wechseln des Motordls).

® Die Olkihlerhohlschrauben [A] entfernen.

® Die Schrauben [B] entfernen und denr Olkiihler abnehmen [C].

Einbau

® Anbeiden Seiten der Olschiauchhohlschraube eine neue Unter-

legscheibe beilegen,

Die Olschlduche [A] gem&B Abbildung verlegen.

Die Olschlauche mit einem Haltehand [B] befestigen.
Festziehen:

Anziechmoment — Olkiihlerhohischrauben: 25 Nm (2,5 mkp}

Inspektion

@ Den Olkiihlerblock kontrollieren.

* Evil. Luftverstopfungen beheben.

* Wenn sich die gewellten Rippen [A] deformiert haben, sind sie
vorsichtig geradezubiegen.

VORSICHT

Beim Geradebiegen der Rippen nicht an den Kiihlerschiduche zie-
hen.

* Wenn die Luftkandle des Kilhlerblocks um mehr als 26 % durch
nichtentfernbare Hindernisse ader durch nichtreparierbare ver-
formte Rippen verstopft sind, mufl der Olkiihler erneuert werden.

VORSICHT

Wenn der Kiihier mit einem Dampfstrahlreiniger gereinigt wird, ist
sorgfiltig darauf zu achten, dafl die Kiihirippen nicht beschédigt
werden. Halten Sie die Dampfdiise [A] mindestens 0,50 m {B] vom
Kiihierblock entfernt.

Richten Sie den Dampfstrahl senkrecht auf den Kiihlerblock.
Bewegen Sie die Diise in Richtung der Kiihlrippen.

QK
(Senkrecht)
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Olwanne

Ausbau
® Die oberen und unteren Verkleidungen abmontieren {siehe Ab-
schnitt Rahmen und Fahrgestell).
® Folgende Flissigkeiten ablassen:
KihlfiGssigkeit (siehe Abschnitt Kihisystem)
Motordl (siehe Wechseln des Motordls)

@ Folgende Teile entfernen:
Kihler (siehe Abschnitt Kilhisystem)
Olkithler
Auspufittpfe (siehe Abschnitt Motoroberteit)
Olleitung [A]
Olschlauche [B]
Steckverbinder fiir Olschalterleitung
® Die Schrauben entfernen und die Olwanne abnehmen.

Einbau

@ Aufbeiden Seiten der Olschlauch- oder Olleitungshohlschrau-
be eine neue Unterlegscheibe beilegen.

Die Dichtung erneuern. .

Die O-Ringe der Olleitungen [A] und der Olpumpenhatterung [B]
erneuern,

Den O-Ring an der AuslaBseite [C] mit der flachen Seite zur Hal-
terung einsetzen.

O eoe

Den O-Ring [A] in der Olwanne erneuern,
Die Olsiebe [B] in einem Livssemittel mit hohem Flammpunkt reini-
gen und festgekiebte Teilchen entfernen.

ACHTUNG

Reinigen sie die Olsiebe in einem gut beliifteten Raum und achten
Sie darauf, daB in der Ndhe des Arbeitsplatzes keine Funkenque!-
len oder Flammen vorhanden sind. Da leicht entziindbare Fliissig-
keiten gefihrlich sind, diirfen Benzin oder Fliissigkeiten mit niedri-
gem Flammpunkt nicht verwendet werden.

ANMERKUNG

® BeimReinigender Siebe aufMetallteilchenachten, dadiesaufei-
nen Schaden im Motor hindeuten kénnte.

® Die Siebe sorgfaltig aut Beschadigungen wie beispielsweise L6-
cher oder gebrochene Drahte kontrollieren. Wenn das Sieb be-
schédigt ist, muB es erneuert werden.
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@ Silikondichtstoff auf die gezeigten Flachen [A] auftragen. # oHeos
Unteres Kurbeigehause [B]  Olwanne [C] A
0® | ®@ B
3 SV
@0
o
- Vol | T
A

® Sicherungslack auf die Gewinde der vier C)vaannenschrauben
nebenden Dreiecksmarkierungen[A] an der Olwanne auftragen.

Die Olwannenschrauben festziehen.

Wennder Oldruckschalter [A] ausgebaut wurde, ist Silikondicht-
stoff auf das Gewinde aufzutragen; dann den Schalter mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment festziehen.

Anziehmoment - Oldruckschalter: 15 Nm (1,5 mkp)
AnschluBbolzen fiir Oldruckschalter:
1,5 Nm (0,15 mkp)

@ Die Schalterleitung mit einem Halteband [B] befestigen.

@ Die Otwannenhohlischraube (zum Olkuhler) [A] so festziehen,
dafB der Dampfer [B] den Anschlag [C] an der Olwanne ber{ihrt.
@ Folgende Teile festziehen: C

Anziehmoment- Olwannenhchischraube (zum Zylinderkopf):
25 Nm (2,5 mkp) .
Olwannenhohlschrauben (zum Olkiihler):
34 Nm (3,5 mkp)

Olwannenhohischraube (zum Kurbelgehause):
25 Nm (2,5 mkp)
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Olpumpe und Sicherheitsventil

Ausbau

@ Folgende Teile entfernen: .
Olwanne (siehe Angaben in diesem Abschnitt}
Olsieb
Qlieitung }
Schrauben [A] fur Olpumpenhalterung
Impuisgeberdeckel

® Die Kurbelwelie [A] im Gegenuhrzeigersinn drehen, bis die La-
sche und der Schlitz der Pumpenwellenenden vertikal stehen
und die Olpumpenhalterung entfernt werden kann.

@ Die Halterung mit der Pumpeneinheit herausziehen.

® Die Olpumpen-Befestigungsschrauben [A] entfernen und die
Pumpe [B] von der Halterung trennen.

@ Erforderlichenfalls das Sicherheitsventil [C] herausschrauben.

® Erforderlichenfalls das Sicherheitsventil in der Olwanne heraus-
schrauben.

Einbau

@® Vor dem Einbau Motorél in die Pumpe flilen,

@ Kontrollieren, ob die Hillsen und O-Ringe [A] vorhanden sind.

® Die O-Ringe an der AuslaBseite [B] mit der flachen Seite zur Hal-
terung einsetzen. .

@ Kontrollieren, ob sich die Olpumpenwelle einwandfrei dreht.

® Kontrollieren,obder Zentrierstift [A], die Diise und der O-Ring {B]
eingesetzt sind. Die kleine Bohrung der Dlise muB zur Olpum-
penhalterung zeigen.
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@ Die Olpumpenwellen so drehen, daB die Lasche [A] und die Aus-
sparung [B] beide senkrecht stehen.

® Sicherungslack auf das Gewinde folgender Teile auftragen und
diese dann festziehen.
Oldrucksicherheitsventil
Olpumpen-Befestigungsschrauben

Anziehmoment- {Z:)Idrucksicherheitsventil: 15 Nm (1,5 mkp)
Olpumpen-Befestigungsschrauben:
12 Nm (1,2 mkp)

VORSICHT

Nicht zu viel Sicherungslack auf die Gewinde auftragen, da sonst
der Olkanal verstopft werden kann.

Zerlegen der Olpumpe
® Die Olpumpe ausbauen (siehe Angaben in diesem Abschnitt).
® Folgende Teile entfernen:
Schrauben fiir Olpumpendeckel
Olpumpendeckel [A]
@ Die Rotoren {B] aus dem Pumpengehause herausnehmen.
@® Den Stift [C] von der Pumpenwelle abziehen.
® DieRotoren ander anderen Seite der Pumpe in der gieichen Wei-
se ausbauen.
® Die Olpumpenwelle [D] aus dem Gehause herausziehen.

Zusammenbau

® Vergewissern Sie sich, daB der Zentrierstift[A] in das Pumpenge-
héuse eingesetzt ist.

® Kontrollieren, ob sich die Pumpenwelle nach dem Zusammen-
bau einwancifrei dreht. .

Inspektion der Olpumpe

® Die Olpumpe zerlegen.

® Das Olpumpengehiuse, den AuBeren und inneren Rotor und die
Deckel visuell kontrollieren.

* Wenn Beschadigungen oder ungieichméaBiger Verschleifl fest-
gestellt werden, sind die Rotoren oder die komplette Olpumpen-
einheit zu erneuern.
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Ausbau des Olpumpenzahnrads

® Die Kupplung ausbauen (siehe Abschnitt Kupplung).

@ Das Olpumpenzahnrad so drehen, daB die Schrauben [A] der
Zahnradhaiterung durch die Bohrungen des Pumpenzahnrads
entfernt werden kdnnen. _

@ Die Schrauben herausnehmen und das Olpumpenzahnrad mit
der Halterung entfernen.

® Den Federring entfernen und das Zahnrad von der Halterung
trennen.

Spezialwerkzeug - Spitzzange: 57001-144

Einbau des Olpumpenzahnrads

® Beim Einbau des Olpumpenzahnrads auf die Stellung der La-
sche an der Olpumpenwelie achien und das Zahnrad so drehen,
daB die Lasche [A] in der Aussparung [B] der Welle sitzt.

@& Sicherungslack auf das Gewinde der Schrauben der Halterung
auftragen.
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Oldruck

Messen des Oldrucks
® Die OlkanalverschluBschraube herausdrehenund das MeBgerat
mit dem Adapter in die Bohrung einsetzen.

Spezialwerkzeuge—~ (idruckmeBgerit, 5 kp/cm: 57001-125 [A]
Adapter, M18 x 1,5, fiir OldruckmeBgerit:
57001-1278 [B]

Den Motor starten und grindlich warmlaufen lassen,

Den Motor mit der vorgeschriebenen Drehzahl laufen lassen und

den angezeigten Druck ablesen.

+ Wenn der Oldruck wesentlich unter dem Normaldruck liegt, sind
die Olpumpe, das Olpumpensicherheitsventil und/oder die Kur-
belwellenlagereinsitze sofort auf VerschieiB zu kontrollieren.

* Wennder Gldruck den Standardwert erheblich Gberschreitet, ist

zu kontroltieren, ob die Olkanile verstopft sind.

Oldruck
Normalwert: __ 196 — 294 kPa (2,0 - 3,0 kp/cm™)
bei 4000 min~" , Oltemperatur 90°C

® Den Motor abschalten.
® OldruckmeBgerat und Adapter ausbauen.

ACHTUNG

Wennder Adapter ausgebaut wird, kann heiBes {)l aus dem Olkanal
herauslaufen; schitzen Sie sich vor Verbrennungen.

® Die OlkanalverschiuBschraube einsetzen.

Anziehmoment- HauptélkanalverschluBschraube :
18 Nm (1,8 mkp)

Priifen des Sicherheitsventils
® Folgende Teile entfernen:
Olwanne (siehe Angaben in diesem Abschnitt)
Olpumpenhalterung {A]
Olpumpensicherheitsventil [B]
Olwannensicherheitsventil [C]
@ Priifen, ob das Ventil leichf gleitet, wenn es mit einem Holzstab
oder einem anderen weichen Stab hineingedrickt wird; es muB
unter dem Federdruck wieder in den Sitz zurGckkommen,

. ANMERKUNG

O Das Ventil ist im zusammengebauten Zustand zu Oberpriifen.
Wenn das Ventil zerlegt und wieder zusammengebaut wird, kann
sich die Leistung des Ventils &ndern.
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+* Wenn bei der vorstehenden Prifung harte Punkte festgestelit

werden, muf das Ventil mit einem Ldsemitie! mit hohem Flamm-

punktgereinigt werden; dann das Ventil mit Druckiuft ausblasen.
Ventil [A] Feder [B]

ACHTUNG

Das Sicherheitsventif in einem gut beliifteten Raum reinigen und
darauf

chten, daB in der Ndhe des Arbeitsbereiches keine Funkenquellen
oderFlammen vorhanden sind. Da leicht entflammbare Fliissigkei-
ten gefdhrlich sind, diirfen Benzin oder Fliissigkeiten mit niedri-
gem Flammpunk! nicht verwendet werden.

* Wenn durch diese Reinigung das Problem nicht geldst wird, ist
das Sicherheitsventil zu erneuern. Das Sicherheitsventil ist ein
Prazisionsteil, bei dem keine Einzelteile ausgewechselt werden
kénnen.
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Aus—- und Einbau des Motors
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Explosionszeichnung

T1:44 Nm (4,5 mkp)
T2:54 Nm (5,5 mkp)
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Aus- und Einbau des Motors

Ausbau

® Das Motorrad auf den Mittelstéander stellen.

® Den Bremshebel langsam betatigen und mit einem Band [A] in
dieser Steliung halten.

ACHTUNG

Achten Sie darauf, daB die Vorderradbremse beim Ausbau des Mo-
tors betatigt ist, da das Motorrad sonst umfallen kann. Dies kénnte
zu Verletzungen fiihren.

VORSICHT

Achten Sie darauf, daf die Vorderradbremse beim Ausbau des Mo-
tors betdtigt ist, da das Motorrad sonst umfallen kann. Hierbei
konnten der Motor oder das Motorrad beschédigt werden.

® Die oberen und unteren Verkleidungen abmontieren (siche Ab-
schnitt Rahmen und Fahrgestell).
® Folgende Flissigkeiten ablassen:
Kihifiissigkeit (siehe Abschnitt Kihlsystem)
Motordl (siehe Abschnitt Motorschmiersystem)

@ Folgende Teile enffernen:
Sitzbank (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestel!)
Seitendeckel (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Benzintank (siehe Abschnitt Kraftstofisystem)
Wasserschlauch Giber dem Zylinderkopfdeckel
Ablenkbiech und Kihler (siehe Abschnitt Kithlsystem)
Qlkahler (siehe Abschnitt Motorschmiersystem)
Auspuffttpfe (siehe Abschnitt Motoroberteil)
Vergaser (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Luftfiltergehause (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Kupplungsnehmerzylinder (siehe Abschnitt Kupplung)
Motaorritzel {(siche Abschnitt Achsantrieb)
Vakuumschaliventil und Schlauche {siehe Abschnitt

Motoroberteil)

Schalthebel

@ Die Steckverbinder am Motor ausziehen und die Leitungen aus
den Halieb&ndern herausnehmen.
Steckverbinder fir Impulsgeberspule [A]
Steckverbinder fur Lichtmaschinenleitung [B]
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Batteriemassekabel [A]
Anlasserleitung [B]
Oldruckschalterleitung
Zundkabe!

Leerlaufschalterieitung [A]
Steckverbinder [B] fir Seitenstanderschalterieitung

Die foloenden Teile kénnen auch entfernt werden, wenn der Mo-
tor nicht ausgebaut wird:

Kuppiung (siehe Abschnitt Kupplung)

Elektroaniasser (siche Abschnitt Elektrik)

Lichtmaschine (siehe Abschnitt Elektrik}

Den Motor mit einer Stiitze oder einem Heber [A] abstiitzen.
Die hinteren oberen und unteren Motorbefestigungsschrauben
[B] entfernen.

Dievorderen Motorbefestigungsschrauben[C] an beiden Seiten
entfernen,

Die Schrauben {D] entfernen und den Unterzug abnehmen.

ANMERKUNG

Die Antriebskette wird von der Abiriebswelie abgenommen,
wenn der Motor ausgebaut wird.

Den Motor anheben und nach rechts schieben, damit die Ab-
triebswelle von der Antriebskette frei wird,
Ben Motor [A] von der rechten Seite her herausnehmen.
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Einbau
® Die Antriebskette [A] Gber die Abtriebswelle [B] hangen, bevor
der Motor in seine endgiiltige Lage im Rahmen gebracht wird.

@ Die hinteren Befestigungsschrauben von der rechten Motorseite
her einsetzen.
® Folgende Teile festziehen:
Anziehmament - Motorbefestigungsschrauben: 44 Nm
{4,5 mkp)
O Vordere und hintere Befestigungs-
schrauben und Muttern
O Schrauben und Muttern fiir Motor-
haltewinkel
Schrauben fiir Unterzug: 54 Nm (5,5 mkp)

Das Motorritzel montieren (siehe Abschnitt Achsantrieb).

Die Leitungen, Betatigungszige und Schlduche vorschrifisma-

Big verlegen (siehe Verlegen der Betatigungszige, Leitungen

und Schlduche im Abschnitt Allgemeine Informationen).

® Die ausgebauten Teile wieder einbauen (siehe Angaben in den
ieweiligen Abschnitten).

@ Folgende Einstellungen durchiithren:

Gaszige (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)

Chokezug {siehe Abschnitt Kraftstofisystem)

Antriebskette (siehe Abschnitt Achsantrieb)

Motordl in den Motor flllen (siehe Abschnitt Motorschmiersy-
stem).

Kihlfiissigkeit in den Motor fiillen und das Kihlsystem entliiften
(siehe Abschnitt Kithlsystem).

Die Vergaser synchronisieren und die Leerlaufdrehzahl einstel-
len {siehe Abschnitt Kraftstoffsystem).

Die Arbeitsweise der Kupplung ausprobieren.

Die Bremse ausprobieren.

ACHTUNG

Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremsen ihre volle Wirkung
erreicht haben. Dazu mit dem Bremshebel oder dem FuBbremshe-
bel solange pumpen, bis die Bremskldtze an den Scheiben anlie-
gen. Die Bremse spricht bei erstmaliger Betatigung nicht an, wenn
dies nicht zuvor getan wurde.
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Explosionszeichnung

Obere Gehdusehélfte

(L ol le
IUQ\\/ O\"“—' e} e} o)
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G

T1: 18 Nm (1,8 mkp)
T2: 32 Nm (3,83 mkp)
T3: 27 Nm (2,8 mkp)
T4: 15 Nm (1,5 mkp)
TS: Siehe Text.

T6: 59 Nm (6,0 mkp)
T7: 25Nm (2,5 mkp)
T&: 12 Nm (1,2 mkp)
T8 9,8 Nm (1,0 mkp)
T10: 125 Nm (13,0 mkp
T11: 29 Nm (3,0 mkp)
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. Silikondichtstoff auftragen

Leerlaufschalter
Motorél auftragen.

Fett auftragen.

Sicherungslack auftragen.
Dichtmasse auftragen
(Kawasaki Bond: 92104-1003)
MoS, Fett auftragen.

Ol auftragen.

Ersatzteile

In der vorgeschriebenen
Reihenfolge festziehen.

(Kawasaki Bond: 56019-120)
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Technische Daten

Position Normalwert Grenzwert
Kurbelwelie, Pleuel:
Verbiegung der Pleuel - - 0,2/100 mm
Verdrehung der Pleuel -——- 0,2/100 mm
PleuelfuB-Seitenspiel 0,13 -0,38 mm 0,58 mm
Spiel zwischen PieuelfuB-Lagereinsatz
und Kurbelzapfen 0,042 - 0,070 mm 0,11 mm
Kurbelzapfendurchmesser: 35,984 — 36,000 mm 35,97 mm

Markierung keine 35,984 - 35,992 mm -——-

O 35,993 - 36,000 mm -—-

Durchmesser der PleuelfuBbohrung: 39,000 - 39,016 mm -
Markierung keine 39,000 - 39,008 mm -—-
O 39,009 - 39,016 mm -

Dicke der PleuelfuB-Lagereinsatze:

schwarz 1,475 - 1,480 mm -
blau 1,480 - 1,485 mm R
weif 1,485 - 1,490 mm -

Auswahl der PleuelfuB-Lagereinsatze:

PleuelfuBdurch- Kurbelzapiendurch- Lagereinsatz
messer messer
Markierung Markierung Farbe Teilenummer
keine O schwarz 92028-1679
keine keine blau 92028-1680
O O blau 92028-1680
O keine weif} 92028-1681
Kurbelwellenseitenspie! 0,05 - 0,20 mm 0,40 mm
Kurbelwellenschlag Gesamtanzeige Gesamtanzeige
0,02 mm 0,05 mm
oder weniger oder weniger
Spiel zwischen Kurbelwellen—Haupt-
tagereinsatz und Lagerzapfen 0,020 - ¢,044 mm 0,074 mm
Durchmesser des Kurbelwellen—
Hauptlagerzapfen 35,984 - 36,000 mm 35,96 mm
Markierung keine 35,984 - 36,992 mm -—-
G 35,993 - 36,000 mm -——
Durchmesser der Kurbelgehuse—-
Hauptiagerbohrung: 39,000 - 39,016 mm -
Markierung O 39.000 ~ 39,008 mm ———
keine 39,009 - 39,016 mm -—
Dicke der Kurbelwellen-
Hauptlagereinsitze:
braun 1,490 - 1,494 mm -——
schwarz 1,494 - 1,498 mm -
blau 1,498 - 1,502 mm -
Auswahl der Kurbelwellen-Hauptlagereinsétze
@ Markierung der & Markierung der Lagereinsétre”
Kurbelgehiuse Kurbelwellen- Lagerzapfen-
Hauptlagerbohrung Hauptlagerzapfen Farbe Teilenummer nummer
O 1 braun 92028-1274 13,5
92028-1102 24
keine 1 schwarz 92028-1273 1,356
O keine 92028-1101 2.4
keine keine blau 92028-1272 135
92028-1100 2.4

*Die Lagereinsatze firr die Lagerzapfen #2 und #4 haben Olnuten.,
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Technische Daten

Position Normalwert Grenzwert

Lichtmaschinenwelle:

Lénge der Lichtmaschinenkette Gber 20 Glieder 1588 - 159,2 161,0 mm
Getriebe:

Schaltgabeidicke 4,9 ~-50mm 4,8 mm

Breite der Schaltgabelnut 505-515mm 5,25 mm

Durchmesser der Schaltgabel-Flhrungsstifte 7,9 -80mm 7.8mm

Breite der Schaltwalzennut 8,05-820mm 8,3 mm

Spezialwerkzeuge -~ Kupplungshaltewerkzeug: 57001-1189
Spitzzange: 57001-144
Adapter fiir Lagerabziehwerkzeug: 57001-317
Lagerabziehwerkzeug: 57001-135
Steuerkopflagertreiber: 57001-137
Lagertreibersatz: 57001-1129

Dichtstoffe - Kawasaki Bond {Dichtmasse — schwarz}: 92104-1003
Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120
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Kurbelgehause

Auseinanderbau

Den Motor ausbauen {siehe Abschnitt Aus—- und Einbau des
Motars).
DenMotor aufeiner sauberen Flache absetzen und daflir sorgen,
daB er beim Ausbau der Teile standfest steht.
Die folgenden Teile vom Motor entfernen:

AuBerer Schaltmechanismus Lichtmaschinenketienspanner

Anlasser .

(siehe Abschnitt Elektrik) Olwanne

Lichtmaschine Olpumpe mit Halterung

impuisgeberspule

Kupplungsdeckel
Wenn die Kurbelwelle ausgebaut werden soll, missen foigende
Teile entfernt werden:

Kolben {siehe Abschnitt Mctoroberteil}

Lichtmaschinenkette und Kettenrader

(siche Angaben in diesem Abschnitt)

Wenn die Antriebswelle des Getriebes ausgebaut werden soll,
mubB die Kupplung entfernt werden {siehe Ausbau der Kupplung).
Die oberen Kurbelgehduseschrauben in der angegebenen
Reihenfolge entfernen.

6 mm Schrauben [A}

8 mm Schrauben [B]

Die unteren Kurbelgehduseschrauben in der angegebenen
Reihenfolge entfernen:

6 mm Schrauben [A)]

7 mm Schrauben {B]

9 mm Schrauben {C]
Die Hauptlagerdeckelschrauben [D] nicht entfernen, wenn nur
das Kurbelgehause auseinandergebaut werden soll.

® Die Kurbelgeh&usehé&lften an den gezeigten Punkien {A] aus-

einanderhebeln und die untere Kurbelgehiusehalfte entfernen.
Mit einem Kunststoffhammer leicht um die Auflagefliche des
Kurbelgehduses herum schlagen und das Kurbelgehduse au-
seinanderbauen. Achten Sie darauf, daB das Kurbetgehiuse
nicht beschadigt wird.
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Zusammenbau

O

ANMERKUNG

Die untere und die obere Kurbelgehdusehdlfie sowie der Kurbel-
wellen-Hauptlagerdeckel werden im Werk im zusammengebau-
ten Zustand bearbeitet; dies bedeutet, da die Kurbelgehiuse-
halften undder Hauptiagerdeckelimmerzusammenals Teilesatz
ausgewechselt werden missen.

Kontrollieren, ob die Zentrierstifte {A] vorhanden sind.

Die Schaltwalze in Leertaufsteliung bringen (Der Leerlaufpositio-
nierhebel [A] geht in die Arretierung [B] des Schaltwalzen-
nockens).

Die Auflageflaichen der Kurbelgehdusehékten mit einem Lose-
mittel mit hohem Flammpunkt reinigen und trockenwischen.
Dichtmasse auf die Aufiageflache der unteren Kurbelgehause-
halften auftragen.

Dichtstoff — Kawasaki Bond {Dichtmasse - schwarz}:
92104-1003

VORSICHT

Keinen Dichtstoff auf die gezeigten Flachen [A] auftragen.

O o 0Oe

Die Kurbelwelie so drehen, daB die Kolben 1 und 4 am oberen
Totpunkt stehen.

Die Ausgleichswelle so halten, daB die Markierung [A}] am Aus-
gleichsgewicht mit der Mitte der Otkanalbohrung [B] fluchtet.

Die unteren Kurbelgehiuseschrauben wie folgt festziehen:

Die drei 9 mm Schrauben (1 bis 3) haben jeweils eine Unterleg-
scheibe.

Alle unteren KurbelwelienschraubenleichtaufFeinpassungfest-
ziehen,

Die 9 mm Schrauben in der angegebenen Reihenfoige festziehen.

Anziehmoment — 9 mm Schrauben (Nr. 1 - 11)
Zuerst: 9,8 Nm (1,0 mkp)
Endgiiltig: 32 Nm (3,3 mkp)

Die 7 mm Schrauben festziehen.
Anziehmoment — 7 mm Schrauben: 18 Nm (1,8 mkp) (Nr. 12)
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® AbschlieBend die 6 mm Schrauben festziehen.

Anziehmoment — 6§ mm Schrauben: 15 Nm (1,5 mkp)

® Die oberen Kurbelgehauseschrauben in der angegebenen Rei-
henfolge festziehen.

Anziehmoment ~ 8 mm Schrauben: 27 Nm (2,8 mkp)
Anziehmoment — 6 mm Schrauben: 15 Nm (1,5 mkp)

O Zuder gezeigten 8 mm Schraube [C] gehért eine Kupfer-Unter-
legscheibe.

® Nachdem Festziehen aller Kurbeigehduseschrauben folgendes
Gberprifen:
Die Schalwalze muB im Leerlauf sein.
Die Kolben #1 und #4 in OT-Stellung.
Antriebs- und Abtriebswelle milssen sich leicht drehen.
Die Leerlauffindung muf3 einwandfrei arbeiten (wenn die
Abtreibswelle gedreht wird, kann vom 1. in den 2. Gang
geschaliet werden).
Wenn die Abtriebswelle gedreht wird, muB sich das Getriebe
leicht vom 1. bis in den 6. Gang und zurick schalien lassen.
Wenn die Abtriebswelle stillsteht, kann nichtin den 2 aoder in
einen hdheren Gang geschaliet werden.
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Kurbelwelle und Pleuel

Ausbau der Kurbelwelle

® Das Kurbelgehause auseinanderbauen {siehe Angaben in die-
sem Abschnitt).

@ Die Hauptlagerdeckelschrauben und die Unterlegscheiben ent-
fernen und den Lagerdeckel abnehmen.

® Die Kurbelwelle ausbauen.

Einbau der Kurbelwelie

VORSICHT
Wenn Kurbelwelle, Lagereinsdtze oder Kurbelgehdusehilften er-
neuert werden, ist vor dem Zusammenbau des Motors das Spiel
mit einer Plastolehre zu kontrollieren, damit sichergestellt wird,
daB die richtigen Lagereinséize eingebaut werden.

® Den Hauptlagerdeckel [A] sc einbauen, daB der Pfeil [B] nach
vorne zeigt.
O Die Hauptiagerdeckelschrauben festziehen.

Anziehmoment - Hauptlagerdeckelschrauben:
32 Nm (3,3 mkp)

Ausbau der Pleuel

® Das Kurbelgeh&use auseinanderbauen (siehe Angaben in die-
sem Abschnitt).

® Die Pleuelmuttern entfernen.

@ Die Kurbelwelle ausbauen (siehe Angabenin diesem Abschnitt).

ANMERKUNG
O Die Lager der Pleuel und der PleuelfuBlagerdeckel markieren
und natieren, damit sie spater wieder in ihre urspriinglichen La-
gen eingebaut werden kénnen.,

@ Die Pleuel von der Kurbelwelle abmontieren.

VORSICHT
Die Pleuelschrauben nicht wieder verwenden.Darauf achten, daB
die Pleuelschrauben die Oberfliche der Kurbelzapfen nicht be-
schadigen.
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Einbau der Pleuel
@ Cin Pleuelpaar (die beiden linken oder rechten Pleuel) miissen
die gleiche Gewichtsmarkierung haben, damit die Vibrationen
maoglichsi gering sind. Jeweils ein Paar bilden die beiden linken
und die beiden rechten Pleuel. Die Gewichtsmarkierung, ein
GroBbuchstabe, ist in den PleuelfuB eingeschlagen.
PleueliuBlagerdeckei [A] Gewichtsmarkierung, Buchstabe [C]
Pieuel [B} Durchmessermarkierung [D}

® Vor dem Einbau der Pleuel die Kurbelweliendikanale mit Druck-
tluft aushiasen, damit alte Fremdteilchen oder Ruckstéande ent-
fernt werden.

® WennPleuel oder Lagereinsitze erneuert werden, sind die Lage-
reinsétze entsprechend auszuwéihlen und vor dem Zusammen-
bau des Motors ist das Spiel mit einer Plastolehre zu kontrollie-
ren, damit sichergestellt ist, daBl die richtigen Lagereinsatze ein-
gebaut werden.
MaS; Fett auf die obere Innenfliche des PleuelfuBies auftragen.
Motor&! auf die Innenflachen der oberen und unteren Lagerein-
sétze auftragen.

MoS; Fett auftragen [A]

Kein Fett oder Oi aufiragen [B]

Ol auftragen [C]

VORSICHT
Kein Fett auf die Innenflichen der oberen oder unteren Lagereinsétze
oder auf die AuBenflache der unteren Lagereinsatze auftragen.

O Die PleuelfuBschrauben werden nach der Winkelgradmethode
festgezogen.

O Durchdiese Methode wird die Elastizitdt der Schraubverbindung
reduziert und die Sicherheitsreserve vergrdBert; es kbnnen din-
nere, leichtere Schrauben verwendet werden, wodurch das Ge-
wicht der Pleue! noch weiter reduziert wird.

O FOr das Festziehen der Schrauben gibt es zwei Maglichkeiten.
Bei der ersten wird die Schraubenlange gemessen und bei der
anderen erfolgt das Festziehen nach der Winkelgradmethode.
Wenden Sie eine dieser Methoden an. Vorzuziehen ist das Mes-
sender Schraubenlange, da dies die zuverlassigere Methode fir
das Festziehen der PleuelfuBmutiern ist.

VORSICHT
Die Pleueischrauben dehnen sich beim Festziehen. Sie diirfen
nicht wiederverwendet werden. Angaben fiir die richtige Verwen-
dung der Schrauben und Muttern finden Sie in nachstehender
Tabelie.

VORSICHT

Achten sie darauf, daB3 die Muttern nicht zu festangezogen werden.
Beim Festzieshender Mutterndiirfen sich die Pleuelschrauben nicht
drehen. Die Schrauben miissen in der vorgeschriebenen Lage
sein,damit die Schraubenkdpfe nicht an das Kurbelgehiuse schla-
gen, wenn der Motor 13uft.

PleuelfuBkante [A]

Richtige Stellung des Schraubenkopies [B)

Falsche Stellung des Schraubenkopfes [C]
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Methode Nr. 1: Messen der Schraubenldnge

® Neue Pleuelschrauben, Muttern und Pleuel sind mit einer Rost-
schutzldésung behandelt; die Teile miissen deshalb mit einem L6-
semittel mit hohem Flammpunkt gereinigt werden.

ACHTUNG

Reinigen sie die Schrauben, Muttern und Pleuel in einem gut beliif-
teten Arbeitsbereich und achten Sie darauf, daB in der Ndhe keine
offenen Flammen oder Funkenquellen sind; hierzu geh6ren auch
Gerate mit einer Anzeigeleuchte. Wegen der von leicht entflamm-
baren Fliissigkeiten ausgehenden Gefahr, diirfen fiir das Reinigen
der Teile weder Benzin noch Losemittel mit einem niedrigen
Flammpunkt verwendet werden.

VORSICHT
Die Schrauben und Muttern nach dem Reinigen sofort mit Druck-
tuft trocknen.
Die Schrauben und Muttern volistandig reinigen und trocknen.

® Neue Schrauben in wiederverwendete Pleuel einsetzen.

® Schraubenkopf und Schraubenende gemafB Abbildung ankér-
nen.

® VordemFestziehendie Lange der neuen Pleuelschrauben mit ei-
nem Mikrometer [A] messen und die Werte notieren, damit die
Schraubendehnung festgestellt werden kann.

Pleuel [B]

Hier ankoérnen [C].

Muttern [D]

Mikrometerstifte in die Kérnermarkierungen [E] einsetzen.

® Ein wenig Motorol auf die Gewinde auftragen.

® Die PleuelfuBmuttern festziehen, bis die Schraubendehnung die
in der Tabelle vorgeschriebene Lange erreicht.

® Die Lange der Pleuelschrauben messen.

* Wenn die Dehnung den Grenzwert (iberschreitet, ist die Schrau-
be zu fest angezogen. Eine zu stark gedehnte Schraube kann im
Betrieb brechen.

Schraubenlange _ Schraubenlange = Dehnun
nach dem Festziehen vor dem Festziehen - 9
Pleuel- Schraube Mutter Nutzbarer Bereich
einheit fiir Dehnung der
Pleuelschrauben
Neu Flr neue Pleuel |An neuem
die beigefligten |Pleuel befestigt|0,22 ~ 0,30 mm
Schrauben
verwenden Neu
Alt Neue Schrauben | Alt
verwenden 0,22-0,30 mm
Neu

Methode Nr. 2: Winkelgradmethode

* Wenn kein Mikrometer zur Verfligung steht, kénnen die Muttern
nach der Winkelgradmethode festgezogen werden.

® Pleuelschrauben, Muttern und Pleuel sind mit einer Rostschutz-
I6sungbehandelt; die Teile missendeshalb miteinem Losemittel
mit hohem Flammpunkt gereinigt werden.
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ACHTUNG

Reinigen sie die Schrauben, Muttern und Pleuel in einem gut beliif-
teten Arbeitsbereich und achten Sie darauf, daB in der Nahe keine
offenen Flammen oder Funkenquellen sind; hierzu gehdren auch
Geréte mit einer Anzeigeleuchte. Wegen der von leicht entflamm-
baren Fliissigkeiten ausgehenden Gefahr, diirfen fiir das Reinigen
der Teile weder Benzin noch Losemittel mit einem niedrigen
Flammpunkt verwendet werden.

VORSICHT
Die Schrauben und Muttern nach dem Reinigen sofort mit Druck-
luft trocknen.
Die Schrauben und Muttern vollstandig reinigen und trocknen.

® EinwenigMotordlaufGewinde [A] und Sitzflachen [B] der Pleuel-
muttern auftragen.

® Zuerstdie Muttern mit dem vorgeschriebenen Drenmoment fest-
ziehen (siehe nachstehende Tabelle).

- |
@ = [Z ~Naee
[N
CcT3e

®

® Dann die Muttern um weitere 120° festziehen.

O Pleuelfu~Lagerdeckel und Muttern markieren [A], damit die
Muttern vorschriftsméBig um 120° [B] festgezogen werden
kénnen.

= Die Sechskantmutter gemaRB Abbildung um 2 Kanten festziehen.

Pleuel- Schraube Mutter Anziehmoment +
einheit Winkel
Nm (mkp)
Neu Fir neue Pleuel | An neuem Pleuel |15 {(1,5)+ 120°
die beigefagten |Pieuel
Schrauben ver | befestigt
wenden
Neu 15 {1,6}+ 120°
Alt Neue Schrauben | Alt 15 (1,5)+ 120°
verwenden
Neu 15 (1,5)+ 120°
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Reinigen der Kurbelwelle und der Pleuel

® Nachdem AusbauderPleuel die Teile in einem Lésemittel mitho-
hem Flammpunkt reinigen.

® Die Kurbelwellendikandle mit Druckluft ausblasen, damit alle
Fremdteilchen und Rickstande entfernt werden.

Verbiegung der Pleuel

® Die PleuelfuBlagereinsatze ausbauen und den PleusifuBlager-
deckel wieder einbauen.

® Ein Stick Rundstahl [A] mit dem gleichen Durchmesser wie der
Pieueiful in den PleuelfuB einsetzen.

@ Ein Stick Rundstahl mitdemgleichen Durchmesser wie der Kol-

benbolzen und mindestens 100 mm Lange in den Pleuelkopfein-

setzen [B].

Den Pleuelfull in Prismen auf einer Richtplatte einlegen [C].

Das Pieue! senkrecht zur Richiplatte halten und mit einem

Héhenmesser oder einer MeBuhr den Héhenunterschied des

Stahlstabs iberderRichtplatie aufeiner Lange von 100 mm mes-

sen um festzustelien, wie weit das Pleue! verbogen ist.

* Wenn die Verbiegung den Grenzwert Uberschreitet, mul3 das
Pleuel erneuert werden.

Pleuelverbiegung
Grenzwert: 0,2/100 mm

Pleuelverdrehung

@ Den Pleuelfu [A] in den Prismen [C] lassen und das Pleuei
waagerecht halten; den Hohenunterschied des Stahlstabs im
Pleuelkopfiber derRichtplatte aufeiner Lange von 100 mm mes-
sen um festzustellen, wie weit das Pleuel verdreht ist.

* Wenn die Verdrehung den Grenzwert berschreitet, muB das
Pleuel erneuert werden.

Pleuelverdrehung
Grenzwert: 0,2/100 mm

Pleuelfuf3seitenspiel

® Das PleuelfuBseitenspiel [A] messen.

O Eine Fahlerblattiehre zwischen PleuelfuB und die jeweilige Kur-
belwellenwange einschieben und das Spiel messen.

Pleuelfuiseitenspiel
Normalwert: 0,13-0,38 mm
Grenzwert: 0,58 mm

* Wenn das Spiel den Grenzwert (iberschreitet, ist das Pleuel zu er-
neuern; dann das Spiel nochmals messen. Wenn das Spiel dann
immer noch zu groB ist, mufl auch die Kurbelwelle erneuert werden.
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Verschleifl der PleuelfuB-Lagereinsitze und Kurbelzapfen
® Das Spiel zwischen Lagereinsatz und Kurbelzapfen mit einer
Plastolehre [A] messen.

ANMERKUNG
C PleuelfuB-Lagermuttern mit dem vorgeschriebenen Drehmo-
ment festziehen
O Pleuel und Kurbelwelle bei dem Mefivorgang nicht drehen,

VORSICHT
Nach dem MeBvorgang die Pleuelschrauben erneuern.

Spiel zwischen Pleuelfufl—Lagereinsatz und Kurbelzapfen
Normalwert: 0,042 - 0,070 mm
Grenzwert: 0,11mm

* Wenn das Spiel innerhalb des Normalbereiches liegt, brauchi
das Lager nicht ausgewechselt zu werden.

* Wenn das Spiel zwischen 0,071 mm und dem Grenzwert (0,13
mm) liegt, sind die Lagereinsétze [A)] gegen selche mit weiBer
Markierung [C] auszutauschen. Das Spiel zwischen Eingatz und
Kurbelzapfen mit einer Plastolehre messen, Das Spiel darf den
Normalwert geringfligig Uberschreiten, muf jedoch geringer als
der Mindestwert sein, da sonst die Lager fressen.

* Wenn das Spiel den Grenzwert (berschreitet, muB der Durch-
messer der Kurbelzapfen gemessen werden.

Kurbelzapfendurchmesser
Normalwert: 35,984 - 36,000 mm
Grenzwert: 35,97 mm

*Wenn ein Kurbelzapfen (ber den Grenzwert hinaus abgenutzt ist,
mubB die Kurbelwelle erneuert werden.

* Wenn der gemessene Kurbelzapfendurchmesser nicht unter
dem Grerzwertliegt, jedoch nichtmit den urspriinglichen Durch-
messermarkierungen auf der Kurbelwelle Gibereinstimmt, sind
neue Markierungen anzubringen.

Markierungen fiir Kurbefzapfendurchmesser
Keine: 35,984 — 35,994 mm
O: 35,993 - 36,000 mm

A: Durchmessermarkierungen fir Kurbelzapfen, "O"-Markierung
oder keine Markierung.

® Den PleuelfuB-innendurchmesser messen und die einzelnen
Pleuel entsprechend dem Innendurchmesser markieren.
Pleuelfuiagerdecke] [A]
Pleuel [B]
Gewichtsmarkierung, Buchstahe [C]
Durchmessermarkierung (um Gewichtsmarkierung herum) [D]:
"O" oder keine Markierung.

ANMERKUNG

O Die PleuelfuBmuttern mit dem vorgeschriehenen Drehmoment
festziehen (siehe Einbau der Pleuel).

O Die am PleuelfuB schonvorhandene Markierung solite méglichst
mit dieser Messung Ubereinstimmen.




KURBELWELLE/GETRIEBE 8-15

Markierungen fiir PleuelfuB-innendurchmesser
Ketne: 39,000 - 39,008 mm
O 39,009 - 39,016 mm

@ Die vorgeschriebenen Lagereinsitze gemaB Kombination der
Markierungen an Pleuel und Kurbelwelle auswéhlen.

® Die neuen Einsitze in das Pleue! einbauven und das Spiel
zwischen Einsatz und Lagerzapfen mit einer Plastolehre messen.

Pleuelfuldurch- | Kurbelzapfen- Lagereinsatz
messer durchmesser
Markierung Markierung Farbe Teilenummer
keine O schwarz 92028-1679
ketne keine
O O blau 92028-1680
o keine weil 82028-1681

Kurbelwellenseitenspiel

@ Eine Fithierblattlehre zwischen Kurbelgeh&use-Hauptlager und
dem Steg am Lagerzapfen #2 [A] einschieben und das Spiel [B]
messen.

* Wenn das Spiel den Grenzwert Oberschreitet, sind die Kurbel-
gehaushéliten als Teilesatz zu erneuern.

VORSICHT
Die oberen und unteren Kurbelgehiusehilften sowie der Haupt-
lagerdeckel werden im Lieferwerk im zusammengebauten Zu-
stand bearbeitet und miissen deshalb als Teilesatz ausgewechselt
werden. :

Kurbelwellenseitenspiel
Normalwert: 0,05-0.20 mm
Grenzwert: 0,40 mm

Kurbelwellen-Unwucht

@® Die Kurbelwellenunwucht messen

* Wennder gemessene Wertden Grenzwert iberschreitet, muB die
Kurbelwelle erneuert werden.

Kurbelwellenunwucht
Normalwert:  Gesamtanzeige 0,02 oder weniger
Grenzwert: Gesamtanzeige 0,05 mm
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Verschlei der Kurbelwellen—Hauptlagereinsitze und Kurbelzapfen

O

O
O

Das Spiel zwischen Lagereinsatz und Kurbelzapfen [B] mit einer
Plastolehre [A] messen.

ANMERKUNG
Die Kurbelgeh&useschrauben und die Hauptlagerdeckei-
schrauben mit dem vorgeschriebenen Drehmoment fesiziehen
(siehe Zusammenbau des Kurbelgehauses).
Wiahrend des MeBvorgangs die Kurbelwelle nicht drehen.
Spiel unter 0,025 mm kann mit der Plastolehre nicht gemessen
werden; bei Verwendung von Originalteilen bleibt jedoch das
vorgeschriebene Mindestspiel erhalten.

Spiel zwischen Kurbelwellen—Hauptlagereinsatz
und Lagerzapfen

Normalwert: 0,020 - 0,044 mm

Grenzwert: 0,074 mm

Wenn das Spiel innerhalb des Narmalbereiches liegt, ist kein

-Auswechseln der Lager erforderlich.

Wenn das Spiel zwischen 0,045 mm und dem Grenzwert {3,074
mm) liegt, sind die Lagereinsatze [A] gegen sclche mit einer
blauen Markierung [B] auszutauschen. Das Spiel zwischen La-
gereinsatz und Lagerzapfen dann mit einer Plastolehre messen.
Das Spiel darf den Normalwert geringfligig GUberschreiten. Es
muB jedoch geringer sein als das Mindestspiel, damit die Lager
nicht fressen.

Wenn das Spiel den Grenzwert Uberschreitet, ist der Durchmes-
ser der Kurbelwellen-Hauptlagerzapfen zu messen.

Durchmesser der Kurbelwellen-Hauptlagerzapfen
Normalwert: 35,984 - 36,000 mm
Grenzwert: 35,96 mm

Wenn ein Lagerzapien Gber den Grenzwert hinaus abgenutzt ist,
muB die Kurbelwelie erneuert werden.

Wenn die gemessenen Lagerzapfendurchmesser nicht kieiner
als der Grenzwert sind, jedoch nicht mit der urspringlichen
Durchmessermarkierung der Kurbelwelle iberginstimmen, sind
neue Markierungen anzubringen.

Markierungen fir Kurbelwellen—-Hauptlagerzapfendurchmesser
Keine: 35,984 - 35,992 mm
1: 35,993 - 36,000 mm

Durchmessermarkierungen  fir  Kurbelwellen-Haupttager-
zapfen, "1"-Markierung oder keine Markierung. ‘

Den Durchmesser der Hauptlagerbohrung messen und die obe-
re Kurbelgehiusehaifte entsprechend dem Bohrungsdurch-
messer markieren.
Markierung des Bohrungsdurchmessers: "O” oder keine
Markierung.

ANMERKUNG
Die Kurbeigehduseschrauben und die Hauptlagerdeckel-
schrauben mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen
(siehe Zusammenbau des Kurbelgehfuses).
Die schon an der oberen Kurbelgehausehélfte vorhandene Mar-
kierung sollte méglichst mit dieser Messung iibereinstimmen.

#5 4 #3 #2 #
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Durchmessermarkierungen fiir Kurbelgehiuse-Haupt-

lagerbohrungen
O 39,000 - 39,008 mm
Keine: 39,009 - 39,016 mm

® Den vorgeschriebenen Lagereinsatz gemaB Kombination der
Markierungen am Kurbelgeh&use und an der Kurbelwelle aus-

wihlen.

® Die neuen Einsatze in die Kurbelgehiusehélften einbauen und
das Spiel zwischen Lagereinsatz und Lagerzapfen mit der
Plastolehre messen.

@ Markierung der | @ Markierung der Lagereinsdtze®
Kurbelgehause Kurbelwellen- Lagerzapten—
Hauptiagerbohrung} Hauptlagerzapfen Farbe Teilenummer nummer
O 1 braun 92028-1274 1,3,5
92028-1102 2.4
keine 1 schwarz 92028-1273 1.3,5
O keine 92028-1101 2.4
keine kKeine blau 92028-1272 1,3,5
52028-1100 2.4

*Die Lagereinsatze fir die Lagerzapfen Nr. 2 und Nr. 4 haben Ginuten.
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Ausgleichswelle

Ausbau

® Das Kurbelgehiuse auseinanderbauen (siehe Angaben in die-
sem Abschnitt).

® Die Ausgieichswellenkiemmbeoelzen I&sen und den Kiemmhebel
abziehen.

® Die Schraube [A] der Ausgleichswellenplatte herausdrehen und
die Platte [B] sowie den Flihrungsstift [C] abnehmen.

@ DieAusgleichswelle [B] nhachrechts aus dem Kurbelgehause he-
rausdricken [A). Mit der Welle und der Oldichtung kommen das
Ausgleichsgewicht und die Zahnradeinheit [C] heraus.

Einbau

® Beim Zusammenbau des Ausgleichsgewichts und des Zahnrads
ist auf folgendes zu achten:

O Kontrollieren, ob die Dampfergummis eingesetzt sind.

C Das Ausgleichsgewicht soin das Zahnrad einsetzen, daB der Ge-
wichtsteil [A] gegeniiber der Markierung [B] am Zahnrad sitzl.

& An beiden Seiten des Gewichts und der Zahnradeinheit Kupier-
unterlegscheiben [A] beilegen. Die vorstehenden Seiten [B]
milssen nach innen zeigen.

Die Gewicht- und Zahnradeinheit einbauen.

Die Ausgleichswellenplatte und den Flhrungsstift einbauen.

Sicherungslack - Schraube der Ausgleichswellenplatte

@ Die Ausgleichswelle drehen, bis die Kornermarke [A] nach vorne
zeigt. Dann den Klemmhebei einbauen.
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@ Sicherungslack auf das Gewinde der Schraube [A] des Au-
gleichswellenklemmhebels auftragen und die Schraube festzie-
hen.

@® Den Klemmbolzen [B} provisorisch festziehen.

@ Beiim Leerlauf laufendem Motor das Spiel des Ausgleichswel-

lenzahnrads justieren. Hierflr die Ausgleichswelle, die exzentri-

sche Lagerzapfen hat, drehen.

Den Motor starten und im Leertauf laufen lassen.

Den Kiemmboizen Iésen und die Ausgleichswelle im Gegenuhr-

zeigersinn drehen, bis das Ausgleichszahnrad laut wird.

O Die'Welle im Uhrzeigersinn drehen, bis das Ausgleichszahnrad
lautlos ist und dann die Klemmschraube gut festziehen.

OC

Priifen der Dampfer

® Die Ausgleichswelle ausbauan und die Gewichts— und Zahnra-
deinheit zerlegen.

® Die Gummidampfer [A] einer Sichtkontrolle unterziehen.

* Beschidigte oder gealterte Dampfer erneuern.
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Lichtmaschinenwelle/Anlasserkuppliung

Ausbau der Lichtmaschinenkette und des Kettenspanners

0]

Den Kupplungsdeckel abmontieren (siehe Abschnitt Kupplung).
Den Spanner der Lichtmaschinenwellen-Kette wie foigt blockie-
ren;

Auf die FGhrung des Spanners [A] und den Anschiaghebel [B]
des Gestinges dricken, damit das Gestinge [C] nicht zurlick-
gehen kann,

Die Kettenflhrung [A] ausbauen.
Die Schrauben [B] herausdrehen und den Kettenspanner [C]
ausbauen.

Die Lichtmaschinenkuppiung mit dem Haltewerkzeug [A] fest-
halten; dann die Lichimaschinenwellenmutter [Bl und die
Kettenradschraube entfernen.

Spezialwerkzeug — Kupplungshaltewerkzeug: 57001-1189

Kette, Kettenrad und Kupplung als Teilesatz herausziehan.

Einbau der Lichtmaschinenkette und des Kettenspanners

Die Lichtmaschinenwelienmutter und die Kelienradschraube
festziehen.

Spezialwerkzeug - Kupplungshaltewerkzeug: 57001-1189
Sicherungslack - Kettenfithrungsschrauben
Kettenspannerschrauben
Anziehmoment - Lichtmaschinenwellenmutter:
59 Nm (6,0 mkp)
Kurbelwellenkettenradschraube:
25 Nm (2,5 mkp)

DenKettenspanner blockierenund mitden Befestigungsschrau-
ben einbauen.

Den Kettenspanner i6sen; hierflir mit einem Schraubenzieher
teicht auf den Anschlaghebel {A] schlagen.
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Ausbau der Lichtmaschinenwelle

@ Die Lichtmaschinenkette entfernen.

® Die Lichtmaschine ausbauen.

® Die lichtmaschinenwellenschraube [A] und die Kuppilung [B] mit
den Gummidampfern entfernen.

® Das Kurbelgeh&use auseinanderbauen {siehe Angaben in die-
sem Abschnitt}.

® Die Anlasserkupplung [A] festhalten ung die Lichtmaschinen-
welle [B} aus dem Kurbelgehause herausziehen,
® Das Anlasserzwischenrad ausbauen.

Einbau
® Das Anlasserzwischenrad [A] gemaB Abbildung einbauen.

Anziehmoment - Lichtmaschinenwellenschraube:
25 Nm {2,5 mkp)

Inspektion der Kupplungsdampfer

@& Die Kupplungsdampfer [A] in den Kupplungen an beiden Enden
der Lichtmaschinenwelie einer Sichtkontrolle unterziehen.

* Beschadigte oder gealterie Teile erneuern.

-

Verschleif} der Kettenfiithrung

® Den Gummi an der Flihrung einer Sichtkontrolle unterziehen.

* Wenn der Gummi eingeschnitten oder in irgendeinerweise be-
schéadigt ist, mufl die Kettenfithrung erneuert werden.
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VerschleiB3 der Lichtmaschinenwellenkette
® Die Kette so halten, daB sie stramm gezogen werden kann.
® Die Lange der Kette (ber 20 Glieder (21 Stifte) mit einer Schie-
blehre messen. .
* Wenn die Lange Uber 20 Glieder den Grenzwert {iberschreitet,
mubB die Ketie erneuert werden.
Lange der Lichtmaschinenwellenkette {iber 20 Glieder
Normalwert: 158,8 - 1592 mm
Grenzwert: 161,0 mm

inspektion der Anlasserkupplung

® Den Anlasser ausbauen {siehe Abschnitt Elektrik).

® Das Anlasserzwischenrad [A] von Hand drehen. Von der linken
Seite des Motors her gesehen, sollte sich das Zwischenrad im
Gegenuhrzeigersinn freidrehen [B] undim Uhrzeigersinn darfes
sich nicht drehen,

* Wenn die Anlasserkupplung nicht vorschriftsmaBig funktioniert
oder wenn sie laut ist, ist der nachste Schritt durchzufhren.

@ Die Antasserkupplung zertegen und die Teile der Kupplung einer
Sichtkontrolie unterziehen.

& Verschlissene oder beschadigte Teile erneuern.

ANMERKUNG
Ebenfalls das Anlasserkupptungszahnrad kontrollieren und er-
neuern, wenn es verschiissen oder beschadigt ist.

0

Zerlegen der Anlasserkupplung

@ Den Sicherungsring [A} und die Unterlegscheibe [B] entfernen.

® Das Anlasserkupplungszahnrad herausziehen und das Nadella-
ger mit der Unterlegscheibe herausnehmen.

O Die Anlasserkuppiung in einen Schraubstock spannen, die An-
lasserkupplungsschrauben entfernen und die Freilaufkupplung
ausbauen.

Spezialwerkzeug - Spitzzange: 57001-144

Zusammenbau der Anlasserkupplung

® Achten Sie darauf, daB die Freilaufkupplung [A] sc eingebaut
wird, daB der Flansch {B} in der Aussparung [C} der Halterung
sitzt.

® Sicherungslack auf das Gewinde der Anlasserkupplungs-
schrauben auftragen und die Schrauben festziehen.

Anziehmoment — Anlasserkupplungsschrauben:
12 Nm (1,2 mkp)
Spezialwerkzeug - Spitzzange: 57001-144

Lange Ober 20 Glieder

2nd
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Getriebe

Ausbau des Schalthebels
Die Position des Schalthebels [B] auf der Schaltwelle markieren
[A], damiter spater wieder ander gleichen Stelle montiert werden
kann.

@ Schaltarm und Schalthebel [C] entfernen.

Einbau des Schalthebels

® Den Schalthebel [A] so montieren, daB der Schaltarm [B] einen
rechten Winkel [C] mit dem Schaltgestinge [D] bildet.

® Die vordere und hintere Kontermutier [E] I&sen.

© Die vordere Kontermutter hat Linksgewinde.

® DasGesiénge drehen, um die Schalthebelsteliung zu regulieren.

O

®

*

Die Unterseite des FuB3schalthebels sollte auf die Mittellinie {F]
des Schaltgestanges kommen,

Die Kontermuttern gut festziehen.

Erforderlichenfalls die Stellung des Schalthebels abweichend von
der Normalsteliung den Erfordernissen des Fahrers anpassen.

Ausbau des duBeren Schaltmechanismus
® Die Auspufftdpfe abmontieren (siehe Abschnitt Motoroberteil).
@ Das Motordl ablassen (siehe Abschnitt Motorschmiersystem)
® Folgende Teile entfernen:

Seitenstanderschaiter

Wasserpumpe {siehe Abschniit Kithisystem}

Motorritzel (siehe Abschnitt Achsantrieb)

Hinterrad (siehe Abschnitt Rader/Reifen)

Antriebskette (von der Abtriebswelle)

Schaltarm

Glschlauchhohlschraube

Abdeckung des auBeren Schaltmechanismus [A]

® Den Schaltarm [C] zur Welle hin driicken [B] und die Schaltwelie
ausbauen.

® Folgende Teile entfernen;
L eerlaufpositionierhebel [A]
Zahnradpositionierhebe! {B]
Ruickholfeder [C]
Ritckholfeder [D]
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Einbau des duBeren Schaltmechnismus

o
O
O

Der Zahnradpositionierhebel [A] hat eine weile Markierung und

die dazugehdrende Rickhaolfeder [B] eine blaue Markierung.

Der Leerlaufpositionierhebet [C] hat keine Markierung und die

dazugehtrende Rickholfeder [D] ist grin markiert.

Achten Sie darauf, daB diese Teile nicht verwechselt werden.
Schaltwalze [E]

Silikondichtstoff [A] auf die Auflageflache der Kurbelgehause-
halften an der Vorder- und Rickseite der Aufnahme fir die Ab-
deckung des duBeren Schaltmechanismus auftragen.

Dichtstoff - Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120

Nicht vergessen, die Unteriegscheibe [B] beizuiegen.

Die Dichtung fur die Abdeckung erneuern.

Hochtemperaturfett auf die Lippen der Oldichtung auftragen.
Die Abdeckung montieren und die Schrauben fesiziehen.

An beiden Seiten des Olschlauchanschlusses neue Unter-
legscheiben beilegen.

Sicherungslack auf das Gewinde der Schrauben [A] der Ab-
deckung gemal Abbildung auftragen.

Anziehmoment - Schrauben fiir Abdeckung des duBeren
Schaltmechanismus: 9,8 Nm (1,0 mkp)
Olschlauchhohlschraube: 15 Nm (1,5 mkp)

Folgende Teile einbauen:

Wasserpumpe (siehe Abschnitt Kiihisystem)

Motorritzel (siehe Abschnitt Achsantrieb)

Antriebskette

Hinterrad (siehe Abschnitt Rader/Reifen)
Die Stellung des FuBschalthebels kontrollieren (siehe Angaben
in diesem Abschnitt).

Sicherungslack: Schrauben fiir Seitenstidnderschalter
Anziehmoment - Schrauben fiir Seitenstinderschalter:
3,9 Nm (0,40 mkp)

Einflllen:
Motorol (siehe Abschnitt Motorschmiersystem
Kiihifliissigkeit (siehe Abschnitt Khhisystem).

Inspektion des Aulieren Schaltmechanismus

®
*
*

*

Die Schaltwelle [A] auf Beschadigungen konirollieren.

Wenn die Welle verbogen ist, ist sie zu richten oder zu erneuern.
Wenn die Keilverzahnung [B] beschédigt ist, muf3 die Welle er-
neuert werden.

Wenn die Federn [C] und [D] beschadigt sind, mlissen sie er-
neuert werden,

Wenn der Schaltarm [E] beschéadigtist, muB er erneuert werden.




KURBELWELLE/GETRIEBE 8-25

+ @

*

Den Ruckhalfederstift [A] kontrollieren.
Wenn der Stiftlose ist, muB erausgebaut und Sicherungslack auf
das Gewinde aufgetragen werden. Dann den Stift festziehen.

Anziehmoment - Riickholfederstift: 29 Nm (3,0 mkp)

Den Leerlaufpositionierhebel [B], den Zahnradpositionierhebel
iC] und die entsprechenden Federn [D]} auf Beschadigungen
kontrollieren.,

Wenn die Hebel oder Federn in irgendeiner Weise beschadigt
sind, sind die Teile zu erneuern.

Schaitwalzenstifie, Stifthalterung und Stiftplatte einer Sichtkon-
tralie unterziehen.

Stark abgenutzie oder beschéadigte Teile sind zu erneuern.

Ausbau der Getriebewelien

Das Kurbelgehause auseinanderbauen.
Die Antriebs- und Abtriebswelleneinheiten herausnehmen.

Einbau der Getriebewelie

®
O

Kontrollieren, ob die Steliringe [A] und Stellstifte [B] in die Lager-
gehiuse eingesetzt sind.
Die Olkandle [C] mit Druckluft ausblasen.

Die Antriebs— und Abtriebswelleneinheiten in die obere Kurbel-
gehiusehdlfte einsetzen.

Motordl auf die Gleitflachen der Zahnrader und Lager auftragen.
Die Lagerstellstifte und Ringe milssen vorschriftsmaBgig in die
Bohrungen oder Nuten der LagerauBenlaufringe passen. In
diesem Falle istdannzwischen Kurbeigehiuse und Lageraulen-
ringen [A] kein Spiel vorhanden.

-

Zerlegung des Getriebes

o Cce @

Die Getriebewellen ausbauen.
Die Federringe abnehmen und die Getriebeweilen zerlegen.

Spezialwerkzeug - Spitzzange: 57001-144

Firdie automatische Leerfauffindung sind indas Zahnradirden
5. Gang [A] auf der Abtriebswelle drei Stanlkugein vingesetzi
Das Zahnrad fir den 5. Gang wie folgt ausbauen.

Die Abtriebswelle am Zahnrad tir den 3. Gang [B] senkrecht hal-
fen.

Das Zaharad flr den &. Gang schneli drehen [C] und nach oben
abziehen.
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® Das Kugeliager [A] von den einzelnen Wellen abnehmen.

Spezialwerkzeug — Kugellagerabziehwerkzeug: 57001-135 [B]
Adapter: 57001-317 [C]

@ Das Lager nicht wieder einbauen.

Zusammenbau des Getriebes

® Das Kugellager auf der Antriebswelle [A] mit der Nut {B] zur Kup-
plungsseite einbauen.

@ Das Kugellager so auf die Abtriebswelle [C] montieren, daf die
Nut [D] von der Motorritzelseite weg zeigt.

Spezialwerkzeug — Steuerkopflagertreiber: 57001-137

@ Die Buchse fiir das Zahnrad fiir den 6. Gang [A] so auf die An-
triebswelle montieren, daB die Bohrungen {B] fluchten.

® Die Antriehswellenzahnrader lassen sich am Durchmesser er-
kennen: Das Zahnrad mit dem kleinsten Durchmesser ist fiir den
ersten Gang und dasjenige mit dem gréBten Durchmesser fur
den sechsten Gang. Achten Sie darauf, daB alle Teile in der vor-
geschriebenen Reihenfolge montiert werden und daB alle Feder-
ringe und Unterlegscheiben vorschriftsm#Big beigelegt sind.

® Die Buchse [A] fir das Zahnrad fiir den 3./4. Gang so aufdie Ab-
triebswelle montieren, daB die Bohrungen [B] fluchten.
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@ Die Abtriebswellenzahnrader lassen sich am Durchmesser er-
kennen. Das Zahnrad mit dem gréBten Durchmesser ist far den
ersten Gang und dasjenige mit dem kleinsten fir den sechsten
Gang. Achien Sie darauf, daB alle Teile in der vorgeschriebenen
Reihenfolge montiert werden und daB alie Sicherungsringe und
Unterlegscheiben vorschriftsmaBig beigelegt sind.

® Die StahlkugeingemaB Abbildungin das Zahnradfirden 5. Gang
einsetzen (siche Schnitt AA in der AbBildung der Abtriebswelle).
Zahnrad fir den 5. Gang {A]  Abtriebswelle [B] Stahikugein [C]

VORSICHT
Bei dem Einbau der Stahlkugeln die Kugeln nicht einfetten. Hier-
durch kann es zu Storungen an der Leeriauffindung kommen.

© NachderMontage des Zahnrads firden 5. Gangmitden Stahlku-

geln auf die Abtricbswelle ist die Sperrwirkung der Kugein zu

Uberpriifen; das Zahnrad fir den 5. Gang darf nicht aus der Ab-

triebswelle herauskommen, wenn es von Hand auf- und abwarts

bewegt wird,

Die ausgebauten Sicherungsringe erneuern.

Die Sicherungsringe [A] so aufsetzen, dabB sie mit dem Spalt [B]

tber einer Keilnut [C] sitzen.

® Kontrollieren, ob sich die Zahnréader nach dem Zusammenbau
auf den Getriebewellen einwandfrei drehen oder ohne zu klemn-
men, seitlich verschieben lassen.

O

Ausbau der Schaltwalze und der Schaltgabeln
® Den Motor ausbauen (siehe Abschnitt Aus- und Einbau des
Motors}.
@ Folgende Teile entfernen:
AuBerer Schaitmechanismus
Olwanne
Olpumpe und Halterung
® Die Schrauben [A] der Schaltwalzenhalterung herausdrehen.
® Die Schaltstange {B] herausziehen und die Schaltgabeln abneh-
men.
® Die Schaltwalze [C] herausziehen,

Einbau der Schaltwalze und der Schaltgabein
® Sicherungslack auf das Gewinde der Schrauben fir die Schalt-
walzenhalterung auftragen.
 Die Schaltgabein unterscheiden sich durch ihre Form. Beim Ein-
bau ist auf die gezeigte Richtung zu achten.
Antriebswellen—-3chaltgabel, markiert mit "86" [A]
Abtriebswelten-Schaltgabel, markiert mit "97" [B]
Abtriebswellen-Schaltgabel, markiert mit "98" [C}
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Zerlegen der Schaltwalze
#® Die Schaltwalze ausbauen (siehe Ausbau der Schaltwalze und
der Schaltgabeln)
® Die Schaltwalze in einen Schraubstock spannen und die
Schraube des Schaltwalzennockens entfernen.
Schraube fir Schaltwalzennocken {A]
Zentrierstifte [B]

Zusammenbau der Schaltwalze

® Darauf achien, daB die Zentrierstifte eingesetzt werden.

® Sicherungsiack auf das Gewinde der Schraube fir den Schait-
walzennocken auftragen und die Schraube festziehen.

Verbiegung der Schaltgabeln

@ Die Schaltgabeln einer Sichtkontrolle unterziehen und verboge-
ne Schaltgabeln erneuern. Bei verbogenen Schaltgabeln Kon-
nen Schwierigkeiten beim Schalten entstehen. Bei Belastung
kann der jeweilige Gang herausspringen. 90° [A]

Verschleii zwischen Schaltgabel und Zahnradnut

@ Die Dicke der Schaitgabelfinger [A] und die Breite [B] der Zahn-
radnuten messen.

* Wenn die Dicke eines Schaltgabelfingers unterhalb des zuléssi-
gen Wertes liegt, muB die Schaltgabe!l erneuert werden.

Dicke der Schaltgabelfinger
Normalwert: 4,9 -5,0 mm
Grenzwert: 4,8 mm

* Wenn die Zahnradnut Uber den Grenzwert hinaus verschlissen
ist, muB das Zahnrad erneuert, werden.

Breite der Zahnradnut
Normalwert: 5,056 -515mm
Grenzwert: 525mm

VerschleiB zwischen Schaltgabelfiihrungsstiften und Schalt-

walzennut

® Den Durchmesser der einzelnen Schaltgabelfilhrungsstifte [A]
sowie die Breite {B] der jeweiligen Schaltwalzennut messen.

* Schaltgabeln, beidenender Fihrungsstift das zuldssige Maf un-
terschreitet, missen erneuert werden,

Durchmesser der Schaltgabelfiihrungstifte
Normalwert: 79-8.0mm
Grenzwert: 7.8 mm

* Wenn eine Schaltwalzennut Gber das zulassige MaB hinaus aus-
geschlagen ist, muB die Schaltwalze erneuert werden.
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Breite der Schaltwalzennut
Normalwert: 8,05-8,20mm
Grenzwert: 8,3 mm

Beschadigungen an Schaltkiauen und SchaltklaueniGchern

® Die Schaltklauen [A] und Schaltklauentdcher [B] einer Sichtkon-
trolle unterziehen.

* Zahnrader, bei denen die Schaltkiauen oder die Schaltklauen-
lécher beschiadigt oder zu stark verschlissen sind, missen aus-
gewechselt werden.
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Kugellager, Nadellager und Oldichtungen

Auswechseln von Kugel~ und Nadellagern

VORSICHT
Kugel- oder Nadeliager nur ausbauen, wenn dies unbedingt erfor-
derlich ist, da sie beim Ausbau beschidigt werden kbnnen.

® Mit einer Presse oder einem Abziehwerkzeug den Kugel- und/
oder Nadellager—AufBenring ausbauen.

ANMERKUNG
C Wenn die obigen Werkzeuge nicht zur Verfigung stehen, lassen
sich zufriedensteliende Ergebnisse auch erreichen, wenn man
das Gehduse aufetwa maximal 93 C erhitzt und die Lager hinein-
oder herausschiaat.

VORSICHT
Fiir das Erhitzen des Gehduses keinen Schneidbrenner verwen-
den, dasichdabei das Gehduse verzieht. Tauchen Sie das Gehduse
in Ol und erhitzen Sie dann das Ol.

® Mit einer Presse und dem Lagertreibersatz das neue Lager ein-
pressen, bis es am Boden des Gehduses aufsitzt.

Spezialwerkzeug - Lagertreibersatz: 57001-1129

Verschleif} der Kugel- und Nadellager

VORSICHT
Die Lager fiir diese Inspektion nicht ausbauen, da sie hierbei be-
schiadigt werden kdnnen.

® Die Kugeliager {iberprifen.

O Dadie Kugellager mit extrem engen Toleranzen hergestelit wer-
den, muB der Verschleif nach GefGhl, anstatt durch Messung
beurteilt werden. Die Lager in einem Lbsemittel mit hohem
Flammpunktauswaschen, trocknen (tfrockene Lager nichtin Um-
drehung versetzen) und mit Motord| dlen.

O Das Lager von Hand drehen [Al und seinen Zustand kontrollie-
ren.

* Lager, die Gerdusche entwickeln, nicht weich laufen oder rauhe
Stelien aufweisen, sind auszuwechseln.

Die Nadeltager kontrollieran [A].

Die Nadeln in den Nadellagern nutzen sich so wenig ab, daf3 der
VerschieiB schwierig zu messen ist. Statt dessen sind die Lager
aufsichtbare VerschleiBerscheinungen, Verfarbung oder andere
Beschadigungen zu kontrollieren.

* Bei Zweifeln am Zustand eines Nadellagers ist es zu erneuern.

-

o)

Inspektion der Oldichtungen

@ Die Oldichtungen Oberpriifen.

* Wenn die Dichtlippen verformt, verfarbt (Anzeichen fir Alterung
des Gummis}, verhartet oder in anderer Weise beschéidigt sind,
mussen die Dichtungen erneuert werden.
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Rader/Reifen
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Explosionszeichnung

In der vorgeschriebenen Reihen-

Fett auftragen.
folge festziehen.

WL: Seifenlidsung oder Gummi-
schmiermittel auftragen.
20 Nm (2,0 mkp)

T2: 98 Nm (10,0 mkp)

T3: 110 Nm (11,0 mkp)

Ersatzteile

G
R:
S
Ti:
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Technische Daten

Position Normalwert Grenzwert
Rader (Felgen):
Felgenschiag: Axial - 0,5 mm
Radiat -—= 0.8 mm
Achsenschlag/100 mm 0,05 mm oder weniger 0,2 mm
Radunwucht 10 g oder weniger -——
Auswuchtgewichte 10g,2049,304¢ - -
Reifen
| uftdruck: {Reifen kalit)
Vorne Belastung bis 183 kg:
250 kPa {2,5 kp/cm) -
Hinten Belastung bis 183 kg:
290 kPa (2,9 kp/cm) -
Profiltiefe:
Vorne 34mm 1mm
Hinten 7 mm bis 130 km/h:
2mm
Ober 130 km/h:
3 mm
Standardreifen Fabrikat, Typ GroBe
Vorne BRIDGESTONE, BATTLAX BT-04F E
radial, schlauchios 120/70 ZR17
DUNLOQOP, D205F radial schlauchios
Hinten BRIDGESTONE, BATTLAX BT-54R E

radial, schlauchlos

DUNLOP, D205 schlauchios

170/60 ZR17

Spezialwerkzeug - Heber: 57001-1238

Federringzange: 57001-143
Lagertreibersatz: 57001-1129
Welle fiir Lagerausbauwerkzeug: 57001-1377

Kopfstlick fiir Lagerausbauwerkzeug, @ 15 x @ 17: 57001-1267
Kopfstiick fir L.agerausbauwerkzeug, @ 20 x 0 22: 57001-1293
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Rader (Felgen)

Ausbau des Vorderrads

® Das untere Ende der Tachometerwelle [A] 16sen

I Die beiden Bremasasattel [B] mit angeschlossenen Schlauche
entfernen.

@ Folgendes ldsen:
Achsklemmbolzen [A] an der rechten Saite
Achse [B]

® Das Vorderrad mit dem Heber [A] vom Boden abheben.
Spezialwerkzeug — Heber 57001-1238

® Die Achse nach rechts herausziehen und das Vorderrad aus-
bauen.

VORSICHT
Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf den Boden le-
gen. Hierbei kinnte die Bremsscheibe beschidigt oder verzogen
werden. Das Rad unterlegen, damit die Bremsscheibe den Boden |
nicht beriihrt.

Einbau des Vorderrads
@® Das Tachometergetriebegehiuse [A] so einbauen, dag die Na-
sen [B] in die Mitnehmeraussparungen [C] eingreifen.

® Das Vorderrrad einbauen [A].
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C Die Hilse an der rechien Seite der Nabe einsetzen.

O Den Anschiag fir das Tachometergetriebegehiuse [A] an den
Anschlag des Gabelbeins [B] montieren.

® Die Achse und die rechten Achsklemmbolzen festziehen.

Anziehmoment - Vorderachse: 98 Nm (10,0 mkp)
Achskiemmbolzen: 20 Nm (2,0 mkp)
Befestigungsschrauben fiir Vorderrad-
Bremssattel: 34 Nm (3,5 mkp)

® Die Vorderracdbremse ausprobieren.

ACHTUNG
Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre volle Wirkung er-
reicht hat. Dazu mit dem Bremshebel solange pumpen, bis die
Bremsklotze an der Scheibe anliegen. Die Bremse spricht bei erst-
maliger Betétigung nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde.

Ausbau des Hinterrads

® Das Motorrad auf den Mittelstdnder stellen, damit das Hinterrad
vom Boden abgehoben ist.

® Die Antriebskette |dsen (siehe Abschnitt Achsantrieb)

® Den Sicherungssplint [A] herausziehen und die Hinterachsmut-
ter abschrauben [B]

Die Aniriebskette {A] nach links vom HMinterrad-Zahnkranz ab-
nehmen.

Die Achse herausziehen.

Das Hinterrad [B] zurlickschieben und das Rad vom Bremssattel
abnehmen,

Das Hinterrad ausbauen.

VORSICHT
Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf den Boden le-
gen. Hierbei kénnte die Bremsscheibe beschidigt oder verzogen
werden. Das Rad unterlegen, damit die Bremsscheibe den Boden
nicht beriihrt.

Einbauy des Hinterrads

Die Bremssattelhalterung [A] an den Anschlag der Schwinge [B}
montieren.

Hochtemperaturfett auf die Fettdichtungen auftragen.

Die Antriebskette auf den Hinterrad-Zahnkranz auflegen und
das Hinterrad einbauen.

An beiden Seiten der Nabe die Buchsen einsetzen.

Die Achse von der linken Radseite her einsetzen und die Rad-
mutter festziehen,

Anziehmoment — Hinterachsmutter: 110 Nm (11,0 mkp)

Nach dem Einbau die Antriebskette spannen (siehe Abschnitt
Achsantrieb).
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@ Die Hinterradbremse ausprobieren,

ACHTUNG
Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre volie Wirkung er-
reicht hat. Dazu mit dem Fufibremshebel solange pumpen, bis die
Bremsklitze an der Scheibe anliegen. Die Bremse spricht bei erst-
maliger Betitigung nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde.

Priifen der Rader '
® Das Vorder/Hinterrad vom Boden abheben.

Spezialwerkzeug - Heber: 570011238

@ Das Rad langsam drehen und auf einwandfreien Lauf kontrollieren.

* Wenn rauhe Stellen oder FreBerscheinungen festgestelit
werden, sind die Nabenlager zu erneuern.

® DasRadsorgfaltigaufkieine Risse, Eindriicke und Verbiegungen
oder Verzug kontrollieren.

* Wenn solche Beschadigungen festgesteili werden, muB das Rad

erneuert werden.

Das Rad ausbauen und ohne Reifen auf einen Pendelblock auf-

hanger.

DieRadunwuchtradiai[A] undaxial [B] miteiner MeBuhrmessen.

Wenn die Unwucht den Grenzwert iberschreitet, sind die Naben-

lager zu kontrollieren.

Wenn die Unwucht nicht durch die Lager verursacht wird, istdas

Rad zu erneuern.

Radunwucht
Normalwert: Axial 0,5 mm
Radial 0,8 mm

ACHTUNG
Versuchen Sie nicht, ein beschadigtes Rad zu reparieren. Wenn das
Rad beschidigt ist, muB es ausgetauscht werden, damit die Be-
triebssicherheit gewidhrleistet ist.

+e® @

*

Priifen der Achse

@ Vorder- und Hinterradachse einer Sichtkontrolle auf Beschidi-
gungen unterziehen.

* Wenn die Achse beschadigt oder verbogen ist, mub sie ernsuert
werden.

® Die Achsen in Prismen, die 100 mm auseinander sind [A], einle-
genund eine MeBuhr in der Mitte der Prismen auf die Achse auf-
setzen. Die Achse drehen {C], um den Schlag zu messen. Der
Schlag entspricht dem Unterschied zwischen dem niedrigsten
und dem hbchsten Mefiwert.

* Wenn der Schlag den Grenzwert (berschreitet, mufl die Achse
erneuert werden.

Achsenschlag/100 mm
Normalwert: 0,05 mm oder weniger
Grenzwert: 0,2 mm

-

Radauswuchtung

Lim die Stabilitdt zu erhdhen und die Vibrationen bei hoher Ge-
schwindigkeit zu vermindern, missen Vorder- und Hinferrad aus-
gewuchtet sein.

Die Auswuchtung der Rader, immer dann, wenn es erfordertich
wird und beim Reifenwechsel Gberprifen.

W7




RADER/REIFEN 9-~7

Priifen der Auswuchtung

® Das Rad ausbauen.

® Das Rad so einspannen, daB es sich frei bewegen kann.

@ Das Radin langsame Umdrehung versetzen und nach dem Still-
stand an der oberen Steile markieren [A].

O Dieses Verfahren mehrmals wiederholen. Wenndas Rad dabeiin

verschiedenen Stellungen stehenbleibt, ist es gut ausgewuchtet.

Wenn das Rad stets in der gleichen Position stehenbleibt, muB es

ausgewuchtet werden.

*

Auswuchten der Rader

® Wenn das Rad stets in der gleichen Position stehen bleibt, ist
voribergehend ein Auswuchtgewicht [A]l mit einem Klebeband
zu befestigen.

® DasRadumeine /4 Umdrehung [B]l drehenundkontrollieren, ob
es in dieser Stellung stehen bleibt. Wenn dies der Fall ist, ist das
richtige Auswuchigewicht angebracht.

x FallssichdasRad dreht und das Gewicht bewegtsich nach oben,
istein schwereres Gewichtanzubringen. Falls sich das Rad nach
unten bewegt, ist ein leichteres Gewicht anzubringen. Diese Ar-
beitsgénge solange wiederholen, bis das Rad stehenbleibt, wenn
es eine 1/4 Umdrehung weiter gedreht wird.

® DasRadum eine weitere 1/4 Umdrehung und dannncocchmalsum
eine 1/4 Umdrehung durchdrehen und kontrollieren, ob es vor-
schriftsméBig ausgewuchtet ist.

® Die gesamte Prozedur so oft wie erforderlich wiederholen, um
das Rad vorschrifismaBig auszuwuchten.

@& Das Auswuchtgewicht endgiltig befestigen.

Ausbau der Auswuchtgewichte
{a) Wenn der Reifen nicht auf der Felge sitzt.

® Die Zunge mit einem normalen Schraubenzieher nach auBen
dricken (a) und das Gewicht vom Felgenhorn abschieben.

® Das gebrauchte Auswuchtgewicht wegwerfen.

(b} Wenn der Reifen auf der Felge sitzt.

® Das Gewicht, wie in der Abbildung gezeigt, mit einem normalen
Schraubenzieher vom Felgenhorn abhebeln [A].

C Einen Schraubenzieher so zwischen Reifenwulst [B] und Zunge
des Gewichts [C] einsetzen, bis die Spitze des Schraubenzie-
hers das Ende der Zunge erreicht.

C Den Schraubenziehergrifi zum Reifen hin driicken, damit das
Auswuchtgewicht vom Felgenhorn abgedriickt wird.

® Das gebrauchie Auswiichtgewicht wegwerfen.

(a)

e

W4

wWsa
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Befestigen der Auswuchtgewichte

@ Kontrollieren, ob das Gewicht auf der Befestigungszunge Spiel
hat.

* Wenn dem so ist, muf3 das Gewicht erneuert werden.

: ACHTUNG
Wenn das Auswuchtgewicht auf dem Felgenhorn Spiel hat oder
wenn sich die Zunge und/oder die Klammer ausgeweitet haben,
mul} das lockere Auswuchtgewicht erneuert werden. Gebrauchte
Auswuchtgewichte nicht wieder verwenden.

@ Befestigungszunge, Reifenwulst und Felgenhorn mit einer Sei-
fenlésung oder einem Gummischmiermitte! bestreichen. Das
Auswuchtgewicht 148t sich dann leichter auf das Felgenhorn
schieben.

VORSICHT
Den Reifenwulst nicht mit Motorél oder Benzin schmieren, da hier-
durch der Reifen angegriffen wird.

® Wenn das Gewicht der erforderlichen Auswuchtgewichte 20 g
Uberschreitet, sind die Gewichte wie nachstehend angegebenan
beiden Seiten des Felgenflansches anzubringen.

Erforderliches Auswahl| der Gewichte
Gesamtgewicht Eine Seite [A] | Andere Seite [B]
20g 10g 10g
30g 20g 1049
4049 20g 20 g
50g 304g 204
60 g 30g 304g
70 g 200+ 20¢g 30g
80¢g 20g+20¢g 20g+20g
90 g 20g+30¢ 209+ 2C4g

Auswuchtgewichte

Teilenummer Gewicht {Gramm)
41075-1014 10
41075-1015 20
41075-1016 * 30
ANMERKUNG

O thr Kawasakihandler liefert Auswuchtgewichte von 10, 20 und
30g.Eine Unwuchtvon weniger als 10 g beeinflufit die Fahrstabi-
litdt normalerweise nicht,

 Verwenden Sie nichtvier oder mehr Auswuchigewichte (mehrals
80 g). Wenn ein hdheres Auswuchtgewicht erfarderlich ist, muf
das Rad ausgebaut und zerlegt werden, damit der Grund far die
Unwucht festgestellt werden kann.

®
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® Das Auswuchtgewicht an der Felge befestigen.
O Das Gewichtentweder aufdas Felgenhorn driicken oder leichtin
der in der Abbildung gezeigten Richtung authdmmern.
Aufdricken oder aufhdmmern [A) Reifenwuist [C]
Felgenhorn [B] Zunge [D]

O Kontrollieren, ob die Zunge [A] und das Gewicht [B] einwandfrei
auf dem Felgenhorn [C] sitzen und das die Klammer [D] Gber die
Felgenkante [E] eingeh&ngtistund bis zum flachen Teil der Felge
reicht.

Priifen/Regulieren des Reifendrucks

® Den Reifendruck mit einem Druckmessgerat [A] messen wenn
der Reifen kalt ist {d.h. wenn das Motorrad in den letzten drei
Stunden nicht mehr als 1,5 km gefahren wurde).

* Erforderlichenfalls den Reifendruck gemaB den technischen
Daten regulieren.

Reifendruck (kalt)
Vorne bis 183 kg 250 kPa
(2,5 kp/fem?)
Hinten bis 183 kg 290 kPa
(2,9 kp/cm?)

Priifen der Reifen {regelméBige Inspektion)

Je weiter die Reifen abgefahren werden, desto empfindlicher
sind sie und desto leichter kdnnen sie platzen. 90 % der Reifenschéa-
dentretenin denietzten 10 % der Reifenlebensdauer auf. Die Reifen
dirfen nicht mehr benutzt werden, wenn das Profil abgefahren ist.
@ Eingeklemmie Steine und andere Gegenstande aus dem Profil

entfernen.
® DieReifen einer Sichtprifung aufRisse und Schnitte unterziehen

und bei gréBeren Beschadigungen auswechseln. Beulen oder

&hnliches zeigen Schiden im Reifeninneren an. Der betreffende

Reifen muB dann ausgewechselt werden.
® Die Profiltiefe in der Mitte der Laufflache mit einer Profiltiefeniehre

[A] messen. Da sich der Reifen ungleichmafigabnutzen kann, ist

diese Messung an mehreren Stellen durchzufiihren.

* DenReifenerneuern, wenn die Profiltiefe den zuldssigen Wertun-
terschreitet.

Reifenprofiltiefe

Vorne:
Normalwert: 3,4 mm
Grenzwert: 1 mm

Hinten:
Normalwert: 7 mm
Grenzwert: 2 mm (bis 130 km/h)

3 mm (iiber 130 km/h)

wih |
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ACHTUNG
Um Fahrsicherheit und Fahreigenschaften zu erhalten, diirfen nur
die empfohlenen Standardreifen aufgezogen werden. Weiterhin
sind die vorgeschriebenen Reifendriicke einzuhalten,

ANMERKUNG
O Wenn ein Reifen erneuert wird, muB das Rad geprift und ausge-
wuchtet werden.

Abziehen der Reifen

@ Folgende Teile entfernen:

Rad (siehe Angaben in diesem Abschnitt
Scheibe{n)
Ventileinsatz (die Luft herauslassen)

i DieVentilstellung am Reifen markieren, so dafl der Reifen spiter
in der gleichen Stellung aufgezogen werden kann und keine Un-
wucht entsieht,

Kreidemarkierung oder gelbe Markierung [A]
Ventil [B]
Ausrichten {C]

® Umdie Reitenwillste leichter von den Felgenflanschen zu trennen,
die Reifenwiliste und die Felgenflansche auf beiden Seiten mit
giner Seifenidésung oder einem Gummischmiermitiel bestreichen.

VORSICHT

Kein Motordl oder Benzin verwenden, da hierdurch die Reifen be- -

schadigt werden.

® Die Reifenwilste auf beiden Seiten der Felge miteinem handels-
Ublichen Reifenwechsler von der Felge abdriicken.

ANMERKUNG
O Die Reifen kénnen nicht mit Handwerkzeugen abgezogen wer-
den, da sie zu fest auf der Felge sitzen.

Einbau der Reifen

® Feigen und Reifen inspizieren und gegebenenialls erneuern

® Wulstdichtflache und Felgendichtflache reinigen. Erforderli-
chenfalis die Felgendichtflache miteinem femnkérnigen Schmisr-
gelleinen glatten.

® Das Ventii erneuern,

VORSICHT
Beijedem Aufziehen des Reifens das Ventil ernevern. Wenn das ai-
te Ventil wiederverwendet wird, kdnnen Undichiigkeiten verur-
sacht werden.

® Das neue Ventil emnsetzen.
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C DieVentilkappe abnehmen, die Ventilschaftdichtung [A) mit einer
Seifenldsung schmieren und den Schaft von der innenseite des
Rades her durchziehen, bis er einrastet.

VORSICHT
Kein Motordl oder Benzin verwenden, da hierdurch die Ventildich-
tung beschidigt wird.

Kunsistoffkappe [A] Ventilschaftdichtung {C] Ventilsitz [E]
Ventileinsatz {B] Ventilschaft [D] Ventil offen [F]

[ ] Felgenilansch und Reifenw(ste mit einer
Seifenidsung oder einem Gummischmiermittel bestreichen.

® Beim Aufziehen des Reifens die Drehrichtungsmarkierung
beachten.
Markierung fiir Laufrichtung des Reifens [A]  Drehrichtung [B]

@ DenReifenscaufdie Feige setzen, oab das Ventil [A] ander Stelle
der Auswuchtmarkierung [B) steht (die beim Abziehen des Rei-
fens angebrachte Kreidemarkierung oder bei einem neuen Rei-
fen die gelbe Farbmarkierung}.

® DenReifenmit einem geeigneten handelsitblichen Reifenwechs-
ler aufziehen.

® Reifenwliiste und Felgenflangsche mit einer Seifenlosung oder ei-
nem Gummischmiermittel bestreichen, damit die Reifenwiilste
beim Aufpumpen des Reifens besser an den Dichtftidchen ab-
dichten,

@ Die Felge in den Reifenwliilsten zentrieren und den Reiten so weit
aufpumpen, daf die Reifenwiilste anden Dichiflachen abdichten.

ACHTUNG -
Beim Aufpumpen des Reifens darauf achten, daB der Ventileinsatz
eingebaut ist und den Reifen nicht auf mehr als 400 kPa (4,0 kp/
em?) aufpumpen. Bei zu hohem Reifendruck kann der Reifen plat-
zen und es besteht Verletzungs— und Lebensgefahr,

® Kontroiheren, ob die Felgenhnien JA] aui peiden Seilen der Rar-
fenseitenwinde paraliel zu den Feigenflianschen verlauten.

* DenVentileinsatz herausnehimen, wenn die Felgeniinien und die

Linien auf der Reifenseitenwand nicht naraliel verlauten

Felgenflansche und Felgenwiilste schmieren,

Den Venlilsitz einsetzen und den Reifen nochmais aufpumpen.

Wenn die Reifenwiilste in den Felgenilanschen sitzen, kontroliie-

ren, ob die Reifen dicht sind.

WiaB

WIGA
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Den Reifen etwas Uber den Normaldruck aufpumpen.

Das Seifenwasser benutzen oder den Reifen eintauchen und
kentrellieren, ob Seifenblasen austreten. -

Den Reifen auf den vorgeschriebenen Druck aufpumpen (siehe
Inspektion der Reifen). :

Die Bremsscheibe{n) so montieren, dafl die markierte Seite [A]
nach aufien zeigt.

Die Bremsscheibenschrauben [B] festziehen.

® ® @ OO

Anziehmoment — Bremsscheibenschrauben: 23 Nm (2,3 mkp)

® Das Rad auswuchten.

Reifenreparatur

Fir schiauchlose Reifen sind zwei Reparaturen weit verbreitet.
Die eine Art wird provisorische {(&uBere) Reparatur genannt und
kann ausgefihrt werden, ohne den Reifen von der Felge abzuzie-
hen. Die andere Art nennt man dauerhafte (innere) Reparatur; hier-
fur muB der Reifen abgezogen werden. Esistallgemeinbekannt, dai
durch dauerhafte (innere) Reparaturen hhere Fahrstandzeiten er-
reicht werden kdnnen als durch provisorische (&uiere) Reparatu-
ren. Die dauerhaften {inneren) Reparaturen haben auch den Vorteil,
daBauf Sekundérschaden gepriftwerdenkann, die bei einer Sicht-
kontrolle nicht festgestellt werden kénnen. Aus diesen Grinden
empfiehlt Kawasaki die provisorische (AuBere) Reparatur nicht. Nur
die entsprechende dauerhafte (innere) Reparatur wird empfohlen.
Die Reparaturmethoden kdnnen sich von Fabrikatzu Fabrikat unter-
scheiden. Es sind jeweils die Vorschriften des Herstellers zu beach-
ten, damit die Reparatur mit einem guten Ergebnis ausgefihrt wer-
den kann.
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Nabenlager (Radlager)

Ausbau
@ Das Rad ausbauen und folgende Teile herausnehmen:
Hilsen
Kupplung (aus der Hinterradnabe)
Feftdichtungen
Sicherungsringe [A]

Spezialwerkzeug — Federringzange: 57001-143

Tachometerwellenantrieb (aus der Vorderradnabe)

® Die Nabenlager [A] mit dem Lagerausbauwerkzeug (Spezial-
werkzeug) ausbauen.

VORSICHT
Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf den Boden le-
gen. Hierbei kdnnte die Bremsscheibe beschédigt oder verzogen
werden, Das Rad unterlegen, damit die Bremsscheibe den Boden
nicht beriihrt.

Spezialwerkzeug — Welle tiir Lagerausbauwerkzeug:
57001-1377 [B]
Kopfstiick, @15 x © 17: 57001-1267 [C]
Kopfstiick, © 20 x § 22: 57001-1293 [C]

Einbau

@ Vordem Einbau der Lager die Nabe mit Druckluft ausblasen, da-
mit die Lager nicht verschmutzt werden.

® Neue Lager einbauen.

ANMERKUNG
O Die Lager mit der markierten Seite nach auien einbauen.

® Die Lager einbauen; hierfir den Lagerireiber benutzen, der den
Lagerinnenring nicht berdhrt.

® Daslageranderrechten Seite [A] einpressen, bisesaufdem La-
gersitz aufsitzt.

Spezialwerkzeug - Lagertreibersatz: 57001-1129 [B]

® Die Federringe einbauen. -
Spezialwerkzeug - Federringzange: 57001-143

Die fettdichtungen erneuern.

Die Fettdichtung [A] so weit einpressen, daB die Dichtfliche ban-
dig [B] mit dem Ende der Bohrung ist.

© Hochtemperaturfett auf die Lippen der Fettdichtung auftragen.

Spezialwerkzeug - Lagertreibersatz: 57001-1129 [C]
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Den Tachometerwellenantrieb [A] auf die Aussparungen [B] der
Vorderradnabe aufsetzen und dann den Federring [C] einsetzen.

Spezialwerkzeug - Federringzange: 57001-143

inspektion

O

e

* O

Dadie Radiager mitextremengen Toleranzen hergestellt werden,
kann der VerschleiB normalerweise nicht gemessen werden.

ANMERKUNG
FUr die Inspektion brauchen die Lager nicht ausgebaut zu wer-
den. Wenn Lager ausgebaut werden, missen sie erneuert wer-
den.

Die Lagerinder Nabe einzetnvor- und rickwérts drehen [A] und
auf Spiel, rauhe Stelien und Leichig&ngigkeit prafen. Wenn sol-
ches festgestellt wird, ist das Lager zu erneuern.

Die Lagerdichtung [B] auf ihren Zustand kontrollieren.

Wenn die Dichtung verschlissen oger undicht ist, muB das Lager
erneuert werden.

Schmieren

O

ANMERKUNG
Da die Radnabenlager mit Fettgeflllt und abgedeckt sind, ist eine
Schmierung nicht erforderlich.
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Tachometergetriebegehause

Zerlegung

ANMERKUNG
O Es wird empfohien, das Tachometergetriebegehause eher aus-
zuwechseln als zu versuchen, einzeine Teile zu reparieren.

Schmierung
® Das Tachometer-Getriebegehause [B] reinigen und schmieren
[A].
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Explosionszeichnung

CO: Kettendl auftragen

G: Fetf auftragen.

L: Sicherungslack auftragen.
O: Olauftragen.

R: Ersatzteile

T1: 125 Nm (13,0 mkp)
T2: 74 Nm (7.5 mkp)
T3: 110 Nm (11,0 mkp)
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Technische Daten

Position Normalwert Grenzwert
Antriebskette:
Standardkette:
Fabrikat ENUMA ——
Typ Endlos EK50UV-X -
Anzahl der Giieder 112 ——
Kettendurchhang 35-40mm zu stramm: unter 35 mm

zu locker: Ober 45 mm

Langer der Kette Gber 20 Glieder 317,56 -318,2 mm 323 mm
Kettenrdder:
Verzug des Hinterradzahnkranzes | 0,4 mm oder weniger 0,5mm

Spezialwerkzeug - Federringzange: 57001-143
Lagertreibersatz: 57001-1129




10-4 ACHSANTRIEB

Antriebskette

Priifen der Kettenspannung (regelméBige Inspektion)
® Das Motorrad auf den Mittelstiander stellen.
® Konirollieren, ob die Kerben [A] an den Ausrichtungsanzeigen
[B] an beiden Seiten in der gieichen relativen Stellung sind.
Schwingenmarkierungen [C]
* Wenn dem nicht so ist, die Kette spannen und ausrichten.

ACHTUNG
Wenn das Rad nicht einwandfrei ausgerichtet ist, filhrt dies zu iiber-
maBigem Verschleil und das Fahren kann gefahrlich werden,

ANMERKUNG
O Die Antriebskette reinigen, wenn sie schmutzig ist und schmie-
ren, wenn sie trocken zu sein scheint.

® Die Kettenspannung kontrollieren.

 Das Hinterrad durchdrehen, um die Stelle zu finden, wo die Kette
am strammsten gespannt ist.

2 Die vertikale Bewegung (Kettendurchhang) [A] in der Mitte zwi-
schen den Kettenr&ddern messen.

* Wenn der Kettendurchhang den Normaiwert (berschreitet, ist
die Kette zu spannen.

Kettendurchhang
Normalwert; 35-40 mm
Zu stramm: unter 35 mm
Zu locker: itber 45 mm

Spannen der Kette
@ Den Sicherungssptint [A] entfernen.
® Folgende Teile idsen:
Hinterachsmutter [B]
Kontermutierr: {C] 4n beiden Kettenspannern

* Wenndie Kette zu locker ist, denlinken und rechten Kettenspan-
ner [A] gleichmaBig herausdrehen.

* Wenn die Kette zu stramm ist, den linken und rechien Ketten-
spanner gleichmiBig nach innen drehen.

@ Beide Kettenspanner gleichm&Big drehen, bis die Antriebskette
den vorgeschriebenen Durchhang hat.

-

® Kontrollieren, ob die Kerben [A] an beiden Seitenin der gleichen
relativen Stellung sind.

ACHTUNG
Wenndas Rad nicht einwandfreiausgerichtetist, filhrtdies zu uber-
mafigem VerschieiB und das Fahren kann gefdhrlich werden.

® Festziehen:
Hinterachsmutter
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Anziehmoment - Hinterachsmutter: 110 Nm {11,0 mkp)

ACHTUNG
Wenndie Achsmutter nicht vorschriftsméaBig festgezogen ist, kann
das Fahren gefidhrlich werden.

@ Das Rad drehen und den Kettendurchhang an der strammsten
Stelle nochmals kontrollieren und erforderlichenfalis nochmals
nachstelien.

® Einen neuen Sicherungssplint [A} einsetzen und gemaB Abbil- T
dung ber die Mutter biegen.
® Die Hinterradbremse ausprobieren.

ACHTUNG
Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre volle Wirkung er-
reicht hat. Dazu mit dem FuBbremshebel solange pumpen, bis die
Bremsklitze an der Scheibe anliegen. Die Bremse spricht bei erst-
maliger Betdtigung nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde.

& Die Kontermuttern der Kettenspanner festziehen.

Priifen des KettenverschleiBes {regelmaiBige Inspektion)

® Die Kettenabdeckung entfernen.

@ Das Hinterrad durchdrehen und die Antriebskette auf bescha-
digte Rollen sowie lockere Nietholzen und Laschen kontroliieren.

* WennUnregeimaBigkeiten festgestellt werden, muB die Antriebs-

kette erneuert werden.

Die Antriebskette schmieren, wenn sie trocken zu sein scheint.

Die Kette durch Anhéngen eines Gewichtsvon 10 kg[A] spannen. @

Die Lange Uber 20 Glieder hinweg [B] in gespannten Zustand der O T

Kette [C] von der Mitte des ersten Nietbolzens bis zur Mitte des

21. Nietbolzens messen. Diese Messung an mehreren Stellen

vornehmen, da die Kette ungleichméBig verschleiBen kann.

* Wenn bei einer der Messungen der Grenzwert (berschritten
wird, muf die Ketie erneuert werden. Beim Auswechselin der Ket-
te ebenfalls das Motoerritzel und den Hinterrad-Zahnkranz aus-
wechsein,

| X B3

Lange der Kette iiber 20 Glieder b ' ‘|
Normalwert: 317,5-318,2mm :
Grenzwert: 323 mm - e

1st 21st

ACHTUNG 20th

Wenn der KettenverschieiB den Grenzwert iiberschreitet, muBl die

Kette erneuert werden, da sonst das Fahren unsicherwerden kann.

Wenndie KettereiBt oder abspringt, kann sie sich mitdem Motorrit-

zel verwickein oder das Hinterrad biockieren; dies fiihrt zu schwe-

ren Schiden am Fahrzeug, welches sich dann nicht mehr beherr-
schen laAt.

Aus Sicherheitsgriinden nur die Standardkette verwenden Esist

eine endlose Kette, die filr Einbauzwecke nicht aufgeschnitten

A4

werden darf.
Standardkette
Fabrikat: ENUMA
Typ: Endlos EXKS0UV-X

Anzahl dey Glieder: 112




10-6 ACHSANTRIEB

Schmierung (regeimaBige Inspektion)

O Die Kette ist mit einem sofchen Schmiermittel zu schmieren, wel-
ches sowohl das AuBere der Kette vor Rostschitztals auch stoB-
démpfend und reibungsvermindernd im Ketteninneren wirkt.

* Eine besonders stark verschmutzte Kette solite in Dieseldl oder
Kerosin ausgewaschen und dannin ein schweres Ol gelegt wer-
den. Die Kette im Ol bewegen, so daB das Ol an die Innenseite der
einzeinen Rollen gelangen kann,

® Fiir die regetméBige Kettenpflege ist am besten ein wirksames
und gutes Kettenschmiermitte! geeignet.

* Falls kein Spezialmittel vorhanden ist, ist ein schweres Ol, wie z.
B. SAE 80 einem diinneren Ol vorzuziehen, da es langer auf der
Kette haftet und besser schmiert.

VORSICHT
Die O-Ringe zwischen den Laschen dienen als Dichtung zwischen
Bolzen und Hiilse. Folgende Regeln miissen beachtet werden, da-
mit die O-Ringe nicht beschédigt werden und damit kein Schmier-
mittelverloren geht. Zum Reinigender Kette, die mit O-Ringen aus-
geriistet ist, nur Kerosine oder Dieseldle verwenden. Durch andere
Reinigungsmittel, z. B. Benzin oder Trichlorethylen, altern die O-
Ringe und quellen auf. Nach dem Reinigen die Kette sofort mit
Druckiuft abblasen. Danach die Kette 10 Minuten trocknen lassen.

® Das Ol seitlich aufdie Rollen auftragen, so daB es bis zu den Niet-
bolzen und Hilsen durchdringt. Ol auch auf die O-Ringe auftra-
gen, damit diese mit Ol beschichtet sind.
® Uberschiissiges Ol abwischen.
Mit O beschichtete Flachen [A} O-Ring [B]

Ausbau der Antriebskette
® Folgende Teile entfernen:
Moiorritzel (siehe Angaben in diesem Abschnitt)
Hinterrad (siehe Abschniit RAder/Reifen)
Schwinge (siehe Abschnitt Federung)
® Die Antriebskette [A] vor der Motorabtriebswelle [B] abnehmen.

Einbau der Antriebskette

ACHTUNG
Aus Sicherheitsgriinden nur eine Standardkette verwenden. Es
handelt sich um eine endlose Kette, die fiir den Einbau nicht aufge-
schnitten werden sollte,

® Folgende Teile einbauen:
Schwinge {siehe Abschnitt Federung}
Hinterrad {siehe Abschnitt Radder/Reifen)
Motorritzel {siehe Angaben in diesem Abschnitt)
® Die Antriebskette spannen (siehe Angaben in diesem Abschnitt).
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Kettenrader, Radkuppiung

Ausbau des Motorritzels
® Die Schrauben [A] der Motorritzelabdeckung entternen.

® Folgende Teile entfernen:
Motarritzelabdeckung
Sicherungsscheibe (die Lasche aufbiegen) [A]
Motorritzelmutter {B]

ANMERKUNG
Beim L&sen der Motorritzelmutter die Hinterradbremse betéti-
gen.

O

Die Antriebskette dsen (siehe Spannen der Antriebskette).
Die Antriebskette [A] nach rechts vom Hinterrad-Zahnkranz [B]
abnehmen.

® Das Motorritzel [A] zusammen mit der Kette von der Abtriebswel-
le abziehen.
@ Das Moftorritzel entfernen.

Einbau des Motorritzels -

€ Die Sicherungsscheibe fir das Motorritzel und den Hinterachs—
Sicherungssplint erneuern.

@ Das Motorritzel so einbauen, dafl die Markierung "OUTSIDE” {A]
nach auBen zeigt.

® Motordlaufdas Gewinde der Abtriebswelle unddie Sitzflache der
Maotorritzeimutter auftragen und die Mutter festziehen.

Anziehmoment - Motorritzelmutter: 125 Nm (13,0 mkp)
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@ Die Motorritzelabdeckung [A] montieren und die Leitungen [B]
gemé&B Abbildung verlegen.
@ Die Antriebskette spannen {siehe Spannen der Antrichskette).

Ausbau des Hinterrad-Zahnkranzes
® Das Hinterrad ausbauen (siehe Abschnitt Rader/Reifen).

VORSICHT
Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf den Boden le-
gen. Hierbei kdnnte die Bremsscheibe heschidigt oder verzogen
werden. Das Rad unterlegen, damit die Bremsscheibe den Boden
nicht beriihrt.

® Die Hinterrad-Kupplung aus dem Hinterrad herausziehen.
® Die Zahnkranzmuttern [A] entfernen.
@ Den Hinterrad-Zahnkranz [B)] entfernen.

Einbau des Hinterrad-Zahnkranzes

® DenZahnkranz so montieren, daB die Markierung der Anzahlder
Zahne [A] nach auBen zeigt.

® Die Zahnkranzmutiern festziehen.

Anziehmoment - Hinterrad-Zahnkranzmutter: 74 Nm (7,5 mkp)

® Das Hinterrad einbauen (siehe Abschnitt Rader/Reifen).

KettenradverschleiB

® Die Zahne des Motorritzels und des Hinterrad—-Zahnkranzes ei-
ner Sichtkontrofle unterziehen.

* Wenn die Z&hne entsprechend der Abbildung abgenutzt sind,
sind die Zahnrader auszuwechseln und die Antriebswelle muB
kontrolliert werden (siehe Prilfen des KettenverschleiBes).

VORSICHT
Wenn ein Kettenrad ausgewechselt werden mu8, ist wahrschein-
lichauch die Kette abgenutzt. Beim Auswechseln eines Kettenrads
stets auch die Kette inspizieren.

ANMERKUNG
O Der KettenverschleiB ist aus Griinden der Deutlichkeit Ubertrie-
ben dargestell.

Zahnverschleifl (Motorritzel} (A}
ZahnverschleiB {Hinterrad-Zahnkranz) [B]
Drehrichtung IC]
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Priifen des Kettenradverzugs

® Das Motorrad auf den Mittelstander stellen.

@ Eine Mefluhr [A] gemdaB Abbitdung in der Nahe des Hinterrad—
Zahnkranzes [B] ansetzen.

® Das Hinterrad durchdrehen [). Der Unterschied zwischen dem
héchsten und dem niedrigsten MeBwert entspricht dem Schlag
(Verzug}.

* Wenn der Schiag den zuldssigen Wert (iberschreitet, ist der Hin-
terradzahnkranz zu erneuern.

Verzug des Hinterradzahnkranzes
Normalwert: 0,4 mm oder weniger
Grenzwert: 0,5 mm

Aushau des Radkupplungslagers
® Kupplung und Kupplungsbuchse entfernen.
@ Die Feftdichtung mit einem Schraubenzieher heraushebein.
® Den Sicherungsring entfernen.
Spezialwerkzeug - Federringzange: 57001-143 [B]
@ Das Lager [A] von der Radseite her herausschlagen.

Spezialwerkzeug - Lagertreibersatz: 57001-1129 [B]

Einbau des Radkupplung
® Das Lager erneuern,
® Das Lager [A] einpressen, bis es aufsitzt,

Spezialwerkzeug - Lagertreibersatz: 57001-1129 [B]

® Den Sicherungsring erneuern.

Spezialwerkzeug — Federringzange: 57001-143

Priifen der Démpfer

® Die Hinterradkupplung ausbauen und die Gummidampfer [A] in-
spizieren.

® DenDampfer erneuern, wenn er beschédigt oder gealtert zu sein
scheint,
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Bremsen
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Explosionszeichnung

B: Bremsflissigkeit auftragen.
G: Fett auftragen.
R:
S

Ersatzteile

. Indervorgeschriebenen Reihenfoige festziehen.
Si: Silikonfett oder PBC-Fett auftragen.

T1: 7,8 Nm (0,8 mkp)
T2: 25 Nm (2,5 mkp)
T3: 6,9 Nm (0,70 mkp)
T4: 1,0 Nm (0,1 mkp)
T5: 5,9 Nm (0,6 mkp)
T6: 1,5Nm (0,15 mkp)
T7: 1,2 Nm (0,12 mkp)
T8: 8,8 Nm (0,9 mkp)
T9: 34 Nm (3,5 mkp)
T10:23 Nm (2,3 mkp)
T11:18 Nm (1,8 mkp)
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Technische Daten

Position Normalwert Grenzwert
Bremshebel, FuBbremshebel:
Stellung des Bremshebels 4—fach verstellbar (entsprechend dem
Fahrerwunsch) -
Bremshebelspiel Nicht einstellbar -—-
FuBbremshebelspiel Nicht einstellbar ---
FuBbremshebelstellung Ca. 40 mm unierhalb

Oberkante FuBraste ___

Bremsklttze

Belagdicke: Varne 4.5 mm 1 mm
Hinten 5 mm 1mm
Bremsscheiben:
Dicke: Vorne 4.8 -52mm 4,5 mm
Hinten 5,8-6,2mm 55mm
Bremsscheibenschlag 0,2 mm oder weniger 0,3 mm
Bremsfliissigkeit:
Sorte DOT. 4 -—-
Marke (Empiehlung) Castrol Girling-Universal -

Castrol GT {(LMA} -—-
Castrol Disc Brake Fiuid -=-
Check Shock Premium Heavy Duty -—-

Speziaiwerkzeuge - Federringzange: 57001-143
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Bremshebel, FuBbremshebel

Der Bremshebel ist 4—fach verstellbar und kann den Wirnschen
des Fahrers angepafit werden.

Nachstellen des Bremshebels

® Den Hebel nachvorne drilcken und den Einsteiler {A] so drehen,
daB die Zahl auf die Dreiecksmarkierung {B? an der Hebelhalte-
rung zeigt.

O Der kleinste Abstand zwischen Griff und Hebel ergibt sich bei #4
und der grdBte bei #1.

Nachstelien des FuBbremshebels
@ Kontrollieren, ob die FuBbremshebelsteliung [A] in Crdnung ist.

FuBbremshebelsteliung
Normalwert: Etwa 40 mm [B] unierhalb Oberkante
FuBraste [C]

ANMERKUNG
0 Normalerweise ist es nicht erforderlich, den FuBbremshebel
nachzustellen; er mufl jedoch nachgestellt werden, wenn die
Druckstangenkontermutter [D] gelost wurde.

® Die Schrauben [A] und Mutter [B] der rechten FuBrastenhalie-
rung entfernen und die Halterung herumdrehen.

@ Die FuBbremshebelfeder und die Feder fiir den Bremslichtschal-
ter entfernen.

® Zuerstden Sicherungssplint und dann den Verbindungsstift [A]
aus dem Druckstangen-Gabefkopf und dem FuBbremshebel
herausziehen.

® Die Druckstangen~-Kontermutter [B] 16sen und die Druckstange
[C] mit dem Gabetkopf {D] drehen, bis die FuBbremshebelstel-
lung stimmt.

* Wenn die gezeigte Lange [A] 150 = 1 mm betragt, ist die FuB-
bremshebelstellung im Normalbereich.
© Festziehen:

Anziehmoment — Druckstangen-Kontermutter:
18 Nm (1,8 mkp)
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Fett auf die FuBbremshebelwelle auftragen.

Die Feder [A) fir den Bremsiichtschalter einbauen und auf die
Stellung des Hakens achten.

Die FuBbremshebelstellung kontrollieren und erforderlichenfalls
rnochmats nachstellen.

Die Arbeitsweise des Bremslichtschalters kontrollieren und den
Schalter erforderlichenfalls nachstellen (siehe Abschnitt Elek-
frik}.

AuBen
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Bremssittel

Ausbau des Vorderrad-Bremssatiels

® Die Hohlschraube [A] am unteren Ende des Bremsschlauchs 16-
sen und lose festziehen.

@ Die Befestigungsschrauben [B] l6sen und den Bremssattel [C]
von der Bremsscheibe abnehmen.

@ Die Hohischraube abschrauben und den Bremsschlauch [D]
vom Bremssattel abnehmen (siehe Aus-und Einbau der Brems-
schlauche).

VORSICHT
Auslaufende Bremsfiiissigkeit sofort aufwischen,

ANMERKUNG
O Wennder Bremssattel nach dem Ausbau zerlegt werden solt und
keine Druckluft zur Verfligung steht, ist der Bremssattel vor dem
Abziehen des Bremsschlauches zu zerlegen (siehe Zerlegen der
Bremssittel).

Ausbau des Hinterrad-Bremssattels

@ Die Hohischraube [A] am unteren Ende des Bremsschlauchs {6-
sen und lose festziehen.

® Die Befestigungsschrauben [B] |&sen und den Bremssattel [C]
von der Bremsscheibe abnehmen.

@ Die Hohlschrauben abschrauben und den Bremsschlauch [D]
vom Bremssattel abnehmen {siehe Aus- und Einbau der Brems-
schlauche).

VORSICHT
Auslaufende Bremsfliissigkeit sofort aufwischen.

ANMERKUNG
O Wennder Bremssattel nach dem Ausbau zerlegt werden soll und
keine Druckiuft zur Verfilgung steht, ist der Bremssattel vor dem
Abziehendes Bremsschlauches zu zerlegen (siehe Zerlegen der
Bremsséttel).

Einbau

® Den Bremssattel einbauen und das untere Ende des Brems-
schlauchs anschlieBen.

C An beiden Seiten der Bremsschlauchverschraubung eine neue
Unterlegscheibe beilegen.

® Die Bremssattel-Befestigungsschrauben und Hohlschraube
festziehen.

Anziehmoment — Bremssattel-Befestigungsschrauben
(vorne): 34 Nm (3,5 mkp)
Bremssattel-Befestigungsschrauben
(hinten): 25 Nm (2,5 mkp)
Bremsschlauchhohischraube: 25 Nm (2,5 mkp}

@ Den Bremsfliissigkeitsstand in den Bremsfldssigkeitsbehéaltern
kontrollieren.

Die Bremsieitung entlifien (siehe Entlften der Bremsleitung).
Die Bremse ausprobieren; sie darf nicht schigifen und es darf
keine Bremsfliissigkeit austreten.
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ACHTUNG
Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre volle Wirkung
ereicht hat. Dazu mit dem Bremshebel oder dem Fu8bremshebel
so lange pumpen, bis die Bremskldtze an der Scheibe anliegen. Die
Bremse spricht bei erstmaliger Betétigung nicht an, wenn dies
nicht zuvor getan wurde.

Zeriegen der Bremssattel (regelmiaBige Inspektion)

ANMERKUNG
7 DerArbeitsablaufbeim Zerlegen des Vorderrad-Bremssatiels ist
nachstehend vescnrieben. Das Zerlegen des Hinterrad-Brems-
sattels erfoigt in gleicher Weise.

Den Bremssattel aushauen (siehe Ausbau des Bremssatteis).
Die Bremskldize und die Federn entfernen (siehe Ausbauen der
Bremskldtzej.

Ein 5 mm dickes Brett [A] in die Bremssatteidffnung einsetzen.
Einwenig Druckiuft [B)] auf die Schlauchéffrung aufbringen. bis
der Kolben dag Breti berghri

Das Zrett entfernan und den Kolben von Hand herausziehen,

ACHTUNG
Um Verletzungen zu vermeiden, darf nicht mit den Fingern oder mit
der Hand in den Bremssattel hineingefaBit werden. Beim Aufbrin-
gen von Druckluft kann sonst der Kolben die Hand oder die Finger
einquetschen.

* Wenn keine Druckluft zur Verfigung sieht, sind die Koloen wie
nachstehend beschrieben auszubauen, bevor der Brems-
schlauch vom Bremssaitel abgezogen wird.

Die Bremskldtze ausbauen (siehe Ausbau der Bremskltze).
Ein 5 mm dickes Brett in die Bremssattetbfinung einsetzen.

Mit dem Bremshebel pumpen. bis die Kolben das Holzbrett be-
rdhren.

Den Bremssaite! ausbauen.

Das Brett entfernen und die Kolben von Hand herausziehen,

BISES]

30

VORSICHT
Auslaufende Bremsflissigkeit sofort aufwischen.

@ Die Staubdichtung(n) {A) und die Fliissigkeitsdichtung(eni [B]
entfernen.

@ Dic Bremssattelhalterung [C] und die Reibmanschetten [D] der
Welle entfernen.

@ EntiGftungsventil und Gummikappe entfernen.

Zusammenbau (regelmafige Inspektion)
® [Das Entliftungsventit festziehen.

Anziehmoment — Bremssattel-Entiiiftungsventil:

7,8 Nm (0,8 mkp)
Sawirg emeiohisn, dic ansaebaute Fi{issigkeitsahahiong iwoi-
L}e;‘..':i;:mua'.g.: U wlNeudin
Nie StavhAdi==tungen erneuern wenn sie heanhidiot sing
e Flussiakentsdichiung ambauen.
Faoast gleick wolche Sede dar Dichtung nach adbon zeiar
Bremsilissigkeit aut die Zylinder, Kolpen und Fildssigkeitsdich-
tungen (Kolhendichtungen} aufiragen und die Kelben von Hand
in die Zylinder schieben Achten Sie darauf, dalb weder Zyhinder
noch Kolbenmante! verkratzt werden.

Osee
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Bremssattel [A]

AubBerer Bremsklotz [B]

Innerer Bremsklotz [C)
Staubdichtung [D}
Flassigkeitsdichtung [E]

Kolben [F]

Bremsklotzstifte [G]

Wellen der Bremssattelhalterung {H]
Reibmanschette [I]

® Die Reibmanschette und die Staubkappe erneuern, wenn sie be-
schadigt sind.

@ Einedinne Schicht SHikonfettaufdie Wellen der Bremssattelhal-
terung und die Bohrungen aufiragen (Silikonfett ist ein wasser-
bestandiges Spezial-Hochtemperaturfett).

® Die Ratterdampfungsfeder geméB Abbiidung in den Bremssattel
einbauen.

® Die Bremskidtze einbauen {(siehe Einbau der Bremsklotze).

Ratterdampfungsieder fur Vorderrad-Bremssattel [A}
Ratterdampfungsfeder fir Hinterrad-Bremssattel [B]

Beschddigung der Bremsfliissigkeitsdichtung
Die Dichtungen [A] am Koiben sorgen fiir den vorgeschriebenen

Abstand zwischen Bremsklotz und Bremsscheibe. Wenn sich diese

Dichiungen nicht im vorgeschriebenen Zustand befinden, ver-

schleiBen die Bremskidtze zu schnell ung durch die stéandige Rei-

bung auf der Bremsscheibe steigt die Temperatur von Bremse und

Bremsflissigkeit an.

® Die BremsflUssigkeitsdichtung immer dann erneuern, wenn (a)
Bremsflissigkeit am Bremskiotz austritt; (b) die Bremsen zu heil}
werden; (c) der VerschleiB an einem der Bremskldtze wesentlich
griéfer als am anderen ist; (d} die Dichtung am Kolben klebt.

» Zusammen mit der Bremsfiissigkeitsdichtung auch die Staub-
dichtung auswechseln, AuBerdem beide Dichtungen bei jedem
Austausch der Bremskidize erneuern.

Beschadigung der Staubdichtung und der Reibmanschette

& Kontrollieren, ob die Staubdichtungen [B] und die Reibman-
schetten [C] gerissen, abgenuizt, auigeguollen cder in anderer
Weise beschadigt sind.

® Wenn die Teile beschdadigt sind, die Bremssattelhalterung ab-
montieren und die beschadigten Teile erneuern.

Beschidigung der Bremssattelkolben und Zylinder

® Kolben- [D! und Zylinderflachen einer Sichtkontrolie unierziehen.

* Den Bremssattel erneuern, wenn Zylinder und Kolben stark einge-
laufen oder angerostet sind.

Verschleill der Wellen der Bremssattelhalterung

Das Bremssattelgehause muf auf den Wellen [E] der Bremssatteihal-
terung einwandfrei gleiten. Wenn sich das Gehéuse nicht leicht bewedgt,
verschleift ein Bremsklotz schneller als der andere, der Verschleil ins-
gesamt immt zu und durch die st&ndige Reibung auf der Bremsscheibe
steral die Temperatur von Bremsa und Bremsfliissigkeit an

% rwntraibersrn. chue Wellen de Bremissatiainiiteiung oot slas s
angenutzi oder eingelauien sind oder ob die Reibymarischatten
w30 agl N

s Enp g Heonmapsonens beschaaigh st mal Sie erneuert war

(en. - Gas AuSwWeCchsein aar Reibmanschiefle mussel orems-
kittze und Bremssattelhalterung ausgebaut werden.

+ Wenn die Bremssattelhaltewelle beschadigtist, mulB das Brems-
sattelkonsot ernoucrt werden
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Bremsklotze

Ausbau
& DenBremssattel mitangeschiossenem Schlauch entfernen (sie-
he Ausbau des Vorder- oder Hinterrad-Bremssattels.
Folgende Teile entfernen:
Klammer [A]
Bremskiotzstitt [B]
® Die Bremskidttze [C] herausnehmen.

Einbau

@ Die Bremskidtze vor dem Einbau mit einem Ldsemittel mit hohem
Flammpunkt reinigen.

® Die Bremssattelkolben von Hand soweit wie moglich hinein-
dricken,

® Vergewissern Sie sich, daB die Klammer des Bremskiotzstifts
eingesetzt ist.

ACHTUNG
Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre volie Wirkung er-
reicht hat. Dazu mitdem Bremshebel oder mit dem FuBbremshebel
solange pumpen, bis die Bremskiotze an der Scheibe anliegen. Die
Bremse spricht bei erstmaliger Betdtigung nicht an, wenn dies
nicht zuvar getan wurde.

Priifen des Bremsbelagverschleiles (regelmibige Inspektion)
Die Bremsklotze gemal Inspektionstabelle auf Verschieifl kon-

trotlieren.

@ Die Bremskldtze ausbauen.

® Die Belagdicke [A] in den einzelnen Bremssétteln prifen.

* Wenn bei einem der Bremskidtze die Belagdicke den Grenzwert
[B] Gberschreitet, sind beide Bremskldtze als Satz auszutau-
schen.

Belagdicke
Normalwert
Vorne: 45mm
Hinten: 5mm
Grenzwert: 1 mm

Vorne

Hinten
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Hauptzylinder

Ausbau des Vorderrad-Hauptzylinders

Die Steckverbinder [A] fUr den Vorderrad-Bremslichtschalter
ausziehen.

Die Bremsflissigkeit aus dem Behalter ablassen (siehe Wech-
sein der Bremsfliissigkeit).

Die Hohlschraube [A] l&sen, so daB der Bremsschlauch vom
Hauptbremszylinder abgenommen werden kann (siehe Aus-
und Einbau der Bremsschlauche).

Die Klemmschrauben [B] entfernen und den Hauptzyiinder [C]
als Baugruppe mit Bremsfiissigkeitsbehalter, Bremshebel und
Bremslichtschalter abmontieren.

Einbau des Vorderrad-Hauptbremszylinders

&

Den Vorderrad-Hauptbremszylinder [A] so einbauen, dal die
Auflagetlache [B] mit der Kornermarke [C] am Lenker fluchtet.

Die Hauptzylinder-Befestigungsscheile muB so eingebaut wer-
den, daB die Pfeilmarkierung [A] nach oben zeigt.

Ein wenig Fett auf das Gewinde der Hauptzylinderklermmmbolzen
auftragen. ‘

Zuerst den oberen und dann den unteren Kiemmbolzen festzie-
hen. Nach dem Festziehen ist am unteren Teil der Schelie ein
Spalt vorhanden.

Anziehmoment — Hauptzylinderklemmbolzen:
8,8 Nm (0,9 mkp)

® An beiden Seiten der Bremsschlauchverschraubung eine neue

Unterlegscheibe beilegen.
Die Bremsschlauch-Hohlschraube festziehen.

Anziehmoment - Bremsschlauch—Hohlschraube:
25 Nm (2,5 mkp)

Die Bremsleitung entliften (siehe Entliften der Bremsieliung).
Die Bremswirkung kontroilieren. Die Bremse darf nicht schigifen
und es darf keine Bremsflissigkeit austreten.
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Ausbau des Hinterrad—-Hauptbremszylinders

® Die Bremsflussigkeit aus dem Behalter und dem Hinterrad-
Bremszylinder ablassen (siehe Wechseln der Bremsflissigkeit).

® Das untere Ende [A] des Bremsflissigkeitsschlauchs abziehen.

® Die Bremsschlauch-Hohlschraube [B] am Hauptzylinder
herausdrehen (siehe Aus- und Einbau der Bremsschlauche).

® Die Hauptzylinder-Befestigungsschrauben [C] I&sen.

@ Die Schrauben [D] und die Mutter [E] der rechten FuBrastenhal-
terung entfernen und die Halterung [F} herumdrehen.

® Die FuBbremshebel-Ruckholfeder und die Bremslichtschalter—~
Ruckholfeder ausbauen.

Den Sicherungssplint herausziehen.

Den Verbindungsstift [A] herausziehen.

Die Befestigungsschrauben herausdrehen und den Hinterrad-
Hauptbremszylinder [B] abnehmen.

Einbau des Hinterrad—-Hauptbremszylinders

@ Einen neuen Sicherungssplint einsetzen.

® Auf beiden Seiten der Bremsschiauch-Verschraubung eine
neue Unteriegscheibe beilegen.

® Folgende Teile festziehen:

Anziehmoment - Hauptzylinder-Befestigungsschrauben:
23 Nm (2,3 mkp)
Bremsschlauch-Hohlschraube:

25 Nm (2,5 mkp)

® Bremsflissigkeit einfulien (siehe Wechseln der Bremsflussig-
keit).

® Die Bremswirkung kontrollieren. Die Bremse darf nicht schleifen
und es darf keine Bremsfliissigkeit austreten.

Zerlegen des Vorderrad—-Hauptbremszylinders (regelmasige

Inspektion)

® Den Vorderrad-Hauptbremszylinder abmontieren.

@ Den Behélterdeckel und die Membrane entfernen.

® Die Kontermuftter und den Lagerbolzen herausdrehen und den
Bremshebel abnehmen.

® Die Staubkappe zuriickziehen und den Sicherungsring abneh-
men.

-

Spezialwerkzeug - Federringzange: 57001-143

® Den Kolben [A], die Sekundarmanschette [B], die Primarman-
schette [C] und die Ruckholfeder [D] abnehmen.

VORSICHT
Die Sekundarmanschette nicht vom Kolben abnehmen, da sie hier-
bei beschadigt wird.
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Zerlegen des Hinterrad-Hauptbremszylinders {regelmafige
Inspektion)

ANMERKUNG
> DenDruckstangen-Gabelkopf[A] {Urdas Zerlegendes Hauptzy-
linders nicht entfernen, da sonst auch die FuBbremshebelstel-
lung reguliert werden mub.

Den Haupthremszylinder abmontieren.
wie Staubkappe auf der Druckstange zuriickschieben und den
Sicherungsring abnehmen.

Spezialwerkzeug - Federringzange; 57001~143

Die Druckstange mit dem Kolienanschiag herausnehmen.
Den Kotben [B], die Sekundarmanscheite [C], die Prim&rman-
achette [D] und die Rickholfeder [E] abnehmen.

VORSICHT
Die Sekundarmanschette nicht vom Kolben abnehmen, da sie hier-
hei beschadigt wird,

Zusammenbau {regelmiBige Inspektion)
® Vor dem Zusammenbau alle Teile, auch den Hauptzylinder, mit
Bremsflissigkeit oder Alkohol reinigen.

VORSICHT

Ausgenommen fiir die Bremskl&tze und fir die Bremsscheibe nur
Scheibenbremsfliissigkeit, Isopropylalkohol oder Athyialkohol fiir
das Reinigen der Bremsenteile verwenden. Andere Fliissigkeiten
sind nicht geeignet. Benzin, Motordi oder andere Petroleumdestil-
late greifen die Gummiteile an. Ol 188t sich schiecht volistandig von
den Teilen entfernen; es gelangt schlieBlich an die Gummiteile der
Scheibenbremse und zerstort diese.

® Bremsflissigkeit aufdie ausgebauten Teile und auf die Innenfia-
che des Zylinders auftragen.

@ Darauf achten, dall Kolben oder Zylinderwand nicht beschadigt
werden.

® Den Bremshebellagerbolzen und die Kontermutter festziehen.

Silikonfett - Bremshebellagerbolzen
Kontaktpunkt der Bremshebellagerung
Kontaktpunkt der Druckstange {hinfen)
Staubkappe

Anziehmoment - Bremshebellagerbolzen: 1.0 Nm (0,7 mkp)
Kontermutter: 5,9 Nm {0.6 mkp)

Inspektion der Hauptzylinder {Sichtkontroile)

® Den Vorder- und Hinterrad-Hauptbremszylinder zerlegen.

® Kontrollieren, ob die innenfidche der Zylinder [Al und die AuBien-
flachen der Kolben [B) verkratzt. angerostet ader angefressen
3ing.

* Wenn Zvlinder oner noiben bescnaciar sid, missen sie ausge-
taveoht wargo-

€ Pomarmanscho e s et Sexundzrmsnsohiette (D] inspizeron

YoOAnCens e b i v ior oowerdiene (geallertel oder s
Jeauoliene Manschetten auswechsoen

+ ‘WennBremstiLesigkeit am Bramshene: austritt, istder Kolben mit
der Manscheite auszutauschen,




11-14 BREMSEN
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Die Staubkappen [E] auf Beschadigungen kontrollieren.
Beschadigte Teile erneuern.

Kontrollieren, ob die Ausgleichsbohrung [F] und die Zulaufboh-
rung [G] frei sind. '

Wenn die kleine Ausgieichsbohrung verstopft ist, schieifen die
Bremskldtze auf der Bremsscheibe. Gegebenenfalls die Boh-
rung mit Druckluft ausblasen.

Die Kolbenriickholfeder {H] auf Beschadigungen kontroilieren.
Die Feder austauschen, wenn sie beschadigt ist.

Hinten
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Bremsscheiben

Ausbau

® Das Rad ausbauen (siehe Abschnitt Rader/Reifen)

® Die Befestigungsschrauben herausdrehen und die Bremsschei-
be abnehmen.

Einbau

@ Die Bremsscheibe so an das Rad montieren, daB die markierte
Seite {A] nach auBlen zeigt.

® Die Bremsscheibenschrauben [B] festziehen.

Anziechmoment — Bremsscheibenschrauben: 23 Nm (2,3 mkp)

BremsscheibenverschleiB
* Die Bremsscheibe erneuern, wenn die Gleitflachen [A] Gber den
Grenzwert hinaus abgenutzt sind.

Dicke der Vorderrad-Bremsscheibe
Normalwert: 4,8 - 5,2 mm
Grenzwert: 45mm

Dicke der Hinterrad-Bremsscheibe
Normalwert: 58-6,2mm
Grenzwert: 5,5 mm

Bremsscheibenverzug )

® DasMotorrad soaufbocken, daB das Rad vom Boden abgehoben
ist (siche Abschnitt Rader/Reifen).

C Bei der Vorderrad-Bremsscheibe den Lenker voll nach einer
Seite einschlagen,

® Eine MeBuhr gem&B Abbildung an die Bremsscheibe [A] anset-
zen, das Rad von Hand drehen [B] und die Unwucht messen.

* Wenn die Unwucht den Grenzwert Gberschreitet, ist die Brems-
scheibe auszuwechseln.

Unwucht der Bremsscheiben
Normalwert: 0,2 mm oder weniger
Grenzwert: 0,3 mm
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Bremsfiiissigkeit

Priifen des Bremsfliissigkeitsstands (regeimafiige inspektion}

O Den Flissigkeitsstand in den Bremsflissigkeitsbehéltern der
Vorder- und Hinterradbremse ist entsprechend der Inspeitions-
tabelle zu kontrollieren.

@ Kontrollieren, ob die Bremsflissigkeit im Vorderrad-Bremsfits-
sigkeitsbehilter {A] zwischen der oberen [B] und der unteren {C]
Markierungslinie steht.

ANMERKUNG
= Beider Kontrolie des Bremsilissigheisstancs mui ar 200 0t
waagerechl stehen

* WennderBremsflitissigkeduniornalh s
nie steht, ist der Behiiter bis zur oo
filien.

® Kontrollieren, ob die Bremsflissigkeit im Hinterrad-Bremsilis-
sigkeitshehdlter [Al zwischen der oberen [Blund derunteren [T}
Markierungslinie steht

* Wenn die Bremsfilissigkeit unterhalb der unteren Markierunas-
linie steht, ist der Behilter bis zur oberen Markierungslinie aufzu-
fullen.

ACHTUNG
Nicht zweierlei Bremsfliissigkeit vermischen. Die Bremsfliissigkeit
vollsténdig wechsein, wenn Bremsfliissigkeit nachgefilit werden
muB, aber nicht mehr festgestellt werden kann. welche Bremsfiiis-
sigkeit sich im Behalter befindet. Danach nur noch die gieiche Sor-
te und die gleiche Marke verwenden.

Empfohlene Bremsflissigkeiten
Sorte: D.OT4
Marke: Castrol Girling-Universal
Castrol GT (LMA)
Castrol Disc Brake Fluid
Check Shock Premium Heavy Duty

Wechseln der Bremsfliissigkeit (regeimafige tnspektion)

ANMERKUNG
Der Ablauf beim Wechseln der Bremsflissigkeit fir die Vorderrad-
bremse ist nachstehend beschrieben. Das Wechseln der Brems-
ftiissigkeit fir die Hinterradbremse erfolgt in gleicher Weise.

O

Den Bremsfilissigkeitsbehdlter waagerecht halten.

Den Deckel vom Bremsfilssigkeitsbehélier abnenmearn

Die Gummikappe vom Entliftungsventit [A] abnehmen.

Einen Kunststoffschlauch [B] an das Entltftungsvent! am
Bremssattel anschlieBen und das andere Ende des Schlauchs in
einen Behatlter flihren.

® fFrische Bremsflissigkeitdervargeschriebenen Sorie in dan Ba-
hilter fiflen.

® Die Bremsfliissigkeit wie folgt wachzein:

ANMERKLUNG
= Der Fliussigkeitsstand ist withrenn des Gpobaeon o
drerpeiforns mpeataaanfalls L Reape e o ‘
Wenr der Rebaltar yeirrand dag Oihearrael s ohads =0
wird, mugt dis Fetiih e ponn cenp taaee s b e

tung agelanat ist.
T Verderradbremse: Die Sbicen Scihrtte fir den aprieres oo
sattel wiederholen.
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O Diesen Vorgang so lange wiederholen, bis trische Bremsfilissig-
keit aus dem Kunststofischiauch herauskommt oder bis sich die
Farbe der Bremsflissigkeit verandert.

Entluftungsventil &ffnen [A].
Bremse betétigen und halten [B].
Entliiftungsventil schlieBen [C].
Bremse freigeben [D].

Den Kunststoffschlauch abnehmen.
Den Behdlterdecke! aufschrauben,
DasEntiiftungsventil festziehenund die Gummikappe autsetzen.

Anziehmoment - Bremssattel-Entliftungsventil:
7,8 Nm (0,8 mkp}
Schrauben fiir Deckel des Vorderrad—-Brems-
fliissigkeitsbehdlers: 1,5 Nm (0,15 mkp}

@& Nach dem Wechseln der Bremsfl{issigkeit die Bremsen auspro-
bieren; sie dirfen nicht schleifen und es darfkeine Bremsflitssig-
keit austreten.

* Erforderlichenfalls die Bremsleitung entliften.

Entliiften der Bremsleitung

Die Bremsflissigkeit [ABt sich nur sehr wenig kamprimieren, so
daB die gesamte Bewegung des Bremshebels direkt zum Bremssat-
tel ibertragen undin Bremswirkung umgesetzt wird. Luft1aBtsich je-
doch leicht komprimieren. Wenn Luft in die Bremsieitung gelangt,
wird die Bewegung des Bremshebels oder des FuBbremshebels
teilweise zur Komprimierung der Luft benutzt. Dadurch entsteht ein
"teigiges” Gefiih! am Bremshebe! oder am FuBbremshebe!l und die
Wirkung 1&Bt nach.

ACHTUNG
Immer wenn ein weiches oder "teigiges” Gefiihl am Bremshebel zu
spiirenist, nach einem Wechsel der Bremsfliissigkeit oder wenn ei-
ne Verschraubung an der Bremsleitung, aus welchem Grund auch
immer, gelist worden ist, ist die Bremse zu entliiften.

ANMERKUNG
O Nachstehend ist das Entliiften der Vorderrad-Bremsleitung be-
schrieben. Die Hinterrad-Bremsleitung wird in gleicher Weise
entliftet.

® Den Deckel vom Bremsflissigkeitsbehdlter abnehmen und
Bremsfilissigkeit bis zur cberen Markierungsiinie nachfiifien.

@ Bei abgenommenem Behélterdeckel mit dem Bremshebel meh-
rere Male langsam pumpen, bis keine Luftblasen mehr durch die
Bohrungen an der Unierseite des Behdalters aufsteigen.

® Die Gummikappe von Entlitftungsventilam Bremssattel abnehmen.

® Finen Plastikschlauch an das Entldftungsventil am Bremssattel
anschiieffen und das andere Ende des Schlauchs in einen Be-
héalter fihren.

Die Bremsleitung und den Bremssattel wie folgt entiliften:
Diesen Arbeitsgang wiederholen, bis keine Luft mehr aus dem
Plastikschlauch austritt.

Mit dem Bremshebel pumpen, bis ein haries Gefuhl entstent
Dann die Bremse betatigen und halten {Aj].

Beibetétigter Bremse das Ventil schnell 6ffnen und schlieBen [B].
Bremse freigeben [C].

OF J
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ANMERKUNG

Der Flissigkeitsstand ist wihrend des Entliftens standig zu
Uberprifen; gegebenentalls ist Bremsflissigkeit nachzufillen.
Wenn der Behalter wahrend des Entliftens vollstandig leer wird,
mu8 die EntlGftung von vorne beginnen, da Lufiin die Leitung ge-
langt ist.

Den Bremsschlauch leicht ab Bremssattel bis zum BehAlier ab-
klopfen; dies erleichtert den Entliftungsvorgang.

O Vorderradbremse: Die obigen Schritte fir den andere Bremssat-

tel wiederholen.

Den Kunsistofischiauch abnehmen,
DasEntloftungsventil festziehen und die Gummikappe aufsetzen.

Anziehmoment - Bremssattel-Entliftungsventil:
7,8 Nm (0,8 mkp)
Schrauben fiir Deckel des Vorderrad-Brems-
flussigkeitsbehéditers: 1,5 Nm (0,15 mkp)

Den Bremsflissigkeitsstand kontrollieren.
Nach dem Entliften die Bremse ausprobieren. Die Bremse darf
nicht schleifen und es darf keine Bremsfllissigkeit austreten.

1

Bei Arbeiten an der Scheibenbremse sind die folgenden Vor-
sichtmafinahmen zu beachten.

. Auf keinen Fall alte Bremsfilssigkeit wiederverwenden.
2.

3.

. Den Behélterdeckel stets sofort wieder aufsetzen, damit die |
. Bei Regen und starkem Wind keinen Bremsfllissigkeitswech-

. Ausgenommen fir die Bremskldtze und die Bremsscheiben

. Bei Arbeiten an den Bremskittzen oder an der Bremsscheibe

. Bremsflissigkeit zerstort schnell den Lack, Flissigkeitssprit-

. Wenn eine der Bremsleitungsverschraubungen oder das Ent-

ACHTUNG

Keine Flassigkeit aus einem Behalter verwenden, der nicht
verschiossen oder langere Zeit getffnet war.

Nicht zweierlei Bremsflissigkeit vermischen. Dadurch sinkt
der Siedepunk! der Bremsflissigkeit ab, so0 daB die Bremse
ausfallen kann. AuBerdem kdénnen die Gummiteile der Bremse
angegriffen werden.

Flussigkeit keine Feuchtigkeit aufnimmt.
sel vornehmen.

nur BremsfiUssigkeit, Isopropylalkohol oder Athylalkohol zum
Reinigen der Bremse verwenden. Andere Fllissigkeiten sind
nichtgeeignet. Benzin, Motor&l und andere Petroleumdestilla-
te greifen die Gummiteile an. Ol 148t sich schiecht vollstiandia
von den Teilen entfernen; es gelangt schiieBlich an die Gum-
miteile der Scheibenbremse und zerstért diese.

sorgfattig darauf achten, daB keine Bremsflussigkeit und kein
Ot an diese Teile getangt. Wenn Bremsflissigkeit oder O un-
beabsichtigt an Bremskldtze oder Bremsscheibe gelangt,
muB diese miteinem Losemittel mit hohem Flammpunkt abge-
waschen werden. Keine LOsemittel verwenden, die Olriick-
stande hinterlassen. Die Bremsklttze auswechseln, wenn sie
nicht zufriedenstellend gereinigt werden konnen,

zer sind sofort griindlich abzuwischen.

ltftungsventil gedfinet werden, MUSS DIE BREMSE ENT-
LUFTET WERDEN.
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Bremsschlauche

Aus— und Einbau der Bremsschlduche (regeiméBige Inspektion)

VORSICHT
Bremsfliissigkeit greift lackierte Flichen schnell an, ausgelaufene
Bremsfliissigkeit solite sofort vollstindig abgewischt werden.

® Beim Ausbau des Bremsschiauchs istdarauf zu achten, dafl kei-
ne Bremsflissigkeit an lackierte Fldchen oder Kunsisioffteile
kommt.

@ Beim Ausbau den Bremsschiauch [A] voribergehend an einer

hisheren Stelle befestigen, damit maglichst wenig Bremsflissig-

keit auslauft.

Auslaufende Bremsflissigkeit sofort abwaschen.

Anbeiden Seiten der Bremsschlauchverschraubung sind Unter-

legscheiben [B] vorgesehen. Beim AnschlieBen des Brems-

schltauchs sind neue Unterlegscheiben beizulegen.

® Beim Einbau der Schlduche darauf achten, daB diese nicht
schart gebogen, eingeklemmt, abgeflacht oder verdreht werden
und die Schiduche gemal dem Abschnitt Verlegen der Schi4u-
che im Kapitel Allgemeine Informationen verlegen.

@ DieHohischrauben[A] anden Schlauchanschiissenfestziehen.

Anziehmoment — Bremsschiauch-Hohischrauben:
25 Nm (2,5 mkp)

® Nach dem AnschlieBen der Bremsschlduche die Bremsieitung
entlilfften (siehe Entliiften der Bremsleitung).

inspektion

® Durchden hohen Druck der Bremsleitung kann Bremsflissigkeit
austreten oder der Schiauch kann ptatzen, wenn die Leitung
nicht vorschriftsméBig gewartet wird, Den Schlauch bei der In-
spektion biegen und verdrehen.

* Den Schlauch auswechseln, wenn Risse oder Beulen festzustel-
len sind.
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Explosionszeichnung
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1 Gabeldl auftragen.

Sicherungslack auftragen.
MoS; Fett auftragen.
Ersatzteile

In der vorgeschriebenen Reihenfolge festziehen.

o 28 Nm (2,9 mkp)
23 Nm (2.3 mkp)
;61 Nm (6,2 mkp)
: 20Nm (2,0 mkp)
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T

1. Nadeilager: Die Markierungen des
Herstellers zeigen nach auen

G: Fett aufiragen.

T1: 59 Nm (6,0 mkp)

T2: 110 Nm (11,0 mkp)
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Technische Daten

Position Normalwert

Vorderradgabel {pro Einheit):

Innenrohrdurchmesser

Einstellung der Gabelfeder
Luftdruck

Dampereinstellung

Bei Versand vorgesehenes Gabelél
Viskositat des Gabeléls

41 mm

Nicht regelbar

Atmosphéarischer Druck {nicht regelbar)
Nicht regelbar

KAYABAO1 G10)

SAE10W-20

Gabelélmenge 467 * 4 ccm (vollstandig trocken)

ca. 387 ccm (bei Olwechsel)

Voll eingefedert, ohne Gabelfeder

119 £ 2 mm unterhalb Cberkante innenrohr

330,4 mm {Grenzwert 324 mm}

Gabelélstand

Freie LAnge der Gabelfeder

Hinterrad-StoBdampfer:
Standardzugstufendampfung
Solo Nr. 1 von 4 Stellungen
Mit Beifahrer Nr. 1 von 4 Stellungen
Standarddruckstufendampfung Nicht regelbar
Standardfedervorspannung

Solo Nr. 1 von 4 Stellungen
Mit Sozius Nr. 3 von 4 Stellungen
Gasdruck 980 kPa (10 kp/cm?, nicht regelbar)

Spezialwerkzeuge — Griff fir Gabelzylinder-Haltewerkzeug: 57001-183
Sechskantschliissel, 27 mm Sechskant: 57001-1375
AuBenrohrgewicht: 57001-1218
Vorderradgabei-Oldichtungstreiber: 57001-1219
OlstandmeBlehre: 57001-1290
Federringzange: 57001-143
Oldichtungs~ und Lagerausbauwerkzeug: 57001-1058
Lagertreibersatz: 57001-1129
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Vorderradgabel

Wechseln des Gabeldls (reqgeimaBige inspektion)

Das Ol solte entsprechend der inspektionstabelle gewechselt

werdean.

Folgende Teile entfernen:
Untere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestei)
Chere Verkleidung {siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Lenkerhalterungen

Den eberen Gabelbolzen I6sen.

Die Vorderradgabel ausbauen {siehe Ausbau der Vorderradga-

bel).

Das AuBenrohr vertikai in einen Schraubstock spannen.

Ben oberen Boizen aus dem Innenrohr herausschrauben.

Folgende Teile entfernen:
Distanzstiick [A]
Gabelfederteller [B]
Gabhelfeder [C]

® Die Gabel mitdem Qberteil nach unten halten und das Ol ausgie-

Ben [A]

® Die Vorderradgabel mit dem vorgeschriebenen Ol fullen.

Bei Lieferung vorgesehenes Gabeldl: KAYABA G10
Viskositit des Gabeldls: SAE10W-20
Olmenge (bei Olwechsel): ca.397 ccm

Etwa fiinf Minuten warten, damit evil. vorhandene Luftblasen
nach cben steigen kénnen.
Den Gabel6listand mit der MeBlehre [A] messen.

Speziaiwerkzeug - QlstandsmeBlehre: 57001-1290

o
O

Das VerschluBstick [B] des MeBgerates so einstellen, dad die
Unterseite dem vorgeschriebenen Olstand [C] entspricht.

Das MeBrohr in das Innenrohr {D] einfithren und das Verschlu-
stiick in H&he der Cherkante des Innenrohrs [E] einstellen.

Um das berschiissige Ol herauszupumpen, den Griff fangsam
ziehen, bis kein QI mehr herauskommt, )

Wenn Uberhaupt kein O herausgepumpt wird, ist der Olstand im
Innenrohr zu niedrig. GieBen Sie dann ausreichend Ctnach und

gumpen Sie das (iberschissige Ol wie vorstehend beschrieben
eraus.

Olstand (vollstiandig eingefedert, ohne Feder)
Notmalwert: 119 +2mm
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@ Folgende Teile einbauen:
Distanzstiick [A]
Gabelfederteller [B} N
Gabelfeder [C] 15)

® Die Vorderradgabel einbauen (siehe Einbau der Vorderradgabet).

® Den gleichen Arbeitsgang fiir das andere Gabelbein wiederholen.

Ausbau der Vorderradgabel
Folgende Teile entfernen:
Untere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Obere Verkleidung (siehe Abschnift Rahmen und Fahrgestell)
Lenkerhalterungen [A]

* Wenn das Gabelbein zerlegt oder das Gahe!dl gewechselt wer-
den soll, ist der obere Bolzen vorher zu l&sen. Fir das Ldsen des
oberen Bolzens sind die oberen Gabelklemmboizen zu ldsen.

® Folgende Teile entfernen:

Bremsschlauch-Befestigungsschellen
Vorderrad (siehe Abschnitt Rader/Reifen)
® Die oberen und unteren Gabelklemmbolzen [Aj 1&sen

® Das Gabeibein [A] nach unten herausdrehen.

Einbau der Vorderradgabel
® Das Gabelrohr gemaBl Abbildung einbauen.
Oberkante Innenrohr [A] 3 mm {C]
Oberiflache der oberen Gabetbricke [B]
® Betitigungsziige. Leitungen und Schlauche gemas den Anga-
ben flir das Verlegen von Betadtigungsziigen, Leitungen und
Schlauchen im Abschnitt Allgemeine Informationen verfegen.
@ Die Vorderradgabel einbauen {siche Abschnitt Rdcer/Reifen).

Anziehmoment - Obere Gabelklemmbolzen: 28 Nm (2,9 mkp)
Untere Gabelklemmbolzen: 28 Nm (2,9 mkp)
Obere Gabelbolzen: 23 Nm (2,3 mkp)
Vorderrad-Bremssattelschrauben: 34 Nm (3,5 mkp)
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® Nach dem Einbau die Vorderradbremse ausprobieren.

ACHTUNG
Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre volle Wirkung er-
reicht hat. Dazu mit dem Bremshebel solange pumpen, bis die
Bremskl&tze an der Scheibe anliegen. Die Bremse spricht bei erst-
maliger Betatigung nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde.

Zerlegen der Vorderradgabel
® DieVorderradgabel ausbauen {siehe Ausbau der Vorderradgabel).
® Das Gabeldl ablassen (siehe Wechseln des Gabeldls).
O Fir das Ablassen des Gabeldls werden folgende Teile entfernt:
Oberer Bolzen
Distanzstick
Gabelfederteller
Gabelfeder

Die Vorderradgabel horizontal in einen Schraubstock spannen.
Den Zylinder mit dem Spezialwerkzeug festhalten.

Die Inbusschraube [A] 16sen und die Dichtung an der Unterseite
des Auflenrohrs ausbauen,

Spezialwerkzeug — Griff fiir Gabelzylinderhaltewerkzeug:
57001-183 [B]
Sechskantschliissel, 27 mm Sechskant:
57001-1375 [C]

® Die Zylindereinheit aus dem Unterteil des Innenrohrs ausbauen.

Das Innenrohr wie folgt vom AuBenrohr trennen:
Die Staubdichtung [A] aus dem AuBenrohr herausnehmen.
Den Haltering [B] vom AuBienrohr abnehmen.

ooe

O Mitdem AuBenrohrgewicht{A] das AuBenrohr [B] vominnenrohr
[C] trennen. Das AuBenrohr mit der Hand festhalten, das AuBen-

rohr mehrmais nach cben und unten ziehen und das [nnenrohr
herausziehen.

Spezialwerkzeug — Gewicht fiir AuBenrchr: 57001-1218

O Das Zylinderunterteil aus dem AuBenrohr herausnenmen

)

()
8

= g
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® Fihrungsbuchsen [A], Unterlegscheibe [B)] und Oldichtung [C)
vom Innenrohr abnehmen,

Zusammenbau der Vorderradgabel
® Die nachstehend aufgefuhrten ausgebauten Teile arneuern:
Staubdichtung [A]
Haltering [B]
Qldichtung [C]
Innere Fihrungsbuchse [D]
AuBere Fithrungsbuchse [E]
Untere Dichtung der Inbusschraube [F]

® Die Zylindereinheit [A] mit der Feder so in das Innenrohr [B] ein-
setzen, daB sie aus dem Innenrohr vorsteht und das Zylinderun-
terteil [C] auf das untere Ende der Zylindereinheit montieren.

O DasZylinderunterteilmitdem konischen Ende [D] nach cbenein-
bauen.

® innenrohr, Zylindereinheit und Zylinderuntertail als Tetesatz in
das AuBenrchr einbauen.

® FUrden Einbau der neuen Filhrungsbuchse [A] eine gebrauchte
Buchse [B] auf die neue setzen und mit dem Oldichtungstreiber
[C] bis gegen den Anschlag eindriicken.

O Der Spalt {D] der Buchse muB zur Seite des Fahrzeugs zeigen.

Spezialwerkzeug — Vorderradgabel-Oldichtungstreiber:
57001-1219

® MoS: Fettaufdie Lippen der Oldichtung auftragen; dann die Un-
terlegscheibe und die Oldichtung[A] indas AuBenrohr einbauen.

Spezialwerkzeug — Vorderradgabel-Oldichtungstreiber:
57001-1219 [B]

® Folgende Teile einbauen:
Haltering
Staubdichtung
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Sicherungslack auf das Gewinde der Inbusschraube auftragen
und die Inbusschraube an der Unterseite des AuBenrohrs ein-
setzen,

Die Zylindereinheit mit den Spezialwerkzeugen festhalten und
die Inbusschraube [A] festziehen.

Spezialwerkzeuge - Griff fir Gabelzylinderhaltewerkzeug:
57001-183 [B]
Sechskantschliissel, 27 mm Sechskant:
57001-1375 [C]

Anziehmoment — Untere Inbusschraube: 67 Nm (6,2 mkp}

Dasvorgeschriebene Oleinfillen und gie ausgebauten Teile wie-
der einbauen (siehe Wechseln des Gabeltls).

Bei Lieferung vorgesehenes Gabelsl: KAYABA G10
Viskositdt des Ols: SAE10W-20
Olmenge (vollstandig trocken): 467 = &4 ccm.

Kontrolle des Innenrohrs

Cas Innenrohrvisuell kontrollieren und eventuelie Beschadigun-
gen reparieren,

Einkerbungen oder Rostschaden kdnnen manchmal mit einem
Abziehstein repariert werden, da scharfe Kanten oder erhdhte
Flachen die Dichtung beschadigen.

Wenn die Beschadigungen nicht beseitigt werden kénnen, ist
das Innenrohr auszuwechseln. Da bei Beschadigung des innen-
rohrs die Oldichtung leidet, ist bei Ausbesserung oder Aus-
wechslung des Innenrohrs auch stets die Oldichtung auszu-
wechseln.

Innenrohr und das Auflenrohr provisorisch zusammenbauen
und manuell einige Pumpbewegungen durchfihren um die Gan-
gigkeit zu Uberprifen.

VORSICHT

Einverbogenes oder stark verbeultes Innenrohr muB erneuert wer-
den. Einzu stark verbogenes Innenrohr verliert beim Richten an Fe-
stigkeit.

Priifen der Feder

*

Wenn die Feder kirzer wird, 1Bt die Wirkung nach. Der Zustand
der Feder 14Bt sich deshalb an der freien Lénge [A] erkennen,

V\_lenn die Federin einem der Gabelbeine kiirzer ist als das zulés-
sige MaB, muB sie ausgewechselt werden. Wenn die Lange der
neuen Feder und die der anderen sehr unterschiedlichist, ist die
andere Feder zhenfal's avszuwechseln. damit die Gabelbeine

gleiche Eigenschaften aufweisen und die Fahrstabilitat erhalten
bleibt.

Freie Lange der Feder
Normalwert: 3304 mm
Grenzwert: 324 mm

{ E:: ‘\?) AJ I
A %N
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Hinterrad-Sto3dampfer

Einstellen der Zugstufendampfung

® Den Einsteller [A] drehen, bis die gewlinschte Zah! {B] mit der
Markierung [C] fluchtet.

O Die Standardeinstellung ist wie folgt:

Standardeinstellung der Zugstufendampfung*

Solo Nr. 1
Mit Sozius Nr. 1

(*y Flr einen Fahrer ader Sazius von durchschnittlicher GroBe mit
einem Gewicht von 68 kg ohne Zubehdr.

* Wenn die Dampfung zu weich oder zu hart zu sein scheint, ist sie
entsprechend der Tabelle zu regulieren.

Einstellen der Zugstufendampfung

Stellung des | Dampfungs- | Einstellung | Belastung | StraBe | Geschwindig-
Einstellers kraft keit
1 Schwach Weich Leicht Gut Niedrig
2 i T H i ?
3 : L 1 1 i
4 Stark Hart Schwer | Schlecht Hoch

Einstellen der Federvorspannung
® Das Motorrad aufden Mittelsténder stellen und den Einsteller [A]
auf die gewlnschte Stellung drehen.

VORSICHT
Achten Sie darauf, daf3 das Motorrad auf dem Mittelstinder steht.

® Die Standardeinstellung ist wie folgt:

Einstellen der Federvorspannung*

Solo Nr. 1
Mit Sozius Nr. 3

{*} Fdr einen Fahrer ader Sozius von durchschnittlicher Groide mit
einem Gewicht van 68 kg ohne Zubehdr.

* Wenn die Federwirkung zu weich oder zu hart zu sein scheint, ist
sie gemaRl nachstehender Tabelle einzustellen.

Einstellen der Feder

Stellung des | DAmpfungs- | Finstellung | Belastung | Strafie | Geschwindig-
Einstellers kraft keit
1 Schwach Weich teicht Gut MNiedrig
2 T H H + T
3 + ) 1 1 +
4 Stark Hart Schwer | Schlecht Hach
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Ausbau

® Das Motorrad auf den Mittelstander stellen.

® Den Bremshebel langsam betatigen und mit einem Band [A] in
dieser Stellung halten,

VORSICHT
Achten Sie darauf, daB die Vorderradbrentse beim Aushau des Mo-
tors betitigt ist, da das Maotorrad sonst umfalien kann. Hierbei
kénnten der Motor oder das Motorrad beschadigt werden.

ACHTUNG
Achten Sie darauf, daB die Vorderradbremse beim Ausbau des Mo-
tors betatigt ist, da das Motorrad sonst umfailen kann, Dies kdnnte
zu Verietzungen fithren.

® Folgende Teile entfernen:
Sitzbank :
Seitendeckel (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
® Folgende Teile entfernen:
Untere Schraube flir Verbindungsgestinge [A]
Untere StoBdampierschraube [8]
® Den Schwinghebel [C] abstitzen und die Schrauben heraus-
schieben.

@ Dic obere StoBdampferschraube herausdrehen und den StoB-
dampfer [A] nach unten herausnehmen.

Einbau

@ Das StoBdampfernadeilager mit Fett schmieren.

® Den StoBdampfer so moentieren, daf der Einsteller [A} nach
rechts zeigt.

Anziehmoment — Schrauben und Muttern fiir Hinterrad—Stof-
dampfer: 59 Nm (6.0 mkp)
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Verschrotten
® Den Hinterrad-StoB8dampfer abmontieren (siehe Angaben n
diesem Abschnitt).

. ACHTUNG

Da der StoBdampfer Stickstoffgas enthilt, darf er nicht verbrannt
werden, chne daB vorher das Gas herausgelassen wird, denn es
kénnte zu einer Explosion kommen.

Zuerst an der gezeigten Stelle ein Loch bohren, damit das Gas ent-
weichen kann. Tragen Sie eine Schutzbrille, wenn Sie das Loch
bohren, denn mit dem Gas kénnten Metallstiicke herausgeblasen
werden.

@ Den Hinterrad-StoRdampfer mit dem Einstelter senkrecht halten.
damit beim Bohren kein Ol herausgeblasen werden kann.
® An der gezeigien Stelle ein Loch bohren.
40 mm [A] 2mm Loch {B]
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Schwinge

Ausbau

@® Die hinteren Motor-Befestigungsmuttern [Al losen, damit die
Schwinge leicht ein— oder ausgebaut werden kann.

® Das Motorrad auf den Mittelstinder stellen.

® Den Bremshebel langsam betatigen und mit einem Band {A] in
dieser Stellung haiten.

VORSICHT
Achten Sie darauf, dafd die Vorderradbremse beim Ausbau des Mo-
tors betidtigt ist, da das Motorrad sonst umfallen kann. Hierbei
kénnten der Motor oder das Motorrad beschadigt werden.

ACHTUNG
Achten Sie darauf, daB die Vorderradbremse beim Ausbau des Mo-
tors hetétigt ist, da das Motorrad sonst umfalien kann. Dies kdnnte
zu Verletzungen fiihren.

® Folgende Teile entfernen:
Hinterrad (siehe Abschnitt Rader/Reifen)
Bremsschlauchhaiterung
Hinterrad-StoBdampfer {siehe Angaben in diesem Abschnitt)
@ Die Mutter [A] abschrauben und die Schwingenlagerwelie [B]
herausziehen,

® Die Kettenabdeckung abmontieren.
@ Die Antriebskette trennen.
® Die Schwinge [A] abmontieren.

Einbau (regelmaBige Wartung)

® GroBzigig Fett auf die innenseiten der Kugel- und Nadellager

und auf die AuBenfiache der Hltse auftragen.

Die Kettenabdeckung montieren,

Igie Schwingenlagerwelle von der linken Fahrzeugseite her ein-
auen.

Folgende Befestigungen festziehen:

Anziehmoment — Schwingenlagermutter: 110 Nm (11,0 mkp)
Mutter fiir Verbindungsgestinge:
59 Nm (6,0 mkp)
Motorbefestigungsmuttern: 44 Nm (4,5 mkp)
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® Folgende Teile einbauen:
Hinterrad {siehe Abschnitt Réder/Reifen)
Antriebskette (siehe Abschnitt Achsantrieb)
@® Die Bremse nach dem Einbau ausprobieren.

ACHTUNG
Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre volie Wirkung er-
reicht hat. Dazu mit dem FuBbremshebel solange pumpen, bis die
Bremskldtze an der Scheibe anliegen. Die Bremse spricht bei erst-
maliger Betdtigung nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde.

Ausbau der Schwingenlager
® Folgende Teile entfernen:
Schwinge (siehe Angaben in diesem Abschnitt)
Fettdichtungen
Sicherungsring [A]
Hillse

Spezialwerkzeug - Federringzange: 57001-143 [B]

® DieKuge!- und Nadellager mitdem Oldichtungs- und Lageraus-
bauwerkzeug [A] ausbauen. - ’

Spezialwerkzeug - Oldichtungs- und Lagerausbauwerkzeug:
57001-1058

@ Lager und Hiulsen erneuern.

Einbau der Lager

® GroBzigig MoS; Fett auf die Kugellager, Nadellager und Hilse
auftragen.

@ Die Nadellager so einbauen, daB die Markierungen des Herstel-
lers nach aulen zeigen. So wird vermieden, daB die Lager be-
schadigt werden.

® Mit einem geeigneten Treiber aus dem Lagertreibersatz die
Lager [A] gem&B Abbildung positionieren.

Spezialwerkzeuge — Lagertreibersatz: 57001-1129
Federringzange: 57001-143

Priifen der Schwingenlager und Hiilsen

VORSICHT
Die Lager fiir diese Priifung nicht ausbauen, da sie hierbei bescha-
digt werden kénnen.

@ Das Kugellager kontroilieren.
O Dadie Kugellager mitextrem engen Toleranzen gefertigt werden,

ist es besser, den Verschieifl nach Gefiihl zu beurteilen als zu
messen.

40 mm

=

)

[s)

!

6mm
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@® Das Lager [A] in der Schwinge vor- und rackwdarts drehen und
dabei Spiel, rauhe Stellen und einwandfreien Lauf kontroltieren.
Das Lager erneuern, wenn Spiel, rauhe Stellen oder &hnliches
festgesteilt wird.

® Die Nadein in den Nadellager nutzen sich so wenig ab, daB der
VerschleiB schwierig zu messen ist. Statt dessen sind die Lager
aufsichtbare VerschleiBerscheinungen, Verfarbung oder andere
Beschadigungen zu inspizieren.

* Wenn Zweifel am Zustand eines Nadellagers oder einer Hiilse
vorhanden sind, missen Lager und Hulse als Teilesatz ausge-
wechselt werden.
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Verbindungsgestidnge, Schwinghebel

Ausbau des Verbindungsgestinges

® Das Motorrad auf den Mittelstander stellen.

@ DenBremshebellangsam betatigen undin betétigter Stellung mit
einem Band festhaiten (siehe Ausbau der Schwinge).

® Die Auspufftdopfe abmontieren (siehe Abschnitt Motoroberteil).

@ Die vordere Schraube [A] fir das Verbindungsgesténge entfer-
nen.

VORSICHT
Beim Herausziehen der Schrauben den Schwinghebel geringfiigig
anheben. Bei Anwendung von Gewalt oder Verwendung eines
Hammers kénnten Schraube, Hiilse und Lager beschadigt werden.

® Diehintere Schraube [B] entfernen und das Verbindungsgestan-
ge [C] herausnehmen.

Einbau des Verhindungsgestanges (regelmaBige Wartung)

@® Grofizigig MoS; Fett auf die Innenseite der Nadellager, die Au-
Benseite der Hiisen und die Fettdichtungen auftragen.

@ Dieverderen und hinteren Muttern fir das Verbindungsgestinge
festziehen.

Anziehmoment — Muttern fir Verbindungsgestinge:
59 Nm (6,0 mkp)

Ausbau des Schwinghebels

® Das Motorrad auf den Mittelstander stellen.

® DenBremshebellangsam betétigen und in betatigter Stellung mit
einem Band festhalten (siehe Ausbau der Schwinge).

® Die Auspufitépfe abmontieren (siehe Abschnitt Motoroberteil),

® Die Schwingentagermutter und die hinteren Motorbefestigungs-
muttern [A] 16sen, damit sich der Schwinghebel leicht aus- oder
einbauen |aBt.

@ Die vordere Befestigungsschraube flir das Verbindungsgestan-
ge enifernen.

VORSICHT
Beim Herausziehen der Schrauben den Schwinghebel geringfiigig
anheben. Bei Anwendung von Gewalt oder Verwendung eines
Hammers kénnten Schraube, Hillse und Lager beschadigt werden,

® Dieuntere Schraube des Hinterrad-StoBdampfers [B] entfernen.
® Den Schwinghebel-Lagerbolzen [C] entfernen.
® Den Schwinghebel [D] entfernen.
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Einbau des Schwinghebels (regelmiBige Inspektion)

® Grofiziigig MoS; Fett auf die Innenseite des Schwinghebels und
der Nadellager und auf die AuBenseite der Hilse auftragen.

@® Folgende Befestigungen festziehen:

Anziechmoment - Schwinghebelmutter: 59 Nm (6,0 mkp)
StoBdampferschraube: 59 Nm (6,0 mkp)
Mutter fiir Verbindungsgestiinge:
83 Nm (8,5 mkp)
Schwingenlagermutter: 110 Nm (11,0 mkp)
Hintere Motorbefestigungsmuttern:
44 Nm (4,5 mkp)

Aushau der Lager aus Schwinghebel und Verbindungsgestiange

@ Firden Ausbau der Schwinghebeliager den Schwinghebel aus-
bauen (siehe Angaben in diesem Abschnitt).

@ Fir den Ausbau der Lager aus dem Verbindungsgestédnge die
Schwinge ausbauen (siehe Angaben in diesem Abschnitt).

® Die Fettdichtungen [A] entfernen.

® Die Nadellager {B] mit einem geeigneten Treiber aus dem Lager-
treibersatz ausbauen.

Spezialwerkzeug — Lagertreibersatz: 57001-1129

® lLager und Hilsen [C] erneuern.

Einbau der Lager fir Schwinghebel und Verbindungsgestinge

® GroBzigig MoS: Feit auf die Innenseite der neuen Nadellager
und die Auflenseite der Hiilsen auftragen.

@ Die Nadellager s0 einbauen, daB die Herstellermarkierungen
nach auBen zeigen. Auf diese Weise wird Beschédigung der La-
ger vermieden.

O Mit einem geeigneten Lagertreiber aus dem lLagertreibersaiz
{Spezialwerkzeuge) die Lager [A] gemiB Abbildung pesitionie-
ren.

Spezialwerkzeug~ Lagertreibersatz: 57001-1128

Priifen der Lager fiir Schwinghebel und Verbindungsgestinge

® Die Nadeln in den Nadellagern nutzen sich so wenig ab, daB der
VerschleiB schwierig zu messen ist. Statt dessen sind die Lager
aufsichtbare VerschleiBerscheinungen, Verfarbung oder andere
Beschadigungen zu inspizieren.

* Wenn Zweifel am Zustand eines Nadellagers vorhanden sind,
sind alle Hillsen und Nadellager als Teilesatz auszuwechsein.

Priifen der Hiilsen fiir Schwinghebel und Verbindungsgestange
* WennBeschadigungen sichtbar sind, missen die Hilsenund al-
le Nadellager als Teilesatz ausgewechselt werden.
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Explosionszeichnung

:Klebstoff auftragen.

. Fett auftragen.
Sicherungsilack auftragen.
1 88 Nm (9,0 mkp)

. Handfest

; Siehe Text.

123 Nm {2,3 mkp)

13,4 (0,35 mkp)

1 28 Nm (2,2 mkp)

1 6,9 Nm (0,70 mkp)
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Technische Daten

Spezialwerkzeug — Heber: 57001-1238
Hakenschiiissel: 57001-1100
Ausbauwerkzeug fiir Kopfrohr-AuBenlaufring: 57001-1107

Treiberwelle fiir Kopfrohr-AuBlenlaufring: 57001-1075
Treiber fiir Kopfrohr-AuBenlaufring: 57001-1076
-Treiber fiir Kapfrohr-AuBenlaufring: 57001-1077
Steuerkopflagertreiber: 57001-137

Adapter fiir Steuerkopflagertreiber; 57001-1074
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Lenkung

Inspektion (regelméBige Inspektion)

®
Q
O

Die Lenkung kontrollieren.
Das Motorrad auf den Mittelstander steiflen.
Das Vorderrad mit dem Heber vom Boden abheben.

Spezialwerkzeug — Heber: 57001-1238

Den Lenker in der Geradeaus-Stellung abwechselnd an beiden
Seiten anstoBen. Das Vorderrad solite ganz nach links oder nach
rechts bis gegen den Anschiag der Gabeibeine schwingen.
Wenn die Lenkung klemmt oder vor dem Anschiag stehenbleibt,
geht die Lenkung zu stramm.

Durch Ziehen und Dricken anden Gabelbeinen{A] prifen, ob die
Lenkung Spiel hat.

* Falls Spiel zu spliren ist, ist die Lenkung zu lose.

ANMERKUNG
Es ist zu berficksichtigen, dafB die Betitigungszige und Leitun-
gen einen gewissen EinfluB auf die Bewegung der Vorderradga-
bel haben. Achten Sie darauf, daB die Leitungen und Zlige vor-
schriftsméaBig verlegt sind.
Eine salche Prifungist nur nltzlich, wenn die Lager in gutem Zu-
stand und vorschriftsmaBig geschmiert sind.

Einstellen der Lenkung

*
L

* @

* @

Die Lenkung erforderlichenfalls nachstellen:

Folgende Teile entfernen:

Obere und untere Verkleidung {siehe Abschnitt Rakhmen und

Fahrgestell)

Benzintank (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)

Folgende Befestigungen lésen: .
Untere Vorderrad-Gabelklemmbolzen {an beiden Seiten) [A]
Befestigungsschraube fir obere Gabelbricke [B]
Einstellmutter (obere) [C]

Das Motorrad auf den Mittelstdnder stellen.

Das Verderrad mit dem Heber vom Boden abheben.

Wenn die Lenkung zu stramm ist, die (untere) Einstelimutter [A]
um den Bruchteil einer Umdrehung [ésen.

Wenn die Lenkung zu lose ist, die (obere) Einstellmutter um den
Bruchteil einer Umdrehung festziehen.

Spezialwerkzeug — Hakenschlilissel: 57001-1100 [B]

Die {untere) Einstellmutter nicht von der {oberen) Einstellmutter
trennen. Die Einstellmutier im Gegenuhrzeigersinn drehen, um
die Lenkung zu lockern. Die andere Einstellmutter im Uhrzeiger-
sinn drehen, um die Lenkung strammer zu machen. Inbeiden Fai-
len die Muttern jeweils nur maximal um eine 1/8 Umdrehung fest-
Ziehen oder 16sen.

Anziehmoment - Einstellmutter: 4,9 Nm (0,5 mkp als Richtwert)

Die Befestigungsschraube der cberen Gabelbriicke [A] und die
unteren Klemmbolzen [B] festziehen.

Anziehmoment — Befestigungsschraube fiir obere Gabel-
briicke: 83 Nm (9,0 mkp)}
Untere Gabelklemmbolzen: 28 Nm (2,9 mkp)

Die Lenkung nochmals kontrollieren.
Wenn die Lenkung immer noch zu stramm cder zu lose ist, muB
die Einstellung wiederholt werden.
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Steuerkopf

Ausbau
® Folgende Teile entfernen:
Obere und untere Verkleidungen (siehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgesteil)
instrumenteneinheit (siehe Abschnitt Elektrik)
Vorderrad (siehe Abschnitt Rader/Reifen)
Vorderradgabeibeine (siehe Abs¢hnitt Federung)
® Die Schrauben [B] entfernen und das Bremsschlauchverbin-
dungsstick [A] von der unteren Gabelbricke abmontieren.
® Die Vorderrad-Bremsséttel und den Vorderrad-Hauptbremszy-
linder entfernen.

® Die Schraube entfernen und den Steuerkopf mit der Lenkerein-
heit entfernen.

@ Die untere Gabelbriicke nach oben driicken, die Einstellmutter
[A] und die Steuerkopfmutter [B] entfernen und dann die untere
Gabelbricke [C] abnehmen.

Spezialwerkzeug — Hakenschliissel: 57001-1100

Einbau

@® Betatigungszige, Leitungen und Schiduche gemiR den Anga-
ben fiir das Verlegen der Bettigungszige, Leitungen und
Schiduche im Abschnitt Allgemeine Informationen verlegen.

® Den oberen Innenlaufring schmieren und in das Kopfrohr ein-
bauen.

® Den Steuerkopfdurch das Kopirohr und das obere Lager sinset-
zen und dabei die untere Gabelbriicke nach oben driicken.

® Die Steuerkopfkappe [A] einsetzen und die Einstellmuiter {B]
handfest anziehen.

Anziehmoment - Einstellmutter: 4,9 Nm (0,5 mkp als Richtwert)

ANMERKUNG
O Die Einstelmutter so einsetzen, daB die abgestufte Seite [C] nach
unten zeigt.

@ DieEinstellmutter festhaiten und die Kontermutter gegen die Ein-
stellmutter festziehen.
@® Folgende Teile einbauen:
Steuerkopf und Lenkereinheit
instrumenteneinheit
® Die Unterlegscheibe beilegen und die Befestigungsschraube
der oberen Gabelbriicke leicht festziehen.
® PenVerderrad-Hauptbremszylinder montieren (siehe Abschniit
Bremsen).
@ Die Vorderradgabel einbauen (siehe Abschnitt Federung).

ANMERKUNG
O Zuerstdie oberen Gabelklemmbolzen festziehen, dann die Befe-
stigungsschraube der oberen Gabelbricke und zuletzt die unte-
ren Gabelklemmbolzen.

Anziehmoment - Obere Gabelklemmbolzen: 28 Nm (2,9 mkp)
Befestigungsschraube fiir obere Gabel-
briicke: 88 Nm (2,0 mkp)

Untere Gabelklemmbolzen: 28 Nm (2,9 mkp)
Schrauben fiir Bremsschlauch-Verbindungs-
stiick: 6,9 Nm (0,70 mkp)
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® Folgende Teile einbauen:
Vorderrad (siehe Abschnitt Rdder/Reifen)
® Folgende Teile nach dem Einbau kontrollieren und einstellen:
Lenkung
Gaszlge (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Chokezug
Scheinwerfer
Riackspiegel
@ Die Vorderradbremse ausprobieren.

ACHTUNG
Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre volle Wirkung er-
reicht hat. Dazu mit dem Bremshebel solange pumpen, bis die
BremsklStze an der Scheibe anliegen. Die Bremse spricht bei erst-
maliger Betétigung nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde.

Steuerkopfverzug

® Wennder Steuerkopfabgenommen wird, oder wenndie Lenkung
nicht einwandfrei eingestelit werden kann, ist der Steuerkopf auf
Verzug zu kontrollieren.

* Wenn die Lenksdule [A] verbogen ist, muB der Steuerkopf er-
neuert werden.
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Steuerkopflager

Ausbau

® Den Steuerkopf abmontieren (siehe Angaben in diesem Ab-
schnitt}

@ Die AuBenlaufringe aus dem Kopfrohr heraustreiben.

Speziaiwerkzeug — Ausbauwerkzeug fiir Kopfrohr-Aufien-
laufring: 57001-1107 [A]
ANMERKUNG
O Wenn eines der Steuerkopflager beschadigt ist, wird empfohlen,
sowohl das obere als auch das untere Lager (einschlieBlich der
AuBenringe) zu ernsuern.

® Die auf die Lenksédule aufgeprefiten unteren Innenlaufringe [A}
miteinem handelstiblichen l.agerabziehwerkzeug [B] ausbauen.

Einbau

@ Die Lagerauflenlaufringe erneuern.

® Die AuBenlaufringe schmieren und dann in das Kopfrohr eintrei-
ben.

Spezialwerkzeug - Treiberwelle fiir Kopfrohr~AuBen-
laufring: 57001-1075 [A]
Treiber fiir Kopfrohr-AuBenlaufring:
570011076 [B]
Treiber fiir Kopfrohr-AuBeniaufring:
57001-1077 [C]

Die Innenlaufringe der Steuerkepflager erneuern.
Den unteren Laufring schmieren und aufden Steuerkopftreiben.

Spezialwerkzeug — Steuerkopflagertreiber: 57001-137 [A]
Adapter fiir Lagertreiber: 57001-1074 [B]

® Betitigungszige, Leitungen und Schiduche geméal den Anga-
ben fir das Verlegen der Betatigungszige, Leitungen und
Schlduche im Abschnitt Allgemeine Informaticnen verlegen.

Den Steuerkopf durch das Kopfrohr und das obere Lager der
Lenksaule einsetzen und dabei die untere Gabelbriicke nach
coben dricken.

® Die Steuerkopftkappe [A]l einsetzen und die Einstellmutter [B]
handfest anziehen.

ANMERKUNG
® DieEinstelimutter so einsetzen, daB die abgestufte Seite [C] nach
unten zeigt,

® Die Kontermutter aufschrauben.

Den oberen [nneniaufring schmieren und in das Kopfrohr einsetzen,
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ce o0

Steuerkopf, Lenkereinheit und Instrumenteneinheit montieren.
Die Unterlegscheibe einsetzen und die Befestigungsschraube
der oberen Gabelbricke leicht festziehen.

Die Lager wie folgt einbauen:

Die Einstellmutter mit 39 Nm (4,0 mkp) festziehen. Um die Ein-
stellmutter mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festzuzie-
hen, den Schlissel an die Einstellmutter ansetzen und an der
Bohrungdes Schllssels eine Kraftvon 220N (22,2 kp) inder ge-
zeigten Richtung aufbringen.

Spezialwerkzeug - Hakenschliissel: 57001-1100 [A]
180 mm [B] Kraft [C]

O Die Einstellmutter um den Bruchteil einer Umdrehung heraus-

oC

drehen, bis sie leichtgéngig wird.
Den Steuerkopf einstellen (siehe Einstellen der Lenkung).
Die Einstelimutter handfest anziehen.

Anziehmoment - Einstelimutter: 4,9 Nm (0,5 mkp als Richtwert)

Schmieren der Steuerkopflager (regelméBige Inspektion)

Die Steuerkopflager sind entsprechend der Inspektionstabelle

Zu schmieren.

Den Steuerkopf abnehmen.

Die oberen und unteren Kegelrollenlager in den Kifigen mit ei-
nem Lisemittel mit hohem Flammpunkt auswaschen und von
den in das Rahmenkopfrohr eingepreBten oberen und unteren
Laufringen das aite Fett und den Schmutz abwischen.

Die &uBeren Laufringe und Rollen einer Sichtprifung unterzie-
hen.

Verschlissene und beschadigte Teile erneuern.

Die oberen und unteren Kegelrollenlager [A] in den Kéfigen dick
einfetten und eine diinne Schicht Fett auf die oberen und unteren
Laufringe auftragen.

Den Steuerkopfaufsetzen und die Lenkung ginstellen (siehe Ein-
stellen der Lenkung).
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Lenker

Ausbau

® Folgende Teile entfernen:
Kupplungshauptzylinder [A]
Linkes Schaltergehiuse am Lenker [B]
Vorderrad—Hauptbremszylinder [C]
Rechtes Schallergeh&use am Lenker [D]
Gasdrehagrift
Schrauben far Lenkerhalterung [E]

® Die Lenkereinheit [F] vom Steuerkopf abnehmen.

Einbau
® Daslenkerende [A] nach vorne dricken und die Schrauben [B]
der Lenkerhalterung festziehen.

Anziechmoment - Schrauben fir Lenkerhaiterung:
23 Nm (2,3 mkp)

® Das Schaltergehduse am Lenker so montieren.

Anziehmoment — Schrauben fiir Schaltergehiuse:
3,4 (0,35 mkp)

® Folgende Teile einbauen:
Kupplungshauptzylinder (siehe Abschnitt Kupplung}
Vorderrad-Hauptbremszylinder {siehe Abschnitt Bremsen)
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Rahmen und Fahrgestell
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Explosionszeichnung

1. Sitzbankverriegelung

CL: Schmierstoff flir Seilzlige auftragen.
G: Fett auftragen.

0: Ol auftragen.

T1: 34 Nm (3,5 mkp)

T2: 54 Nm (5,5 mkp}

Do < ,\: ;v
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AR: Osterreich
CN:Kanada

(FG, GR, NR, 5D, 5T}

GR:Griechenland

FG: Deutschiand
NR:Norwegen

SD:Schweden
ST: Schweiz
US:UsAa
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Sitzbank

Ausbau

@ Den Zindschlissel in das SitzoankschioB [A] einsetzen.
@® Den SchlGssel im Uhrzeigersinn drehen.

@ Die Sitzbank hochklappen und abnehmen.

Einbau

® Den Haken [A] der Sitzbank unter die Strebe [B] am Benzintank
schieben.

O Achten sie darauf, daB der Ausgleichsbehailterbellifiungs-
schiauch nicht eingeklemmt wird.

® Den hinteren Teil der Sitzbank nach unten driicken, bis das
SchioB einrastet.
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Seitendeckel

Ausbau
@ Die Sitzbank abnehmen.
® Die Schrauben [A] entfernen und den Haltegriff [B] abnehmen.

® Die Seitendeckelschrauben [A] an beiden Seiten entfernen.
O Die gezeigten Schrauben [B] nicht entfernen.

Kirzere Schrauben [C]

{.&ngere Schrauben [D]

® Das SchluBstiick der Seitendeckel verbinden, den Seitendecke!
[A] aufbiegen und nach hinten herausziehen.

VORSICHT
Achten Sie darauf, daB beim Aus—- und Einbau die lackierte Fl&che
nicht verkratzt wird.
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Verkleidungen

Ausbau der unteren Verkleidung

VORSICHT
Achten Sie darauf, daB beim Aus— und Einbau die lackierte Fliche
nicht verkratzt wird.

® Die beiden Schrauben [A] an der Innenseite der unteren Verkiei-
dung [B] entfernen.

® Die gezeigten Schrauben [A] und den Belzen [B] entfernen,

@ Die untere Verkleidung [C] abmontieran.

@ Die andere Seite der unteren Verkleidung in der gieichen Weise
abmontieren.

Ausbau der oberen Verkleidung

VORSICHT
Achten Sie darauf, da8 beim Aus— und Einbau die lackierte Fliche
nicht verkratzt wird.

® Die untere Verkleidung entfernen (siehe Angaben in diesem Ab-
schnitt).
® Die beiden Schrauben [A] an der Windschutzscheibe entfernen,

® Die Schrauben [A] entfernen und den linken und rechten Rick-
spiegel [B] abnehmen.
® An beiden Seiten die Inbusschrauben {C] entfernen.

® Die obere Verkleidung ieicht nach oben ziehen und den Steck-
verbinder [A] der Scheinwerferleitung vom Hauptkabelbaum ab-
ziehen.

@ Die obere Verkleidung nach auBen biegen und mit dem Schein-
werfer und dem Blinkern herausziehen.
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Einbau der oberen Verkleidung

@ Zuerstdie Schrauben [A] fiir denrechten und linken Rilckspiegel
auf Spielpassung festziehen.

Alszweites die beiden Schrauben [B] an der Windschutzscheibe
auf Spielpassung festziehen.

Als drittes die Inbusschrauben [C] auf Spielpassung festziehen.
AbschlieBend alle Schrauben und die Inbusschrauben gleich-
maBig und gut in obiger Reihenfolge festziehen.

VORSICHT
Achten Sie darauf, daB die Schrauben fiir den linken und rechten
Riickspiegel gleichmiiBig festgezogen werden, da sonst die obere
Verkieidung heschidigt werden kénnte.

Ausbau der Halterung der oberen Verkileidung

@ Folgende Teile entfernen:
Obere Verkleidung (siehe Angaben in diesem Abschnitt).
Instrumenteneinheit (siehe Abschnitt Elektrik)
Leitung fur Wassertemperatursensor [A]
Ausgleichsbehélierschlauch [B]
Thermostatgehduse (siehe Abschnitt Kihisystem) [C]

® Die Schrauben und Muttern entfernen und die Halterung [D] der

oberen Verklieidung abmontieren.
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Kotfligel

Ausbau des Hinterrad-Kotfliigels

® Folgende Teile entfernen:
Sitzbank (siehe Angaben in diesem Abschnitt)
Seitendeckel (siehe Angaben in diesem Abschnitt)
Steckverbinder fiir Hauptkabelbaum
Rickleuchten
Batterie (siehe Abschnitt Elekirik) [A]
Verteilerkasten [B]
iIC~Zlnder
Werkzeugtasche [C]
Blinkrelais [D}
Anlasserrelais [E]
Scheinwerferrelaiseinheit [F]
Hinterrad-Hauptbremszyiinder (siehe Abschnitt Bremsen)
Hinterrad (siehe Abschniit Rader/Reifen)

® Die Schrauben [A] und den Helmhaken [B] entfernen.

® Den Hinterrad—Kotfligel [A] zusammen mit den Blinkern entfernen.

Ausbau des Vorderrad-Kotfliigels

@ Das Vorderrad vom Boden abheben (siehe Abschnitt Rader/Rei-
fen), :

® DasVorderrad drehen und die Speiche [A] gemaB Abbildung po-
sitionieren, damitdie Schrauben [B] flr den Vorderrad-Kotflige!
zugéangig sind.

@ Die Schrauben entfernen und den Vorderrad-Kotfliget [Z] nach
vorne abnehmen.




ELEKTRIK 15-1

Elektrik
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Lage der Teile

1. AnlaBsperrschalter 8. impulsgeber 15. Wartungsfreie Batterie

2. Lichtmaschine 9. Oldruckschaiter 16. Ziindspulen

3. Anlasser 10. Leerlaufschalter 17. Vorderrad-~Bremslichtschalter

4. Steckverbinder fiir Licht- 11. Seitenstdnderschalter 18. Instrumenteneinheit
maschine 12, Scheinwerferrelaiseinheit 19. Wassertemperatursensor

5. 1IC-Zunder 13. Blinkrelais 20. Kihlgeblase

6. Verteilerkasten 14. Anlasserretais und Haupt-- 21. Hinterrad-Bremslichtschalter

7. Kihlgebidseschalter sicherung
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Explosionszeichnungen

Standlicht (auBer AS, CN, US)
Scheinwerfer

Blinker

Impuisgeber

IC Ziinder

Rick-/Bremsleuchten
Nummernschildbeleuchtung
:Australien [T: Italien
Sicherumysiack auftragen
:Silikondichtstoff auftragen

(Kawasaki Bond: 56019-120). F_ngﬁ__ﬂ\\\\
: 14 Nm (1,4 mkp) |
- 9,8 Nm (1,0 mkp) ﬁ
: 7,8 Nm (0,80 mkp) \
: 25 Nm (2,5 mkp) [

TESoGaGN—

9]
w’w

= 4
[a RN NI

11,0 Nm (0,10 mkp)
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1. Anlasserkupplung
2. Anlasserreiais

EO:Motordl auftragen
L: Sicherungsiack auftragen
M: MoS; Fett auftragen

125 Nm (2,5 mkp)
T2:
T3:
T4:
T5:
T6:
T7:
: 8,8 Nm (0,9 mkp)
T9:

9.8 Nm (1,0 mkp)
4,4 Nm (0,45 mkp)
2,5 Nm (0,25 mkp
3,4 (0,35 mkp)

11 Nm {1,1 mkp}
4,9 Nm (0,5 mkp)

12 Nm (1,2 mkp}
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—y

Scheinwerferrelaiseinheit
{AS, CN, US)

l 2. Blinkrelais
. ~ 3. Verteilerkasten
L: Sicherungslack auftragen. NPT { (i
88:Silikendichtstoff auftragen ! Cf—”g\ ~ g \}J(Vx;r;ig:géarﬁeschalter
; ) : - . peratursensor
(Kawasaki Bond: 56019-120) A i

' ' 6. Kihigebldse
T1: 3,4 (0,35 mkp) ~ o

: - 7. Qldruckschalter
T2: 24 Nm (2,4 mkp) s 8. Leerlaufschalter
T3 7,8 Nm (0,8 mkp) ' S ol

LA : 9. Vorderrad-Bremslichtschalter
T4: 15 Nm {1,5 mkp) 0]
T5 1.0 Nm (0.1 mk _ 10. ZandschloB
TGT 1‘5 Nm £0’15mmﬁ:)) 11. Seitenstanderschalter
T7: 3.9 Nm (040 mkp) 12. AnlaBsperrschalter

13. Hinterrad-Bremsiichtschalter
14. Kraftstoffstandsensor
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Technische Daten

Rotorspulenwiderstand

Statorspulenwiderstand
Schleifringdurchmesser
Lange der Kohiebiirsten

Position Normalwert

Batterie:

Typ Wartungsfreie Batterie

Kapazitat 12V 12AH

Spannung . 12,6V oder mehr
Lichtmaschine (Ladesystem):

Typ Drehstrom (Regler/Gleichrichter gingebaut)

Ladespannung 14,2 - 14,8 V bei Motordrehzahl 4000 min™

Lichtmaschinenausgangsspannung

{ohne Verbraucher) mehr als 85 V bei Motordrehzaht 4000 min™

23-35@Q

1,0 Q oder weniger

14,4 mm (Grenzwert 14,0 mm)
10,5 mm {Grenzwert 4,5 mm}

Ziindsystem:
Luftspalt der Impulsgeberspule
Widerstand der Impulsgeberspule
Zindspule:
Funkenlange
Prim&rwicklungswiderstand
Sekundirwicklungswiderstand
Zundkerze:
Elektrodenabstand
Widerstand des Ziindkerzensteckers
Widerstand des IC-Ziinders

| 0,4 -0,6mm

380 -5709 (x 100 2

6 mm oder mehr
23-35Qx1Q)
12 - 18 kQ (x kQ)

0,7 - 0,8 mm (Doppelelektroden-Zandkerze)
3.75-6,25kQ (x1kQ)
siehe Text

Elektroanlassersystem:
Anlasser:
Lange der Kohlebirsten
Kollektordurchmesser

12 mm {Grenzwert 7 mm)
28 mm (Grenzwert 27 mm)

Schalter und Sensoren:
Hinterrad-Bremsiichtschalter
Anschliisse des Oldruckschaiters

AnschiUsse des Geblaseschalters;
Steigende Temperatur
Sinkende Temperatur

Widerstand des Wassertemperatursensors

Widerstand des Kraftstoffstandsensors

leuchtet nach etwa 10 mm FuBbremshebeiweg auf

Mator ausgeschaltet: ON
Motor [duft: OFF

von OFF auf ON bei 85 - 101°C
von ON auf OFF bei 80 - 96°C
ON:wenigerals 0,5 Q

QFF: mehr als 1 MQ

47 - 57 Q bei 80°C

25-30Q bei 100°C

Stellung FULL: 4 -10Q
Stellung EMPTY: 80 - 100 Q

Spezialwerkzeug - Handtester: 57001-983
Lagertreibersatz: 57001-1129
Ziindkerzenschliissel, 16 mm: 57001-1262
Stroboskop: 570011241

Ziindboxpriifer: 57001-1378

Dichtstoff - Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120
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Schaltplan ZX1100-E1 (US und Kanada)
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Schaltplan ZX1100-E1 (Australien)
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Schaltplan ZX1100-E1
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Vorbemerkungen

Beider Wartung der Elekiroanlage miissen einige wichtige Punk-
te beachtet werden. Machen Sie sich mitfolgenden Vorschriften ver-
traut und beachten Sie sie.

O Die Anschliisse der Batterieleitungen nicht vertauschen, da
sonst die Dioden der Elektroteile durchbrennen.

O Siets die Batterie tiberpriifen, bevor andere Teile des Systems
dusgewechselt werden. Damit das System genau (berprift wer-
den kann, muB die Batterie stets voll geladen sein.

O BeimUmgang mitelektrischenTeilen daraufachten, daB die Teile
nicht hinfallen oder mit einem Hammer darauf geschlagen wird.
Dies konnte die Teile zerstéren.

G Wennim Textnichts anderes vorgeschrieben ist, diirfen Batterielei-
tungen cder andere elekirische Anschlisse nichtabgeklernmt wer-
den, solange die Ziindung eingeschaitet ist cder der Motor 1auft; auf
diese Weise verhindern Sie Schaden an der Elektroaniage.

O Daein starker Strom flieBt, ist der Anfasserknopf sofort loszulas-
sen, wenn sich der Anlasser nicht dreht, da sonst die Anlasser-
wicklungen durchbrennen kénnen.

C Verwenden Sie fiir die instrumentenbeleuchtung nur Lampen mit
dervorgeschriebenen Wattzahl, da sich das Instrument oder die
Anzeigetafel durch die von der Lampe ausgestrahlte GbermiBige
Hitze verziehen kénnte.

O Leitungen, die direkt an den Pluspol (+) der Batterie angeschlos-
sen sind, dirfen nicht an Masse gelegt werden.

O Stdrungen kénren durch ein einzelnes Teil oderinmanchen Fal-
len auch durch alle Teile verursacht werden. Bevor Sie ein Teil
auswechseln, ist stets die STORUNGSURSACHE zu bestimmen.
Wenndie Stérung aufandere Teile zur{ickzufdhrenist, sind diese
ebenfalls zu reparieren oder auszuwechsein, da sonst die glei-
che Stdrung bald wieder auftriit.

O Achten Sie darauf, daB alle Steckverbinder im Schaltkreis sauber
sind und guten Kontakt haben; priifen Sie die Leitungen auf Be-
schadigungen. Schadhafte Leitungen und schlechte Kontakte
beeintrdchtigen die Arbeitsweise der Elektrik.

QO Spulen-und Wicklungswiderstande messen, wenn die Teile kalt
sind (Zimmertemperatur).

< Farbschlissel:

BK Schwarz G Grdn P Rosa
BL Blau QY Grau PU  Purpur
BR Braun LB Hellblau R Rot
CH Dunkelbraun LG Hellgrin W Wei
DG Dunkelgrin O Orange Y Gelb

O Elekirische Steckverbinder
Steckbuchsen [Al

Stecker [B]
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Elektrische Leitungen

Priifen der Leitungen

* O

Oe

Die Leitungenvisuell auf Schmorstellen, VerschleiB usw. kontrol-
lieren.

Schlechte Leitungen sind zu erneuern.

Die einzelnen Steckverbinder [A] ausziehen und auf Korrosion,
Schmutz und Beschédigungen kontroliieren.

Korrodierte oder schmuizige Steckverbinder sind sorgféltig zu
reinigen. Bei Beschédigungen sind die Steckverbinder zu er-
neuern.

Die Leitungen auf Durchgang kontroliieren.

im Schaltplan die Enden der Leitungen bestimmen, die eventuell
gine Stérung verursachen.

Den Handtester an die Enden der Leitung anschlieBen.

Spezialwerkzeug - Handtester: 57001-983

Das Instrument auf den Bereich x 1Q schalten und die Anzeige
ablesen.

Wenn das Gerét nicht 0 Q anzeigt, ist die Leitung schadhaft. Ge-
gebenenfalls die Leitung oder den Kabelbaum [B] erneuern.
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Batterie

Ausbau

Folgende Teile entfernen:
Seitendecke! (siche Abschnitt Rahmen und Fahrgesteil)
Batteriehalterung [A]

Die Batterie haib herausziehen.

Das Batterieminuskabel (-} {A] von der Batterie abklemmen und
die Batterie herausziehen.

Das Pluskabel (+) von der Batterie abklemmen; jetzt kann die
Batterie herausgenommen werden.

Fiillen der Batterie mit Elektrolytflissigkeit

VORSICHT

Die Aluminiumdichtfolie erst vor der Verwendung von den Einfuli-
offnungen abnehmen.

Vergewissern Sie sich, daB der benutzte Elektrolytbehéliter das
vorgeschriebene Volumen hat.

oF ¥

O

Vergewissern Sie sich, daB die Abdichtfolie nicht abgeblattert,
eingerissen oder durchléchert ist.

Die Batterie auf eine ebene Flache absetzen.

Die Abdichtolie (A) entfernen.

Vergewissern Sie sich, daB beim Entfernen der Folie ein zischen-
des Gerdusch aus den Einf(lldffnungen (B) kommt.

ANMERKUNG
Wenn die Abdichticlie abgeblattert, eingerissen oder durchld-
chert ist oder wenn das zischende Gerdusch nicht horbar ist,
muB die Batterie aufgeladen werden (Erstladung).

Den Elektrolytbehilter aus dem Plastikbeute! nehmen.

Den Streifen mit den Kappen {A] von dem Behélter abnehmen.

ANMERKUNG
Den Streifen mit den Kappen nicht wegwerfen, da er spater als
Verschlufistopfen gebraucht wird.
Die abgedichteten Fiachen [B] nicht zuriickziehen oder durch-
stechen.
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@ Den Elektrolytbehélter so mit der Oberseite nach unten halten,
daB die sechs abgedichteten Flachen auf den sechs Einfulloff-
nungen der Batierie sitzen.

® Den Behailter so kraftig nach unten driicken, daB die Abdichtun-
gen brechen. Jetzt sollte die Elekirolytfliissigkeit in die Batterie
laufen.

ANMERKUNG
G Den Behdlter nicht schrag halten, damit das Austaufen nicht
unterbrochen wird.

@ Vergewissern Sie sich, daB aus allen sechs Einflilléffnungen
Luftblasen aufsteigen [A].
O Den Behdilter in dieser Lage 5 Minuten oder langer lassen.

ANMERKUNG
O Wenn aus einer Einfllléfinung keine Luftblasen aufsteigen, zwei
oderdreimal auf die Unterseite der Flasche schlagen [B]. Aufkei-
nen Fall den Behalter von der Batterie abnehmen.

VORSICHT
Den Behilter volistandig leerlaufen lassen.

Vergewissern Sie sich, daBl die Elektrolytfilissigkeit kompiett
ausgelaufen ist.

Schiagen Sie wie vorstehend aufden Boden, wenn noch Elektro-
lytfliissigkeit im Behalter geblieben ist.

Jetzt den Behalter vorsichtig aus der Batterie ziehen.

Die Batterie 20 Minuten stehen lassen. In dieser Zeit dringt die
Elektrolytfilssigkeit in die Spezialseparatoren ein und das durch
die chemische Reaktion erzeugte Gas entweicht.

Den Streifen mit den Kappen [A] fest in die Einfllldfinungen ein-
setzen, bis der Streifen mit der Oberkante der Batterie blindig ist.

ANMERKUNG
C Keinen Hammer verwenden. Den Streifen mit zwei Handen
gleichmaBig nach unten dricken.

VORSICHT
Wenn Sie den Streifen mit den Kappen nach dem Fiillen der Batte-
rie einmal aufgesetzt haben, dirfen Sie ihn nie wieder abnehmen
und auch weder Wasser noch Elektrolytfliissigkeit nachfiillen.
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Erstladung

Normalerweise kann eine wartungsfreie Batterie schon nach dem Einflllen der Elektrolytflissigkeit verwendet
werden. In den in der nachstehenden Tabelle angegebenen Fallen kann es jedoch vorkommen, dail die Batterieka-
pazitat fir die Betétigung des Aniassers nicht ausreicht. Ineinem soichen Falle ist dann eine Erstladung erforderiich,
Wenn eine Batterie 10 Minuten nach dem Einfilllen (Anmerkung 1) jedoch eine Polspannungven 12,5 V hat, istkeine
Erstiadung erforderlich.

Bedingungen, die eine Erstladung erfordern Lademethode
Bei niedrigen Temperaturen und Feuchtigkeit gelagert. 1,2 A x 2 -3 Stunden
Batterie wurde bei hohen Temperaturen und Feuchtigkeit gelagert.

Abdichtung entfernt oder gebrochen - abgebiittert, eingerissen oder durchléchert.
{Beim Entfernen der Abdichtung war kein zischendes Gerdusch harbar.) 1.2 Ax 15 - 20 Stunden
Batterie 2 Jahre alt oder élter.
Das Hersteliungsdatum ist an der Batterieoberseite aufgedruckt.
Beispiel: 12 10 0 T1
Tag Monat Jahr Hersteilungsort

Anmerkung 1: Polspannung - Flr das Messen der Polspannung ein Digital-Voltmeter verwenden.

Vorbemerkungen

1) Kein Nachfillen erforderlich.
Beinormaler Verwendung istwahrend der ganzen Lebensdauer der Batterie kein Nachfillen erforderlich. Gewait-
sames Entfernen der Dichtstopfen firdas Nachitllen vonWasser ist sehr gefahrlich und mufl unterlassen werden.

2) Nachladen.
Wennder Motor nichtanspringt, der Kiang der Hupe schwach ist oder wenn Lampen nur schwach aufleuchten, ist
dies ein Hinweis dafdr, daB die Batterie entladen ist. In solchen Fallen muf die Batterie dann 5 - 10 Stunden mit
dem in den Technischen Daten angegebenen Ladestrom aufgeladen werden (siehe Abschnitt Elektrik). YWenn
sich eine Schnelladung nichtvermeiden [aRt, missen der auf der Batterie angegebene maximaie Ladestrom und
die Ladezeiten genau eingehalten werden.

VORSICHT
Die Batterie ist so ausgelegt, dafi sie nicht ungewdhnlich altert, wenn das Nachladen gemag der vorstehend be-
schriebenen Methode erfolgt. Die Batterieleistung kann sich jedoch deutlich verringern, wenn die varstehenden
Bedingungen nicht eingehalten werden. Beim Nachiaden nie die Dichtstopfen entfernen. Sollte bei einer Uberla-
dung zuviel Gas erzeugt werden, gewiéhrleistet das Sicherheitsventil die Sicherheit der Batterie.

3) Das Moterrad wurde monateiang nicht gefahran
Vor einer Stillegung sollte die Batterie aufgeladen und das Minuskabel abgeklemmt werden. Die Batterie ist bei
Stillegung alle sechs Monate nachzuladen.

4) Batterielebensdauer.
Wenn die Batterie auch nach mehreren Nachladungen den Motor nicht startet, hat sie inre Lebensdauer Gber-
schritten. In diesen Fallen ist die Batterie zu ersetzen. (Voraussetzung ist allerdings, daB das Anlassersystem in
Ordnung ist).

ACHTUNG

Da die Batterie eine explosive Mischung aus Wasserstoff und Saverstoffgasen abgibt, ist sie wihrend des Ladens
von Funkenund offenem Feuer fernzuhalten. Wenn Sie ein Batterieladegerat verwenden, schlieflen Sie die Batterie
an das Ladegerat an, bevor Sie das Ladegerat einschalten. Auf diese Weise vermeiden Sie Funkenbildung an den
Batteriepolen, wodurch sich Batteriegase entziinden kénnten. Halten Sie die Batterie von offenem Feuer fern; die
Anschliisse sollten nicht gelockert werden. Die Elektrolytfilissigkeit enthdlt Schwefelsiure. Achten Sie darauf,daB3
keine Fliissigkeit auf lhre Haut oder in Thre Augen kommt. Gegebenenfalls mit viel Wasser abwaschen und in
schweren Fillen einen Arzt aufsuchen.

Austauschbarkeit

Eine wartungsfreie Batterie kann nur in Verbindung mit der entsprechenden Elektroanlage ihre volle Leistung
bringen. Daher sollte eine wariungsfreie Baiterie nur in einem Motorrad verwendet werden, welches schonurspriing-
lich mit einer solchen Batterie ausgeriistet st

Wenn eine wartungsfreie Batterie 'n ein Mctorrad aingehaut wird. welches als Originatausristung eine gewdhnli-

-

CrRere

che Batterie hattc, vervingor =ion =i Loberadeuc: oo
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Priifen der Ladebedingungen
Der Zustand der Batterie kann durch Messen der Klemmenspan-
nung geprift werden.
@ Folgendes entfernen:
Sitz (e)
Die Batteriekabel abklemmen..

VORSICHT

Denken Sie daran, daB3 das Massekabel zuerst abgeklemmt wer-
den muB.

® Die Klemmenspannung messen.

ANMERKUNG

O Verwenden Sie eindigitales Voltmeter [A], welches die Spannung
auf eine Dezimalstelle genau anzeigt.

* Wenn die Anzeige den vorgeschriebenen Wert unterschreitet,
muB die Batterie aufgeladen werden.

Batterieklemmenspannung
Normalwert: 12,6 V oder héher

Aufladen
@ Die Batteriekabel abklemmen (siehe Priifen des Ladezustands).
'@ Die Batterie [A] ausbauen.
@ Die Batterie gem&B Klemmenspannung nach folgender Methode
aufladen:

VORSICHT

Es handeit sich bei dieser Batterie um eine geschlossene Ausfiih-
rung. Auch beim Laden diirfen die Dichtkappen [B] nicht entfernt
werden. Ebenfalls darf kein Wasser nachgefiilit werden. Die nach-
stehend angegebenen Stromstirken und Zeiten sind zu beachten.

Klemmenspannung: 11,5 - weniger ais 12,6 V
Normalladung
1,4 A 5 -10h (gemaB nachstehender Tahelle)
Schnelladung
60A 1,0h

VORSICHT

Schnelladung nach Méglichkeit vermeiden. Wenn eine Schnella-
dung unumginglich ist, muf3 die Normalladung spater nachgeholt
werden.

Klemmenspannung: weniger als 11,5V
Lademethode: 1,4Ax20h

ANMERKUNG

O Zu Beginn den Ladestrom steigern (maximal 25 V) und etwa fiinf
Minuten laden; dies als Richtwert. Wenn das Amperemeter nach
fanf Minuten keine Veranderung zeigt, muB die Batterie erneuert
werden. Die Stromstirke wird beim Laden leicht zu hoch. Die
Spannung muB deshalb so oft wie erforderlich reguliert werden,
damit der Normalwert (1,4 A) erhalten bleibt.

Batterie [A]
Ladegerat [B]
Normaiwert [C]

Klemmspannung (V)
130

125 t----

120 f----

e T P

.

1

4

1

1

[}

1

1
mmmm

1

1

[}

e

1

1

H

1

116
- 0 Z%attgf?eladlls'lg (%)

Auflagen erforderlich ng

100

v A
‘

nach 5 Minuten @_ @
V A S
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Tabelie fiir normales Laden der Batterie

Ladezeit
(h)
12

10

0 1 { i | 1 I 1 [ F | S I J
11.5 12.0 125 13.0
Batterieklemmenspannung v

@ Den Zustand der Batterie nach dem Aufladen prifen.
@ Die Batterie nach dem Aufladen 30 Minuten stehen lassen und

dann die Klemmenspannung gemiB nachstehender Tabelle
messen.

Kriterien Beurteilung
12,6 V ader hdher gut
12,0-126V oder
niedriger Ladung unzureichend — Aufladen.
12,0 V oder niedriger Unbrauchbar —+ Auswechseln.
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Lichtmaschine

Aushau

ANMERKUNG
CDhie Lichtmaschine braucht nicht ausgebaut zu werden, wenn
Gleichrichter, Regler und Kohlebirsten ausgebaut werden sél-
len. Diese Teile kiinnen ausgebaut werden, wenn der Lichtma-
schinendeckel abgenommen ist.

® fFolgende Teile entfernen:
Benzintank {siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Steckverbinder fir Lichtmaschinenleitung [A]

@ Die Lichimaschinen-Befestigungsschrauben [A] entfernen.
@® Die Lichtmaschine ausbauen,

Einbau

@ Den O-Ring [A] erneuern und ein wenig Motorél aufden C-Ring
auftragen.

Die Ansatze an der Lichtmaschine und das Kurbelgehduse an
denStellen reinigen, andenendie Lichtmaschine geerdetist[B].
Sicherungslack auf das Gewinde der Lichtmaschinen—Befesti-
gungsschrauben auftragen.

Die Betestigungsschrauben festziehen.

Anziehmoment - Lichtmaschinen—Befestigungsschrauben
25 Nm (2,5 mkp}

Zerlegung
@ Die Lichtmaschine ausbauen (siehe Angaben in diesem Ab-
schnitt).
® Folgende Teile entfernen:
Lichtmaschinendeckel {A] und Muttern [B]

® Folgende Teile entfernen:
Blrsteneinheit [A]
Gleichrichter [B]
Regler [C]
® Die Leitungen [D] am Gleichrichter ablaten.

VORSICHT

Wenn die Lichtmaschinenleitungen an den Gleichrichteranschiuf-
klemmen abgelitet werden, muB dies schnell geschehen. Wenn
die hohe Temperatur ldnger als ein paar Sekunden wirkt, kénnen
die Gleichrichterdioden beschidigt werden.
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@® Die Blrstenleitung [A] abloten, wenn die Kohlebilrsten ausge-
baut werden missen.

Die Lichtmaschinenkupplung ausbauen, damit die restlichen
Teile wie folgt zerlegt werden kénnen:

Die Lichtmaschine in einen Schraubstock spannenund die Kup-
plungsschraube [A] abschrauben.

Die Schraube hat Rechtsgewinde und muB im Gegenuhrzeiger-
sinn [B] abgeschraubt werden.

Kupplungsschraube und Kupplung entfernen.

e O & o

® Die Schrauben [A] der Lichtmaschinenlagerhalterung noch
nicht entfernen.

® Den Lichtmaschinenrahmen [A] vom Lichtmaschinengehause
[B] trennen.

® Den Lichtmaschinenrotor [A] aus dem Lichtmaschinengehéuse
(B] driicken.
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® Das Rahmenkugellager [A] mit einem geeigneten Lagerabzieh-
werkzeug [C] aus dem Lichtmaschinenrotor [B] ausbauen.

@ Eine Unterlegscheibe (AuBendurchmesser 12 x Innendurch-
messer 6 mm) {B] auf den Lichtmaschinenrotor iegen, damitdie-
ser nicht beschidigt wird.

# Die Schrauben [A] herausdrehen und die Lagerhalterung entfer-

nen. @ )
)

Die Oldichtung mit einem Schraubenzieher heraushebein.
Mitdem Lagertreibersatz [B] das Lager [A] aus dem Lichtmaschi-
nengehiuse ausbauen.

Spezialwerkzeug — Lagertreibersatz: 57001-1129 @

® Lager und Oldichtung nicht wiederverwenden.

Zusammenbau

® Das Lichtmaschinengehause [A] auf eine geeignete Vorrichtung e
[B] setzen.

@® Dasneue Lager {D] mitdem Lagertreibersatz (Spezialwerkzeug) A @
in das Lichtmaschinengehduse pressen {C]. D

Spezialwerkzeug - Lagertreibersatz: 57001-1129

® Die Lagerhalterung mit den Befestigungsschrauben [A] ein-
bauen.

Anziehmoment - Schrauben fiir Lagerhalterung:
2,5 Nm (0,25 mkp)
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@ Das neue Kugeliager [A] so positionieren, da8 der Innenlaufring
einwandirei auf der EinpreBvorrichtung [B] sitzt.
@ Den Lichtmaschinenrotor [D] in das Kugellager pressen [C].

® Das neue Kugellager ftir den Rahmen [A] und die Lagerab-
deckungen [B] auf die Rotorwelle pressen. Der breite Rand {C} —
am AuBenlaufring zeigt nach oben. v I —HA8)
Ring [D] i [
Lichtmaschinengehiuse [E]
EinpreBvorrichtung [F]

T

® DenRing [A] fir das Rahmenkugellager so positionieren, daB die
Nase am Ring [B} ungefiahr mit der Nutabschragung [C] an der
Stelle fluchtet, wo die Nutam tiefsten ist. Hierdurch wird der Ein-
bau des Lichtmaschinenrahmens erleichtert,
Exzentrische Ringnut [D]
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® Hochtemperaturfett auf die Lippen der Oldichtung auftragen.

@ Die Oidichtung [A] so einpressen, dafl das Federband [B] nach
auBen zeigt und das Ende der Dichtung blindig [C] mitdem Ende
der Bohrung abschlieft.

Spezialwerkzeug - Lagertreibersatz [D]

@ Den Lichtmaschinenrahmen auf den Rotor maontieren.

@ Dic Kohlebirsten {A] gemaB Abbildung an den Blirstenhaiter [B]
16ten.

@ Die Lichtmaschinenleitungen [A] gemiB Abbildung in die Nuten
einsetzen.

VORSICHT

Wenn die Lichtmaschinenleitungen an die GleichrichteranschiuB-
klemmen gelétet werden, muB dies schnell geschehen. Wenn die
hohe Temperatur langer als ein paar Sekunden wirkt, kénnen die
Gleichrichterdioden beschadigt werden.

Anziehmoment — Reglerschrauben, Biirstenschrauben, An-
schiufischrauben fiir Lichtmaschinenieitung:
3,4 Nm (0,35 mkp)

® Den Lichtmaschinendeckel aufsetzen und die Muttern [A] fest-
ziehen.
@ Die Tulle {B] in die Nut des Deckeils einsetzen.

Anziehmoment — Muttern fiir Lichtmaschinendeckel:
4,4 Nm (0,45 mkp)
Schraube fiir Lichtmaschinenkupplung:
9,8 Nm (1,0 mkp)
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Priifen der Arbeitsweise

Bei Stdrungenim Ladesystem immer zuerst die Leitung dberpri-

fen (siehe Inspektion der Leitungen}. Dann die folgenden, inder Feh-
lersuchanieitung angegebenen Prifungen durchfithren.

Anleitung fiir die Fehlersuche

Test Starung Symptome
Nr,
1 |Batterie entladen Anlasser dreht nicht durch

2 |Batterie {ibertaden Stand der Elektrolytilissigkeit

sinkt schnell ab

3 |Gerausche Lichtmaschine oder Kette 1auft laut

Test Nr. 1-Batterie entladen

]
*
L

*x + @ @

Die Befestigungsschrauben des Lichtmaschinendeckeis [A] ab-
schrauben und den Deckel [B] abnehmen.

Kontrollieren, ob die Leitungen und Steckverbinder in gutem Zu-
stand sind.

Beschadigte Teile gegebeneniails reparieren oder erneuern.
Die entladene Batterie gegen eine neue Batterie austauschen.

Den Handtester [A] gemaf Abbildung an die Batteriekabel an-
schiieBen.

Aniasserrelais [B] Batterieminuspal [C]

Die Ladespannung bei laufendem Motor Kkontroliieren.
* Das Ladesystem ist in gutem Zustand, wenn die Ladespan-
nung hdher als 13,5 Vist.

Ist die Bafteriespannung niedriger als 13,5V, muB folgendes un-
tersucht werden:

Ladespannung 14,2 — 14,8 V bei Motordrehzahl 4000 min™'

Die F-Klemme des Reglers [A] mittels einer Hilfsleitung an Masse
anlegen.
Den Motar starten und die L.adespannung bei laufendem Motol
Uberprifen.
Wenn die Ladespannung héher als 13,5 V ist, muB der Reglel
Uberpriaft werden.
Folgende Teile sind zu {berprifen, wenn die Ladespannung nie-
driger als 13,5 Vist:

Ltichtmaschinenausgangsspannung

Statorspule

Rotorspule

Schleifringe

Kohlebirsten

Gleichrichter

Test Nr. 2-Batterie iherladen

e
*

Regler und/oder Rotor Gberprifen.
Beschidigte Teile reparieren oder erneuern.

Test Nr. 3—Gerausche

Den Durchhang der Lichtmaschinenkette prifen und die Kette
erforderlichenfalls spannen (siehe Abschnitt Kurbelwelle/Ge-
triehe).

Die Kugellager der Lichtmaschinenwelle prifen.

® Kugellager, Statorspule und/oder Gleichrichter (berpriifen,

wenn die Lichtmaschine gerduschvoll [Auft.

* Beschédigte Teile reparieren oder erneuern.
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Priifen der Lichtmaschinen-Ausgangsspannung

Beieiner defekten Lichtmaschine kénnen zwei Arten von Stérun
gen vorliegen: KurzschluB oder Unterbrechung (durchgebrannt:
Wicklung). Sowohi bei einem KurzschluB ais auch bei einer Unter
brechungist die Spannung zu niedrig oder iiberhaupt nicht vorhan
den. .
Die Lichtmaschinen—Ausgangsspannung wie folgt kontrollieren
Den Berzintank abnehmen (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem).
Den Lichtmaschinensteckverbinder [A] ausziehen.
Den Handtester (Speziaiwerkzeuq) gemaB Tabelle anschiieen
Den Moftor starten.
Den Motar mit einer Drehzahi von 4000 min™" laufen lassen.
Die Spannungsanzeige ablesen.

eO0000®

Lichtmaschinenausgangsspannung

Instrument Anschliisse Anzeige
instrument {(+) an Instrument (-} an
250 V Wechsel-| Schwarze Leitung Braune Leitung stwa 85V
strom

* Wenn die Ausgangsspannung dem in der Tabelle angegebenen
Wert entspricht, arbeitet die Lichtmaschine einwandfrei. Wenn
der Widerstand wesentlich niedriger ist, ist die Lichtmaschine
defekt.

Priifen der Statorspule

® DenHandtester (Bereichx 1 Q) an die Spulenleitungen anschlie-
Ben und den Anzeigewert ablesen.

* Wenn das instrument nicht den vorgeschriebenen Wert anzeigt,
mulB die Statorspule ausgewechseit werden.

Widerstand der Statorspule: 1,0 Q oder weniger

® Den Handtester auf den hdéchsten Bereich umschalten und den
Widerstand zwischen Statorspulenkern und den einzelnen Spu-
lenleitungen messen.

* Wenn ein Widerstand angezeigt wird, hat die Statorspulenwick-
lung einen KurzschluB und das Statorgeh&use mufl ausgewech-
selt werden.

\\»"\\“ﬁ“’ﬂu .

o
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Lichtmaschinenschaltkreis

2P

BK w
18R BR—¢

++
|

1. Lichtmaschine 5. Regler

2. Rotor 8. Gieichrichter
3. Kohlebdrste 7. ZindschloB
4, Statorspule 8. Anlasserrelais

Priifen der Rotorspule

® Den Handtester (Bereich x 1 Q) an die Schieifringe [A] anschlie-
Ben und den Anzeigewert ablesen.

* Wenn das Instrument nicht den vorgeschriebenen Wert anzeigt,
muB der Rotor [B] ausgewechselt werden.

Widerstand der Rotorspule: 23-3,5Q

® Den Handtester auf den héchsten Bereich umschalten und den
Widerstand zwischen Rotorwelle [C] und den einzelnen Schiei-
fringen messen.

* Wenn ein Widerstand angezeigt wird, hat die Rotorspule einen
KurzschiuB und muB erneuert werden.

Reinigen des Schleifrings

® Den Schileifring visuell auf Schmutz oder Rostfral inspizieren.

* Den Schleifring erforderiichenfalls mit Schmirgelleinen Kérnung
300 - 500 glatten.

9. 30A Hauptsicherung
10. Verbraucher
11. Batterie
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Durchmesser des Schieifrings
* Wenn das MaB unter dem Grenzwert liegt, muB der Rotor [A] er-
neuerf werden.

Schieifringdurchmesser
Normalwert: 14,4 mih
Grenzwert: 14,0 mm

tinge der Kohlebiirsten

® Die aus dem Gehause herausstehende Lange [A] der beiden
Kohlebirsten messen.

* Wenn eine der Blrsten itber den Grenzwert hinaus abgenutzt ist,
muB sie erneuert werden.

Linge der Kohlebirsten (vorstehender Teil)
Normalwert: 10,5 mm
Grenzwert: 4.5 mm

Inspektion des Gleichrichters

® Den Handtester auf den Bereich 1 k@ schalten.

® Den Handtester auf den Wert 0 abgleichen und an die einzelnen
Klemmen [A] anschiieBen, um den Widerstand in beiden Rich-
tungen zu messen,

® Der Widerstand solite in einer Richiung niedrig sein und in der
anderen Richtung mindestens 10 ma! so hoch. Wenn der Gleich-
richter [B] in beiden Richtungen einen niedrigen oder hohen Wert
anzeigt, ist er defekt und der Gleichrichter muf dann erneuert
werden.

ANMERKUNG
O Je nachdem, welches MeBgerat verwendet wird, kann die Anzei-
ge variieren, aber im ailgemeinen muB die untere Anzeige zwi-
schen 0 und der Halfte der Skala sein.

VORSICHT

Wenn ein Megohm-Meter oder ein Gerat mit einer starken Batterie
verwendet wird, wird der Gleichrichter beschadigt.

Priifen des Reglers

® Folgende Prifwerkzeuge vorbereiten:
Praflampe: 12V 3,4 W Glahlampe
Batterien: Zwei 12 V Batterien
Testleitungen: Drei Hilfsleitungen

VORSICHT

Die Priflampe wirkt als Anzeigegerat und auch als Strombegren-
zer,umden Regler gegen Uberstrom zu schiitzen. Kein Ampereme-
ter anstelle einer Priiflampe verwenden.

@
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® DiePriflampe unddie 12 V Batterie gemal Abbildung an den Re-
gler anschliefien.
O Jeizt sollite die Praflampe aufleuchten.

VORSICHT

Darauf achten, daf3 die Batteriekabel (+) oder (-} nicht an das Me-
tallgehduse des Reglers kommen.

* Wenn die Priflampe nicht aufleuchtet, ist der Regler beschadigt
und muf erneuvert werden.

® Die Priflampe und zwei 12 V Batterien wie gezeigt an den Regler
[A] anschlieBen. Jetzt sollte die Priiflampe nicht aufleuchten.

* Wenn die Priifftampe aufleuchtet, ist der Regler beschddigt und
muB erneuert werden.

@ Den Handtester (Spezialwerkzeugq) aufden Bereich 1 k& schal-
ten.

® DenWiderstand zwischen den Klemmen |G und Fin beiden Rich-
tungen messen.

* Wenn in beiden Richtungen 0 2 oder unendlich (keine Anzeige)
angezeigt werden, ist der Regler [A] defekt und muB erneuert
werden.

Priifen der Lichtmaschinenkugellager

VORSICHT

Fiir diese Priifung die Lager nicht ausbauen, da sie bei der Zerie-
dgung beschddigt wiirden.

® Die einzelnen Lager vor- und rickwarts drehen und dabei auf
rauhe Stellen oder FreBstellen kontroliieren.

* WennlLagerspiel, rauhe Stellen oder Frelstellen, festgestelit wer-
den, sind die Lager zu erneuern.

[ -

12 V Batterie

12V Sattene

&

@

Prisflampe 12 V34 W
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Ziindsystem

Schaltbild fiir das Ziindsystem
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1. Verteilerkasten 6. Zindspulen

2. ZandschloB 7. Drehzahlmesser

3. Zindunterbrecher 8. 10A Sicherung fir Zindsystem
4. Anlasserknopf 9. Leerlaufschaiter

5. Zundkerzen 10. AnlaBsperrschalter

11. Seitenstanderschalter
12, 30A Hauptsicherung
13. Batterie

14. IC-Zlnder

15. Impulsgeber
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ACHTUNG
Im Ziinsystem wird eine auBerordentlich hohe Spannung erzeugt.
Achten Sie darauf, daB die Ziindkerzen, Ziindspulen und Ziind-
kabel bei laufendem Motor nicht berithrt werden, damit Sie keinen
extrem hohen Schiag hekommen.

VORSICHT
Klemmen Sie die Batteriekabel oder andere elektrische Anschliis-
senicht bei eingeschaiteter Ziindung oderlaufendem Motor ab, So
verhindern Sie Beschédigungen am IC-Ziinder. Die Batterie nicht
verkehrt gepoit einbauen. Die negative Seite liegt an Masse. Hier-
durch verhindern Sie Beschadigungen der Dioden und des IC-
Zinders.

Priifen der Zliindeinstellung

® Den VerschiuBdecke! fur die Prifung der Zindeinstellung ab-

montieren.
® Ein Stroboskop [A] in der vom Hersteller vorgeschriebenen Wei-
se anschiieBen.

Spezialwerkzeug - Stroboskop: 57001-1241
® Den Motor starten und das Stroboskop auf die Einstellmarke am
Steuerrotor richten.

® Den Motor mit den vorgeschriebenen Drehzahlen [aufen lassen
und beobachten, wann die Einstellmarken fluchten.

Ziindeinstellung

Motordrehzahl {min~') | Markierung am Kurbe!gehause [A] fluchtet mit:

1625 oder weniger F-Marke [B] am Steuerrotor

ANMERKUNG
O Verwechsein Sie die Einstellmarken fur die Zindung nicht mitder
"T"-Marke [C].

* Wenn die Einstellung der Zindung nicht in Ordnung ist, sind 1C~
Ziunder und impulsgeber auszuwechseln.

Ausbau der Impulsgeberspule
@® Folgende Teile entfernen:
Benzintank (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Steckverbinder fir Impulsgeberteitung
Linke untere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgestell)
Impulsgeberdeckel
® Die Schrauben [B] herausdrehen und die Impulsgeberspule [#
entfernen.
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Einbau der Impulsgeberspule

Die Leitung der impulsgeberspule ordnungsgem&s verlegen
{siehe Verlegen der Leitungen, Ziige und Schlduche im Abschnitt
Allgemeine Informationen).

® Sicherungslack auf das Gewinde der Impulsgeberschrauben

auftragen.

® Die Impulsgeberspule einbauen und die Schrauben festziehen.

Luftspait der Impulsgeberspule: 0,4 - 0,6 mm [A]
Anziehmoment — Impulsgeberschrauben: 7,8 Nm (0,8 mkp}

Silikondichtstoff [A] auf die Kurbelgehiuseauflageflachen an
der Vorder— und Riickseite der Impulsgeberdeckelbefestigung
auftragen.
Silikondichtstoff auf die Tulle [B} der Impulsgeberieitung auftra-
gen und die Toile fest in die Aussparung des Kurbelgehauses
einsetzen.

Dichistoff — Kawasaki Bond {Silikondichtstoff): 56013-120

Sicherungslack aufdas Gewinde der Schrauben fir den Impuls-
geberdeckel [A] auftragen und die Schrauben festziehen.

Anziehmoment —~ Schrauben fiir Impulsgeberdeckel:
9,8 Nm (1,0 mkp)

Priifen der Impulsgeberspule

®
*

Folgende Teile entfernen:

Benzintank (siehe Abschnitt Kraftstofisystem)

Steckverbinder fiir Impulsgeberleitung [A]
DenHandtester aufden Bereich 100 schalten und anden Steck-
verbinder der Impulsgeberspule anschlieBen.
Falls der Widerstand Uber dem vorgeschriebenen Wert liegt, hat
die Spule eine Unterbrechung und muB ausgewechselt werden.
Wenn der Widerstand wesentlich niedriger ist bedeutet dies, daB
die Spule einen Kurzschiuf hat; sie mu3 dann ebenfalls ausge-
wechselt werden.

Widerstand der Impulsgeberspule: 380 - 570

Den Handtester auf den héchsten Widerstandsbereich schalten
und den Widerstand zwischen den Impulsgeberleitungen und
Masse messen.

Bei einer Anzeige von weniger als unendlich () liegt ein Kurz-
schluB vor; der Impulsgeber muB dann erneuert werden.
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Aus— und Einbau der Ziindspulen

® Das Luitfiltergehfuse ausbauen (siehe Abschnitt Kraftstoff-
system).

® Die Leitungen abklemmen und die Zindspulen ausbauen.

@ Die Ziindspulen einbauen. Folgendes ist zu beachten:

O Die Primérwicklungsleitungen an die AnschiuBklemmen der
Ziindspule anschlieBen.

Schwarze Leitung [A] — an Spule #1, #4 [B]
Grine Leitung [C] — an Spule #2, #3 D}
Rote Leitungen [E]  — an beide Spuien

® Die Zindkerzenstecker in der Reihenfolge #1, #2, #3 und #4 auf-
stecken.

® Die Ziindkabel gem&B Abbildung verlegen.

Hauptkabelbaum [A] Gaszige [B]

Priifen der Ziindspuien

@ Die Zundspulen ausbauen (siehe Angaben in diesem Abschnitt).

® Zur Feststellung des Zustands der Zindspulen [B] die Funken-
lAnge mit einem handelsiblichen Spulentester [A] messen.

® Die Zindspule gemaB den Angaben des Herstellers an den Te-
ster anschlieBen (den Zindkerzenstecker am Ztindkabel nicht
abnehmen) und die Funkenlange messen.

Funkenldnge:  mm oder mehr

ACHTUNG
Spule oder Leitung nicht berithren, damit Sie keinen extrem hohen
Schlag bekommen.

* Wenn die Funkenlange unter dem vorgeschriebenen Wert liegt,
sind Ziindspule oder Zindkerzenstecker defekt.

® Um festzustelien, welches Teil schadhaft ist, muB die Funkeniin-
ge mit abgezogenen Zindkerzensteckern {die Stecker im Ge-
genuhrzeigersinn abschrauben) nochmals gemessen werden.

* Wenndie Funkenlédnge wie vorherunterdem normalen Wertliegt,
istdie Stdrungin der Zindspule zu suchen. Wenndie Funkenldn-
ge jetzt normal ist, kommt die Stérung von den Zindkerzen-
steckern.
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* Falls kein Ziindspulentester vorhanden ist, kann die Zindspule
mit dem Handtester {Spezialwerkzeug) auf Unterbrechung und
KurzschluB geprift werden.

ANMERKUNG
Mit dem Handtester kdnnen jedoch keine Windungsschllisse
und keine Durchschldge bei hohen Spannungen festgestellt
werden.

O

Den Widerstand der Primarwickiung wie folgt messen:
Den Handtester an die Spulenklemmen anschiieen.
Den Tester auf den Bereich x 1 @ schalten und den angezeigten
Wert ablesen.
Den Widerstand der Sekundéarwicklung wie folgt messen:
Die Zindkerzenstecker im Gegenuhrzeigersinn abschrauben.
Den Tester an die Ziindkabet anschlieBen.
Den Tester auf den Bereich x 1 kQ anschlieBen und die Anzeige
ablesen.

Messen des Primarwicklungswiderstandes [A]

Messen des Sekundirwicklungswiderstandes {B]

Zindspule [C]

CO0Oe 0OO0e

Widerstand der Ziindspulenwicklungen
Primadrwicklungen: 23-35Q(x19Q)
Sekundarwicklungen: 12 -18 kQ (x 1 k&)

* Wenn der Tester nicht die vorgeschriebenen Werte anzeigt, ist
die Zindspule zu erneuern.
O Den Zindkerzenstecker im Uhrzeigersinn aufschrauben.

Ausbau der Ziindkerzen
® Folgende Teile entfernen:
Benzintank {sieche Abschniit Kraftstoffsystem)
Ziundkerzenstecker
® Die Zindkerzen mit dem 16 mm Ziindkerzenschilssel aus-
bauen.

Spezialwerkzeug - Ziindkerzenschliissel, 16 mm: 57001-1262

Einbau der Ziindkerzen

® Die Ziindkerze senkrecht in die Zlindkerzenschllisse! (Spezial-
werkzeug) [A] steckenund in die Zindkerzenbohrung einsetzen,

® Die Zindkerzen festziehen.

Spezialwerkzeug - Ziindkerzenschliissel, 16 mm:57001-1262
Anziehmoment - Ziindkerzen: 14 Nm (1,4 mkp)

® Die Zuindkerzenstecker gut aufstecken.

Elektrodenabstand

@ Den Elektrodenabstand mit einer Fuhlerblattiehre messen.

* Die Masse-Elekirode erforderlichenfalls mit einem geeigneten
Werkzeug sorgfaitig nachbiegen, so daB sich der vorgeschriebe-
ne Elektrodenabstand ergibt.

Elektrodenabstand: 0,7 ~ 0,8 mm

Isolierkdrper [A] Elektrodenabstand [C]
Mittelelektrode [B) Seitenelektirode [D]
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inspektion des IC-Ziinders

® Die Seitendeckel abmontieren (siehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgestell).

® Die Steckverbinder aus dem IC-Zlinder [A] herausziehen,

@ Das Prifgerat [A] fir die Zindung an den IC-Zunder anschlie-
Ben, um den Zustand des IC-Zlnders zu {berprifen.

Spezialwerkzeug — Priifgerit fir Zinder: 57001-1378

ANMERKUNG

O BeiVerwendungdes Priifgerates die Anleitungendes Herstellers
beachten.

O Mit diesem Prifgerat kann der Zustand des IC-Zinders zuver-
1&ssiger geprift werden als durch Messen des Widerstands.

O Mit diesem Prifgerat kdnnen die simulierten dynamischen Ei-
genschaften erkannt werden: Ansprechen des Ziinders auf Mo-
tordrehzahl, Sperrkreissignal, Drehzahimessersignal und Dreh-
zahlbegrenzersignal.

Q) DerZustand der CDI--Einheitkann mitdiesem Gerat nicht gepruft
werden. :

vr Wenn das Prifgerat fir den Zinder nicht zur Verfiigung steht,
kann der [C-Zinder auch mit dem Handtester (Speziaiwerk-
zeug) auf unterbrochene oder kurzgeschlossene Leifungen ge-
prift werden.

#® DenHandtester (Spezialwerkzeug) aufden Bereichx 1 k@ schal-
ten und die Messungen wie in der Tabelle aufgefuhrt ausfihren.

Spezialwerkzeug — Handtester: 57001-983

* Wenn der Tester nicht die entsprechenden Werte anzeigt, muB
der IC-Zinder ausgetauscht werden,

VORSICHT
Fiir diesen Test nur den Handtester 57001-983 verwenden. Bei an-
deren MeBgeriten kénnen unterschiedliche Werte vorkommen.
Wenn ¢in Megohm-Meter oder ein Gerit mit einer starken Batterie
verwendet werden, kann der IC-Ziinder beschidigt werden.
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Widerstand des IC-Ziinders (4-polig)

MaBeinheit: k&

=)

Anschliisse der positiven Leitung (+)
Klemme Nr, 1 2 3 4
1 - 0o =] 0
2 20 - 0-038 28 - 100
3 oa 0-08 = 28 -100
4 ©o 26-100 26-100 -

(=) *: Anschlu8 der negativen Leitung {-) des Testers

Widerstand des IC-Ziinders (8-polig)

RS

MaBeinheit: kQ

ok

AnschiuB der Tester-Plusleitung {+)}

AnschiuBklemme 5 6 7 8 9 10 11 12
5 - oo oo oo oo oo o
6 30-150 | - 24-90 | 19-80 | 30 -150 | 45-300 | = 15— 60
7 65-26 | 7-28 Z 2_46 | 6,5-26 | 55 - 22 w | 38-15
8 38-16 | 44-18 |18-75! = 3.8-16 | 2,8 -11 o | 18-75
Q9 ) o0 o0 0 - o oo o0
10 o o o0 o oo - oo o0
11 o0 oo oo co oo oo - ca
12 14-55|16-65] 2-8 | 16-6 |14-55]| 5-20 w -

{-) *: AnschiuB der negativen Leitung {-) des Testers
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Fehlersuche im Ziindsystem

1) IC-Zitnder ocder Impulsgeber beschadigt.
2) Selbst wenn die vorhergehenden Prifungen gut sind,
Kann ein Fehler vorliegen, der mit dem Handtester

Beginn

4

IC-Zunder und Impuls-
geber kontrollieren.

Sind
IC-Zunder und
Impulsgeber-
spulen
.C.7

1C-Zunder
arneuern

Lauft der Motor immer
noch schlecht?

Impulsgeberspulen
ernauam

Nein

Lauft der Mator immer
noch schiecht?

nicht ohne weiteres erkannt wird.

Nein

Beschadigte Teile

- erneuern

Lauft der Motor immer
nach schilecht?

Die Storung kann durch andere
Teile im Zdndsystem oder durch
den Motar selbst verursacht sein.

Teile auswechseln, die
im vorstenenden Schritt
noch nicht ausge-
wechseilt wurden.

Liult der Motor immer Hein

noch schlecht?

Ja

S -
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Anlasser

Ausbau
@ Folgende Teile entfernen:
Vergaser (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Luftfiltergehause (siehe Abschniit Kraftstoffsystem)
® Die AnschluBmutter [A] und die Befestigungsschrauben [B] ent-
fernen.

® DenAnlasser [A] zusammen mit der linken Befestigungsschrau-
be [B] ausbauen.

Einbau

VORSICHT
Nicht auf die Anlasserwelle oder das Gehduse himmern. Durch
Himmern auf die Welle oder das Geh#use kann der Anlasser be-
schédigt werden.

® Beim Einbau des Anlassers die Ansatze am Anlasser [A] und am
Kurbelgehiuse [B] an den Stellen, an denen der Anlasser geer-
det wird, reinigen.

® Den O-Ring [A] erneuern.
@ Ein wenig Motordl auf den O-Ring auftragen.

Anziehmoment - Anlasserbefestigungsschrauben:
9,8 Nm (1,0 mkp)
AnlasseranschliuBmutter: 4,9 Nm (0,50 mkp)

Zerlegung

® Den Anlasser ausbauen (siehe Angaben in diesem Abschnitt).

® Die Anlasserschrauben [A] herausdrehen, die beiden AbschiuB-
deckel {B} entfernen und den Anker aus dem Gehause ziehen.
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® Die Kontermutter [A}] und die AnschluBschraube [B] entfernen
und dann die Barste mit der Blrstenplatte {C] aus dem Gehduse
herausnehmen.

Zusammenbau )
@ Eine dinne Schicht Fett auf den Oldichtung {A] auftragen.
@ Die Zahnscheibe [B] in den AbschluBdeckel einsetzen.

@ Die Federn [A] mit geeigneten Unterlegscheiben [B] festhalten
und den Anker zwischen die Birsten setzen. -

Die neuen O-Ringe [A] gemiéB Abbildung einbauen.

® Die Lasche [A] an der Birstenplatte in die Nut [B] im Abschlui-
deckel einsetzen.
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® Die Linie [A] am Gehause auf die Linie [B] am rechten Abschluf3-
deckel ausrichten.

Anziehmoment — Anlassermontagevorwqgschrauben:
4,2 Nm (0,50 mkp)

Inspektion der Biirsten

@ Die Lange [A] der einzelnen Blrsten messen.

*Wenn eine der Bursten bis zum Grenzwert abgenutztist, sind B{r-
stenhalter und Anschluschraubeneinheit [C] zu erneuern.

Linge der Anlasserbiirsten
Normalwert: 12 mm
Grenzwert: 7 mm

Reinigen und Priifen des Kollektors

® Die Kollektoroberflache [A] erforderlichenfalls mit ginem feinen
Schmirgelleinen[B] glitten und die Nuten gemaf Abbildung aus-
kratzen.

@® Den Durchmesser [A] des Kollektors [B] messen.
* Den Anlasser erneuern, wenn der Durchmesser unter dem
Grenzwert liegt.

Durchmesser des Kollektors
Normaiwert: 28 mm
Grenzwert: 27 mm

Priifen des Ankers

® Den Handtester auf den Bereich x 1 Q schalten und den Wider-
stand zwischen jeweils zwei Kollektorsegmenten [A] messen.

* Wenn der Widerstand sehr hoch oder unendlich («) ist, liegt eine
Unterbrechung vor und der Anlasser muB erneuert werden.

® Den Handtester auf den hochsten Bereich umschalten und den
Widerstand zwischen den Segmenten und der Welle [B] messen.

* Wenn der Handtester einen Widerstand anzeigt, liegt ein Kurz-
schluB am Anker vor; der Anlasser mufl dann erneuert werden.
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ANMERKUNG
O Auch wenn bei den obigen Prifungen keine Storung am Anker
festgestellt werden kann, liegt mdégiicherweise eine mit dem
Handtester nicht feststelibare Beschadigung vor. Wenn séamtli-
che anderen Teile des Anlassers und des AnlaBschaltkreises in
Ordnung sind, der Anlasser sich jedoch nicht oder nur schwer-
fillig dreht, ist der Anlasser auszuwechseln,

Prifen der Biirstenleitung
® Den Handtester auf den Bereich x 1 Q schalten und den Wider-
stand wie gezeigt messen.
AnschiuBbolzen und positive Blirste [A]
Blrstenplatte und negative Biirste [B]
* Wenn der Widerstand nicht fast 0 Q betragt liegt eine Unterbre-
chung in der Leitung vor. Die AnschluBbolzeneinheit und/oder
die Blrstenhaltereinheit missen dann erneuert werden.

Priifen der Biirstenplatte und des AnschluBboizens

@® Den Handtester auf den héchsten Bereich schalten und den Wi-
derstand gemaBl Abbildung messen.

AnschluBbolzen und Blrstenplatte [A]
AnschluBbelzen und Halter der negativen Birste [B]
Anschlufibolzen und Gehéuse [C]

* Wenn ein Widerstand angezeigt wird, hat die Blrstenhalterein-
heit und/oder die AnschluBbolzeneinheit einen KurzschluB. In
diesem Falle sind Blrstenhalter- und AnschluBboizeneinheit zu
erneuern.

Priifen des Anlasserrelais

@ Die Seitendeckel abmoniieren (siehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgestell).

® Das Anlasserrelais ausbauen.

® DenHandtester [A] und die 12 V Batterie [B] gemaB Abbildung an
das Anlasserrelais [C] anschlieBen.

* Wenn das Relais nicht in der vorgeschriebenen Weise funktio-
niert, ist es defekt und mufl erneuert werden,

Priifen des Anlasserreiais
Instrumentenbereich: 1 Q
Kriterien: Wenn Batterie angeschlossen — 0Q
Wenn Batterie abgeklemmt — = Q
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Anlasserstromkreis

(1)
u

10T

6P

<]

—BK/R-{] |

Y/G—

Y/R—

‘———BR/W—LL_
il

/Y
G

BK
Y/
LG

BK/Y

BK
BK/R

v

LG

BK /Y~

o

ZindschloB
Ziandunterbrecher
Anlasserknopf
Verteilerkasten

Lo,

Relais flir Anlasserstromkreis
10A Sicherung fir Zandsystem

AnlaBisperrschalter
Leerlaufschalter

9. Anlasser
10, Anlasserrelais

11. 30A Hauptsicherung

12. Batterie
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Beleuchtungsanlage

Beiden Modellen flir USA, Kanada und Australienistim Verteiler-
kasten ein Scheinwerferrelais vorgesehen. Bei diesen Modellen
geht der Scheinwerfer nicht an, wenn die Ziindung eingeschaltet
wird. Der Scheinwerfer leuchtet erst auf, wenn der Motor [4uft und
bleibt dann an, bis die Zindung wieder ausgeschaltet wird. Beim
Starten leuchtet der Scheinwerfer nicht auf.

Horinzontaleinstellung

® DenHorizontaleinsteller [A] am Scheinwerfer mit einem Schrau-
benzieher nach innen oder auBen drehen, bis der Scheinwerier-
strahl geradeaus zeigt.

Vertikaleinstellung
® Den Vertikaleinsteller am Scheinwerfer von Hand nach innen
oder auBen drehen, um den Scheinwerfer vertikal einzustelien.

ANMERKUNG

O Bei Fernlicht missen die hdchsten Punkte knapp unterhalb der
Horizontaien liegen, wenn das Motorrad normal belastet ist. Stel-
len Sie den Scheinwerfer auf den den jeweiligen Vorschriften
entsprechenden Winkel ein.

O Fr das US-Modell ist ein Winkel von 0,4 unterhalb der Horizon-
talen vorgeschrieben. Dies entspricht einer Neigung von 50 mm
auf7,6 m, gemessen ab Scheinwerfermitte, wobei das Motorrad
normal belastet sein muB.

50 mm [A]
Mitte des hellsten Punktes [B]
7.6 m[C]

Austauschen von Scheinwerferlampen
® Folgende Teile entfernen:
Obere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestelt)
Steckverbinder fiir Scheinwerfer
Staubkappe fir Scheinwerferiampe [A]
Haken [B]

VORSICHT
Beim Auswechseln von Quarz-Halogenlampen das Glasteil nicht
mit der bloBen Hand berihren. Immer ein sauberes Tuch verwen-
den. Olverschmutzung durch Hinde ader schmutzige Lappen ver-
kiirzt die Lebensdauer der Lampe oder kann die Lampe zum explo-
dieren bringen.
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ANMERKUNG
Wenn Schmutz an die Glihlampe gelangt, so ist dieser mit Alko-
hol cder Seifenldsung abzuwischen.
Die Gilihlampe auswechseln.
Die Staubkappe {A] mit der Markierung TOP {B] nach oben ge-
maB Abbiidung fest aufsetzen.
Nach dem Wechseln der Lampen den Scheinwerfer einstellen
(siehe Angaben in diesem Abschnitt).

¢ &80 O

Auswechsein van Blinkerlampen
® Die Schraube [A] herausdrehen und die Streuscheibe [B] ab-
nehmen.

@ Die Schrauben {A] herausdrehen,

€ Die Lampe [A in die Fassung driicken und die Lampe im Gege-
nuhrzeigersinn [B] drehen.
® Die Gilhlampe auswechseln,

Anziehmoment - Blinkerschrauben: 1,0 Nm {0,1 mkp)

Richtig Falsch
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Schaltkreis fiir Scheinwerfer (Alle Modelle auBier USA, Kanada und Australien)

®

Vo= %E ;
y.:: BRL R /RB L:— -

® @@=k

&p @ o DH:%

BR OOFF ? oOFf

®

>
Sy
3p &
-lm_ E%w ‘['_—T_l—__—_ﬂ
R/BK= > = =z =
STa xS =a
<] -4
|1
= z
m bt
~ ) b=
o, — =
BK /Y- @ O
- =
13 9p z
= ) -
;i;- == =

®

Schaitkreis fiir Scheinwerfer (USA, Kanada und Australien)

© [A=vry

® €

@

BK/YiED—BK/Y
R/EK
_Lm-a/ax- D -

R/BK
@ iEBK/Y
"
iiy E X
2% 33
w1 8 S
H H :
332 % S
IR ) -
) o ol
® Lo"® HI | i &
1. ZindschloB 7. Scheinwerfer 13. Scheinwerferrelais
2. Scheinwerferschalter 8. Standlicht 14. 10A Sicherung far Zindung
3. Verteilerkasten 9. Abblendschalter 15. Scheinwerferrelaiseinheit
4. 10A Ricklichtsicherung 10. Lichthupenknopf 16, IC-Zlinder
5. 10A Scheinwerfersicherung 11. 30A Hauptsicherung
6. Fernlicht-Kontrollampe 12. Batterie
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Auswechseln von Riick-/Bremslichtlampen

@ Die Sitzbank abnehmen (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrge-
steli).

@® Die Fassung im Uhrzeigersinn [A] drehen und die Lampe sowie
die Fassung [B] herausnehmen,.

® Die Lampe [A] in die Fassung dricken und die Lampe im Gege-
nuhrzeigersinn {B] drehen,

@ Dieneue Lampe indie Fassung setzen und die Lampe im Uhrzei-
gersinn drehen,

® Die Nase [A] an der Dreiecksmarkierung [B] auf die Kerbe {C]
ausrichten, die Fassung einsetzen undim Uhrzeigersinn drehen.

Austauschen von Glithiampen der

Nummernschildbeleuchtung

® Die Streuscheibe so einsetzen, daB die "TOP"-Markierung [A]
nach oben zeigt.

® Die Glashalteschrauben nicht zu fest anziehen.

Priifen des Blinkrelais
@® Die Seitendecke! abmontieren (siehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgesteil).
@ FEine 12 V Batterie anschiieBen, die Blinker gem4B Abbildung be-
tatigen und die Blinkirequenz pro Minute zahlen.
Blinkrelais [A]
Blinkertampen [B]
12 V Batterie [C]
* Wenn die Blinker nicht wie vorgeschrieben arbeiten, ist das
Blinkrelais zu erneuern.
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Priifen des Blinkrelais

Verbraucher
Anzah! der ange-
schlossenen Wattzahl (W) Blinkfrequenz (T/m*)
Blinkerlampen
1 21-23 Blinker bleit an -
2 42 - 46 75-095
4 84 - 92

(*}: Takte pro Minute
(**}: Wenn Blinkerlampe defekt.
(***}: Wenn Warnblinkschaiter auf ON.

Blinkerschaitkreis 3p
— BK/Y BK/Y— ® @ @
l —
o o 6Y
Riaht = | = (us.cny @
@:—- GY oY 6Y 4 K G
b -G ' — BK/Y - 8K/
>
@ = 3P BK/Y—DQ—BK/Y@
i 2 ' 6 4+ 6
Cxo I [ f | GY
- o {US. CN)
Left 6P von, aF =
@ GY(US, CN) 9p 6P
6 > Gy s
BK/Y > 1-BK/Y T « o
®  sy(us, cN)
@ ¢ {3 c;,/ 2
BK/Y BK/Y— - .
/ @ @ s
CN: Kanada !
US: USA
1. Bilinkerkontrollampe 5. 10A Sicherung fiir Blinker 9. Blinkerschalter
2. Rechter Blinker vorn 8. Verteilerkasten 10. ZindschioB
3. Linker Blinker vorn 7. Rechter Blinker hinten 11. 30A Hauptsicherung
4. Blinkrelais 8. Linker Blinker hinten 12. Batterie
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Priifen der Scheinwerferrelaiseinheit (US, CN, AS)
® Die Seitendeckel abmontieren (siehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgestell).

® Die Scheinwerferrelaiseinheit [A] abnehmen.
® Den Handtester auf den Bereich x 1 kQ schalten und die in der
Tabelle angegebenen Messungen durchflihren,

Spezialwerkzeug —~ Handtester: 57001-983

* Wenn der Tester nicht die vorgeschriebenen Werte anzeigt, ist
die Scheinwerferrelaiseinheit auszuwechseln,

VORSICHT
Fiir diesen Test nur den Handtester 57001-983 verwenden. Beian-
deren Medgeridten kdnnen unterschiedliche Anzeigen vorkom-
men. Wenn ein Megohm-Meter oder ein Gerét mit einer starken
Batterie verwendet werden, fiihrt dies zur Beschidigung des Pum-
penrelais.

Innenwiderstand der Scheinwerferrelaiseinheit

Bereich Anschlisse der positiven Leitung {(+)
X 1kQ 1 2 3 4
" 1 - - = o
) [ 2 o - o >
3 o0 10 -100 - o0
4 o 20 - 200 1-5 —
(~)*: AnschiuB der Tester-Minusleitung {-)
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Kiihlgeblase

Inspektion des Schaltkreises

® Die Leitungen vom Kilhigebldseschalter [A] abklemmen.

@ DieLeitungen des Geblaseschalters mit einer Hilfsleitung [B] an-

schlieBen,

* Wenn das Geblise 14uft, ist der Schalter zu priifen.

* Wenn das Gebl&se nicht Huft, ist folgendes zu kontrollieren:
Leitungen und Steckverbinder
Hauptsicherung und Gebldsesicherung
Gebl&semotor

Inspektion des Gebidsemotors
@ Den Benzintank abnehmen {siehe Abschnitt Kraftstoffsystem).
® Den 2-poligen Steckverbinder der Geblaseleitungen abziehen.
® Das Gebiise mit zwei Hilfsleitungen an die Batterie anschiiefen.
2-poliger Steckverbinder {A] Batterie [B]
* Wenndas Gebldse jetzt nichtlautt, istes defekt und muB erneuert
werden.

Geblidsestromkreis

BK BK/Y
@ BL BL /W
2p N
@
BL/W <
gﬁ;giiiI:EBL;;K———- =% 2 .
% p
4 L
o
®

1. Kohlgeblase 3. Verteilerkasten
2. Gebl#aseschalter 4. 10A Geblasesicherung

5. 30A Hauptsicherung
6. Batterie
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Instrumente und Anzeigegerite

Ausbau

® Folgende Teile entfernen:
Obere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgesteil)
Innere Verkleidungen [A]
Vordere Innenverkleidung [B]

® Folgendes entfarnen:
Oberes Ende der Tachometerwelle [A]
Steckverbinder fur die Leitungen
® Die Befestigungsmuttern [B} abschrauben und die Instrumen-
teneinheit abnehmen.

VORSICHT
Das Instrument oder Gerdt mit derrichtigen Seite nach oben legen,
da sonst mit Stérungen zu rechnen ist,

Zerlegen der Instrumente und Anzeigegerite

® Die Instrumenteneinheit abmontieren (siehe Angaben in diesem
Abschnitt).

® Den Riickstellknopf [A] herausdrehen.

® Die Schrauben [B] entfernen und die Abdeckung [A] abnehmen.

® Fir den Ausbau der einzelnen Gerate die Schrauben [A] entfer-
nen.
Benzinuhr und Wassertemperaturanzeige [B]
Drehzahlmesser [C]
Tachometer {D]
Benzinuhr [E]




ELEKTRIK 15-49

Den Steckverbinder fOr die Uhr hinter der Instrumenteneinheit
abkiemmen.
Die Digitaluhr [A] abziehen.

Austauschen von Lampen

Zum Ausbau der Lampen mit Stecksockel die Lampe aus dem
Sockel herausziehen [A].

VORSICHT

Die Lampe nicht drehen, damit sie nicht beschédigt wird. Nur Gliih-
lampen der vorgeschriebenen Wattzahl verwenden.

Einbau der Instrumente und Anzeigegerite

Die einzelnen Leitungen an den gezeigien Originalstelien an-
schlieBen:

R/BL, BK/Y Leitungen [A]  BK [E]] R/BL, BK/Y [I]
Y/W [B] LG, BR [F] G, BK/Y [J]
BK/Y [C] R/BK, BK/Y [G]  W/Y [K]

BR [D] BL/R, BR [H]

Priifen des Drehzahlmessers

*

o0 0O

*»CO

Die Leitungen im DrehzahimesserstromKreis kontrollieren (siehe
Prifen der Leitungen).

Wenn alle Leitungen und Einzelteile auBer der Drehzahlmesse-
reinheit in Ordnung sind, ist das Gerét eventuell defekt und muB
wie gezeigt gepriift werden:

Die obere Verkleidung abmontieren.

Die Instrumenteneinheit [A] mit angeschiossenen Leitungen ab-
nehmen.

Die BK Leitung [B] abklemmen.

Das Ziindschiof auf ON drehen.

Die BR Leitung [D] mittels der Hilfsleitung [C] an die BK Leitung
[E] mehrmals anschiieBen oder abklemmen.

Der Drehzahimesserzeiger [A] sollte jeizt ausschlagen (B].

Die Ziindung auf OFF drehen.

Wenn der Zeiger nicht ausschlagt, ist die Drehzahimessereinheit
Zu erneuern.
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Drehzahlmesserstromkreis

BK/BL
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1. Drehzahlmesser 4. Zlndschlof} 7. IC-Zunder
2. Verteilerkasten 5. 30A Hauptsicherung
3. 10A Sicherung fiir Ziindsystem 6. Batterie
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Priifen der Wassertemperaturanzeige
® Folgende Teile ausbauen:
Rechte innere Verkleidung
® Eine Hilfsleitung vorbereiten und die Arbeitsweise der Wasser-
temperaturanzeige {A] Gberprifen.

Uberpriifung der Arbeitsweise

Ziindschlofstellung: ON

Lage der Leitung: Steckbuchse des Sensors
(abgezogen)

Ergebnisse: Das Geradt muB auf C zeigen, wenn die
Leitung unterbrochen ist [Al.
Das Gerdt muf} auf H zeigen, wenn die
Leitung mit dem Motor geerdet ist [B]

VORSICHT
Die Leitung nicht langer als erforderlich kurzschlieBen, Wenn der
Zeiger auf "H” steht, ist der KurzschluB zu unterbrechen, da es zu
einer Beschidigung des Gerates kommen kann.

* Wenn die Anzeigen in Ordnung sind, ist der Wassertemperatur-
sensor schlecht,

* Wenn diese Anzeigen nicht erfolgen, liegt die Stérung am Anzei-
gegerat und/oder an den Leitungen.

@ Dieleitungen des Stromkreises flir die Wassertemperaturanzei-
ge Uberprifen (siehe Prifen der Leitungen).

® Wennalle Leitungen und Einzelteile in Ordnung sind, ist die Was-
sertemperaturanzeige defekt.

Stromkreis fiir die Wassertemperaturanzeige

\3%— W — W
BR BR BK/Y

6P

@
B}
Q

©)

( BK/Y—> —BK/Y
)
N

1. ZandschloB 4. Verteilerkasten
2. Wassertemperaturanzeige 5. 10A Sicherung fir Zindsystem
3. Wassertemperatursensor 8. Anlasserrelais

7. 30A Hauptsicherung
8. Batterie
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Uberpriifen der Arbeitsweise der Benzinuhr

® Den Benzintank abnehmen (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem).

® Den Steckverbinder fur den Kraftstoffstandsensor (W/Y, BK/Y)
[A] abziehen.

@ Mittels einer Hilfsleitung [B] die Arbeitsweise der Benzinuhr
aberprifen,

Uberpriifen der Arbeitsweise der Benzinuhr

ZiindschloBstellung: ON

Lage der Leitung: 2-polige Steckbuchse fiir Sensor
(abgezogen)

Ergebnisse: Das Gerit sollte auf E zeigen, wenn
der Steckverbinder abgezogen ist.
Das Gerat soilte auf F zeigen,
wenn die Leitung mit dem Steck-
verbinder geerdet ist.

VORSICHT
Die Leitung nicht langer als erforderlich kurzschlieBen Wenn der
Zeiger auf "F” steht, ist der KurzschluB zu unterbrechen, da es
sonst zu einer Beschadigung des Gerates kommen kann.

* Wenn die Anzeigen in Ordnung sind, ist der Kraftstoffstandsen-
sor schiecht.

* Wenn diese Anzeigen nicht erfolgen, liegt die Stérung an der
Benzinuhr und/oder an den Leitungen.

® Die Leitungen des Benzinuhrstromkreises Uberprifen (siehe
Priifen der Leitungen).

* Wennaile Leitungenund Einzelteile in Ordnung sind, istder Kraft-
stoffstandsensor zu Uberpriifen (siehe Prifen des Kraftstoff-
standsensors).

Schaltkreis fir die Benzinuhr

O @

—®
®

1 =zl o |
Zz Fx e — BR/W
= 6
T 3} ®
gp
?; _‘3\ f)——BR BR
[V, 7
~
=3 [5p y ] l
- BK/Y _
1. Kraftstoffstandsensor 4. 10A Sicherung fur Zindsystem 7. 30A Hauptsicherung
2. Benzinuhr 5. ZlndschloB 3. Batterie

3. Verteilerkasten 6. Anlasserrelais
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Priifen der Digitaluhr
@ Die beiden Steckverbinder in den Leitungen der Uhr ausziehen.
® Die Bafterie mit zwei Hilfsleitungen an die Uhr anschlieBen.
W/BK Leitung — an Batteriepluspol
BK/Y Leitung — an den Batterieminuspol
* Wenn keine Anzeige erfolgt, liegt die Stérung an der Uhr. Die Uhr
muB dann ersetzt werden.
* Wenn die Anzeige erfolgt, sind die Leitung®n im Stromkreis der
Uhr zu priifen (siehe Priifen der Leitungen).

ﬁ BK/Y ® ® F
==y | =
U Ww/BK ]—wax

o If ’

n

BK/Y

1. Digitalubr 3. 10A Sicherung fur Zubehér 5. 30A Hauptsicherung
2. Verteilerkasten 4. Antasserrelais 6. Batterie




15-54 ELEKTRIK

Schalter und Sensoren

Priifen des Vorderrad-Bremslichtschalters (regeimaBige

Inspektion)

@ Die Zindung einschalten.

® Das Bremslicht sollte aufleuchten, wenn der Vorderrad-Brem-
shebel betatigt wird.

* Wenn dem nicht so ist, muB der Schalter erneuert werden.

Nachstellen des Hinterrad—Bremslichtschalters (regelmiBige

Inspektion)

@ Zur Uberprlifung des Schalters den FuBbremshebel [A] betéti-
gen. Das Bremslicht sollte nach einem FuBbremshebelwag von
etwa 10 mm aufleuchten [B].

* Wenn dem nicht so ist, muf} der Bremslichtschalter nachgestellt
werden.
® Das Schaltergehause festhalten und den Schalter mit der Ein-
stellmutter einstellen.
Schaltergehiuse [A]  Leuchtet friiher auf [C]
Einstellmutter [B] Leuchtet spater auf [D]

VORSICHT
Damitdie elektrischen Kontakte im Schalter nicht beschéadigt wer-
den, darf das Schaltergehduse bei der Einstellung nicht verdreht
werden,

Ausbau des Kiihigebldseschalters

VORSICHT
Den Gebldseschalter nichtauf eine harte Flichefalien lassen,daer
hierbei beschédigt wird.

® Die linke uniere Verkleidung abmontieren (siehe Abschnitt Rah-
men und Fahrgestell).

Die Kihiflussigkeit ablassen {siehe Ablassen der Kahiflissig-
keit).

Den Steckverbinder [A] fur den Gebléseschalter abziehen.

Den Gebléseschalter [B] herausdrehen.

Einbau des Kiihigebldseschalters
Anziehmoment — Kiihlgeblaseschaiter: 24 Nm (2,4 mkp)

® Kihiflussigkeit einfllten und das Kithisystem entliften. (Siehe
Nachfullen von Kahiflissigkeit im Abschnitt Kahlsystems.
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Priifen des Geblidseschalters

® Den Geblaseschalter vom Kilhler abmontieren.

® Den Schalter [A] soin einen Wasserbehilter einhingen, daf der
temperaturempfindliche Teil und der Gewindeteil untergetaucht
sind.

® Ein genaues Thermometer [B] in das Wasser einhidngen.

ANMERKUNG -
O Schalter und Thermometer dirfen die Seitenwande des Behal-
ters oder den Boden nicht beriihren.

—

® Den Behdlter auf eine Warmequelle setzen und die Temperatur %‘J
des Wassers unter leichtem Rhren ansteigen lassen.

® Mit dem Handtester (Spezialwerkzeug) den Widerstand zwi-
schen den Schalter klemmen bei den in der Tabeile angegebe-
nen Temperaturen messen.

* Wenn der Handtester nicht die vorgeschriebenen Werte anzeigt,
ist der Schalter zu erneuern.

MHHMH{%HHHIHHHWHIIIIEMIIIIHI

[

Widerstand des Gebldseschalters L
O Ansteigende Temperatur: N
Von OFF auf ON bei 95 - 101°C (VL/\/I/S

O Absinkende Temperatur:
Von ON auf OFF bei 90 - 96°C

ON: Weniger als 0,5 @
OFF: Mehrals 1M Q

Aushau des Wassertemperatursensors

VORSICHT
Den Wassertemperatursensor nicht auf eine harte Flache fallen
lassen, da er hierbei beschédigt wird.

@ Die Kihiflissigkeit ablassen {siehe Ablassen der Kilhiflissigkeit
im Abschnitt Kihisystem).

@ Die rechte innere Verkleidung abmontieren.

® Den Steckverbinder fiir den Sensor ausziehen.

@ Den Wassertemperatursensor [A] entfernen.

Einbau des Wassertemperatursensors
® Silikondichtstoff auf das Gewinde des Wassertemperatursen-
sors auftragen.

Anziehmoment — Wassertemperatursensor: 7,8 Nm (0,8 mkp)

® Kuhlflussigkeitin den Motor fiillen und das Kithlsystem entllften
{siehe Nachfiillen der Kihiflissigkeit).
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Priifen des Wassertemperatursensors

® Den Wassertemperatursensor ausbauen.

® Den Sensor [A] so in einen Wasserbehditer einhdngen, dal der
temperaturempfindliche Teil und der Gewindeteil untergetaucht
sind.

® Ein genaues Thermometer [B] in das Wagser einhdngen.

ANMERKUNG
O Schalter und Thermometer dirfen die Seitenwénde des Behal-
ters oder den Boden nicht berthren.

® Den Behilter auf eine Warmequelle setzen und die Temperatur
des Wassers unter leichtem Rilhren ansteigen lassen.

® Mitdem Handtester den Widerstand zwischen AnschluBkiemme
und Gehause beiden in der Tabelle angegebenen Temperaturen
messen.

* Wenn der Handtester nicht die vorgeschriebenen Werte anzeigt,
ist der Sensor zu erneuern.

Wassertemperatursensor
80°C:47-571Q
100°C:25-30Q

Aus— und Einbau des Wassertemperatursensors

ACHTUNG
Benzin ist auBerordentlich feuergefdhrlich und kann unter be-
stimmten Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie deshalb die
Ziindung auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf,daB der
Arbeitshereich gut beliiftetist und das keine offenen Flammen und
Funkenquellen in der Nahe sind; hierzu gehdren auch Geridte mit
einer Anzeigelampe.

® Folgende Teile entfernen:
Benzintank {siehe Aushau des Benzintanks im Abschnitt
Kraftstoffsystem)
Befestigungsschrauben [A]
Kraftstoffstandsensor [B]
@ Die Dichtung am Sensor auf Beschiadigungen kontroliieren.
* Die Dichtung erneuern, wenn sie beschédigt ist.
@ Achten Sie darauf, daB die Dichtung eingebaut wird.

Priifen des Kraftstoffstandsensors
® Den Benzintank abnehmen (siehe Abschniit Kraftstoffsystem).
® Den Kraftstoffstandsensor aus dem Tank ausbauen.
® Kontrollieren, ob sich der Schwimmer leicht und chne zu kiem-
men auf-und abwarts bewegt. Er solite durch Eigengewicht nach
unten gehen.
* Wenn der Schwimmer sich nicht leicht bewegt, muB der Sensor
ausgetauscht werden.
Schwimmer in der Steliung Voli [A)
Schwimmer in der Steliung Leer [B]
Schwimmerarmanschidge [C]
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® Den Widerstand zwischen den AnschluBlklemmen im Steckver-
binder [A] des Kraftstoffstandsensors mit einem Handtester
messen.

Spezialwerkzeug — Handtester: 57001-983

“ Wenn der Handtester nicht die vorgeschriebenen Werte anzeigt
oder wenn die Anzeige bei einer KraftstoffstandAnderung nicht
flieBend erfolgt, ist der Kraftstofistandsensor auszuwechseln.

Widerstand des Kraftstoffstandsensors
Normalwert: Tankvoll:4-10Q
Tank leer: 90 - 100 Q
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Verteilerkasten

im Verteilerkasten [A] sind Sicherungen [B], Relais und Dioden

untergebracht. Die Relais und Dioden k&énnen nicht ausgebaut
werden.

Priifen des Sicherungsschaltkreises

*x @ % o000

Die Sitze abnehmen.

Den Verteilerkasten ausbauen.

Die Steckverbinder vom Verteilerkasten abziehen.
Kontrollieren, ob alle Kontakte der Steckverbinder sauber und
fest, sowie nicht verbogen sing.

Verschmutzte Kontakte reinigen und leicht verbogene Kontakte
gerade hiegen.

Mit dem Handtester den Durchgang der numerierten Klemmen
kontrollieren.

Wenn der Tester nicht die vergeschriebenen Werte anzeigt, ist
der Verteilerkasten zu erneuern.

Inspektion des Sicherungsstromkreises
InstrumentenanschluB | instrumentenanzeige (Q) Instrumentenanschlu | Instrumentenanzeige {Q)
1-1A 0 1A-8 co
1-2 0 2-8 o
3A-4 0 3A-8 o
6-5 0 6-2 oo
6-10 0 6-3A oo
6-7 0 17-3A o
6-17 0

Priifen der Anlasser- und Scheinwerferstromkreise

*

Den Verteilerkasten ausbauen.

Einen Handtester und eine 12V Batterie gem&8 Abbildung anden
Verteilerkasten anschlieBen und kontrollieren, ob die folgenden
numerierten Klemmen Durchgang haben.

Wenn der Tester die vorgeschriebenen Werte nicht anzeigt, ist
der Verteilerkasten zu erneuern.

Priifen des Reilaisstromkreises (Batterien abgeklemmt)

Testeranschluf}

Testeranzeige ()

Testeranschlufl

Testeranzeige {Q)

*

A,-T-_ﬁﬂ
—

*): Nur fur die Modelle fir USA, Kanada und Australien

*): Diejeweilige Anzeige dndert sich, je nachverwendetem Tester,
: Testerpiusleitung anlegen.

-}: Testerminusieitung anlegen.

*7-8 o
Scheinwer- *7-.13 2 Anlasser—
ferrelais (+) (=) relais
*13-9 nicht oo **

9-11 o
12-13 o0
&) )

13- 11 o0
+) (-}

12 - 11 nicht o **
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Priifen des Relaisstromkreises (Batterie angeschlossen)

BatterieanschluB Instrumenten Instumenten-
(+) (=) anschluB anzeige (&)
Scheinwerferrelais *9-13 *7-8 0
+) () ,
Anlasserrelais 11-12 13-11 nicht oo **

{*): Nur far die Modelle fiir USA, Kanada und Australien

{*): Die jeweilige Anzeige Andert sich, j& nach verwendetem Tester,
(+): Testerplusleitung anlegen.

{-}: Testerminusleitung anlegen.

Inspektion des Diodenstromkreises
® Den Verteilerkasten ausbauen.
® Folgende Klemmenpaare auf Durchgang kontroliieren,

Priifen des Diodenstromkreises

Testeranschiuf | *13-8,*13-9,12-11,12-14, 15-14, 16-4

(*):  Nur flr die Modeile fur USA, Kanada und Australien

* DerWiderstand muf in einer Richtungniedrigund in der anderen
10 mal s¢ hoch sein. Wenn der Widerstand einer Dicde in beiden
Richtungen niedrig oder hoch ist, istdie Dicde defektund der Ver-
teilerkasten mufB ausgewechselt werden.

ANMERKUNG
G Je nachdem, welches MeBgerat und welche Diode verwendet
werden, kann die Anzeige variieren, aberimallgemeinen mufl die
Unteranzeige zwischen 0 2 bis zur Hélfte der Skala sein.
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Schaltkreis fiir Verteilerkasten (USA, Kanada und Australien)

—
SHEE nt
® O
5 ®
L3 x| 1E]] 344
s A0
@
@ |
Schaltkreis fiir Verteilerkasten (alie anderen Modelle)
4 —
® %% ©%€«a<@ — | @

4 ]
1._.

oom»

10A Sicherung fir Zubehor
10A Sicherung fir Geblase
10A Sicherung fiir Blinker
10A Sicherung fiir Hupe

tomm

10A Sicherung fir Zundung
10A Sicherung fir Scheinwerfer
Scheinwerferrelais
Scheinwerferdioden

L.

J.
K.
L.

Anlasserdiode

Relais fir Anlasserstromkreis
Sperrdioden

10A Sicherung fur Ricklicht
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Sicherung

Ausbau der 30A Hauptsicherung

@ Die Seitendeckel abmontieren {siehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgestell).

® Die Hauptsicherung [A] mit einer Spitzzange aus dem Anlasser-
relais herausziehen.

Ausbau der Verteilerkastensicherung

@ Die Sitzbank abnehmen (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrge-
stell).

® Den Haken entriegeln, um den Deckel [A] hochzuheben.

@ Die Sicherungen [B] miteiner Spitzzange gerade aus dem Vertei-
terkasten herausziehen.

Einbau der Sicherungen

® Wenneine Sicherungdurchbrennt, istdie Elektroaniage zu (tber-
pritfen, damit die Ursache festgestelit wird. Dann eine neue Si-
cherung mit der vorgeschriebenen Stromstarke einbauen.

@ Die Sicherungen an den auf dem Deckel angegebenen ur-
springlichen Stellen wieder einbauen.

Priifen der Sicherungen

® Die Sicherung ausbauen (siehe Ausbau der Sicherungen).

® Das Sicherungselement inspizieren.

* Durchgebrannte Sicherungen missen erneuert werden. Priifen
sie vorher die Stromstérke des jeweiligen Schaltkreises.
Wenn die Stromstirke der Sicherung entspricht cder hdher ist,
sind Leitungen und angeschlossene Teile auf Kurzschiu zu
tberprifen.

Gehause [A] Anschlufiklemmen {C]
Sicherungselement [B] Durchgebrannte Sicherung [D]
VORSICHT

Verwenden Sie als Ersatzsicherungen nur solche mit der fiir den
Schaltkreis vorgeschriebenen Stromstirke. Wenn eine stiarkere
Sicherung eingebaut wird, kdnnen Leitungen und Einzelteile be-
schidigt werden.
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Zusatzliche Uberlegungen fiir Rennen

Dieses Motorrad wird fir verniinftige und vorsichtige Verwen-
dung als Gebrauchsmaschine gebaut. Es mag jedoch Kunden ge-
ben, die das Motorrad unter auBergewdshnlichen, beispielsweise
unter Wettbewerbsbedingungen, benutzten méchten. KAWASAKI!
EMPFIEHLT ALLEN FAHRERN SICHER ZU) FAHREN UND DIE FUR
MOTORRADER UND FUR MOTORRADFAHRERN ZUTREFFENDEN

"GESETZE UND VORSCHRIFTEN ZU BEACHTEN!

Rennen missen unter Gberwachten Bedingungen durchgefihrt
werden; weitere Einzelheiten missen bei den zustandigen Behor-
den eingeholt werden. Fir diejenigen, die an Rennwettbewerben
oder dhnlichen Veranstaltungen teilnehmen méchten, sind die fol-
gendentechnischen informationenvielleicht niitzlich. Einige Punkte
missen jedoch ber{cksichtigt werden.

@ Siesindvollverantwortlich, wenn Sie lhr Motorrad unter auBerge-
wohnlichen Bedingungen, beispieisweise bei Rennen, verwen-
den.Kawasaki haftet nichtfiir Schaden, die bei solchen Gelegen-
heiten entstehen.

® Motorrader, die fir Rennen und #hnliches benutzt werden,
schliefit Kawasaki von der Garantie fir das Fahrzeug aus. Bitte
lesen Sie die Garantiebedingungen sorgfaltig.

® Motorradrennen ist ein spezieller Sport, der vielen verander-
lichen Bedingungen unterliegt. Die nachstehenden Uberle-
gungen sind nur theoretischer Art, und Kawasaki haftet nicht far
Schaden, die durch Verédnderungen aufgrund dieser informa-
tionen entstehen.

® ‘Wenn das Motorrad auf éffentlichen Straen gefahren wird, muB
es dem urspringlichen Zustand entsprechen, damit die Sicher-
heit gewéhrieistet ist.

Vergaser

Eine Verdnderung kann manchmal winschenswert sein, um
unter besonderen Bedingungen die Leistung zu verbessern, und
wenn das Gemisch nach vorschriftsmaBiger Einsteilung des Ver-
gasers nicht in Ordnung ist, obwoht alle Teile gereinigt wurden und
vorschriftsmaBig funktionieren.

Wenn der Motor immer noch Anzeichen eings zu mageren Gemi-
sches aufweist, nachdem samtiiche Wartungs- und Einstellungs-
arbeiten vorschriftsmaBig durchgefiihrt werden, kann die Haupt-
dusedurcheine kleinere oder gréBere ersetzt werden. Beieiner klei-
neren Hauptdise wird das Gemisch magerer, bei einer grdBeren
wird es fetter.

Ziindkerzen

DieZindkerze z{indetdas Kraftstoff-Lufi-Gemischin der Brenn-
kammer. Damit die Zindung wirksam zum richtigen Zeitpunkt
erfolgt, muB die vorgeschriebene Ziindkerze verwendet werden. Sie
muB sauber und richtig eingestellt sein.

Versuche haben bewiesen, dafl die im Abschnitt Elektrik aufge-
flhrten Zindkerzen die besten fir den Normalbetrieb sind.

Da die Anforderungen an die Zundkerze sich jedoch in Abhan-
gigkeit von der Zindeinsteliung und von der Vergasereinsteliung
sowie von den Fahrbedingungen &ndern, muB durch Ausbau und
Besichtigung der ZUndkerze festgestellt werden, ob eine Ziindkerze
mit dem richtigen Warmewert eingesetzt ist oder nicht,

A. AnschluBmutter

B. isolierk&rper

C. Keramikisolator

D. Bichtung

E. Mittelelektrode

F. Elektrodenabstand (0,7 - 0,8 mm)

G. Gewindelange

H. Seitenelektrode
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Wenneine Zindkerze mit dem richtigen Warmewert benutzt wird,
bleibendie Elektroden so heiB, daB RuBablagerungen stets verbren-
nen, jedoch so kihl, daf Motor und Zandkerze selbst nicht beschi-
digtwerden. Diese Temperatur liegtim Bereich von 400 - 800°C, sie
kann nach dem Zustand der Farbe der Keramikisolation am Umfang
der Mittelelektrode beurteilt werden. Wenn die Keramikisolation
sauberistund eine braune Farbe aufweist, arbeitet die Kerze mitder
richtigen Temperatur. -

Fiar Rennen und Fahrten mit hoher Geschwindigkeit wird eine
Zindkerze fir hdhere Betriebstemperaturen eingesetzt, Eine derar-
tige Zindkerze wird besser gekihit, so daB sie sich nicht Gberhitzt.
Sie wird deshalb haufig als "kélter” bezeichnet, Wenn eine Kerze mit
zu hohem Warmewert benutzt wird - d. h. eine kalte Kerze, die zu gut
gekihit wird —, so bleibt sie zu kihl, um RuBablagerungen zu ver-
brennen; es bilden sich dann RuBablagerungen an den Elektroden
der Keramikisolation.

Bei entsprechenden RuBablagerungen springt kein Funke mehr
am Spalt Uber, und es entsteht eine Kurzschludbriicke, zwischen
den Elektroden oder auf der Keramikisolation. Durch RuBablage-
rungen auf der Kerze kénnen auBerdem die Elekiroden rotglihend
werden, so daB Friihzindungen entstehen. Diese machen sich
durch Klopfen bemerkbar und fihren dazu, daB schlieBlich ein Loch
in den Kolben gebrannt wird.

Inspektion der Ziindkerze

® Die Zundkerze ausbauen und die Keramikisolation inspizieren.

* Ob die Ziindkerze mit dem vorgeschriebenen Warmewert ver-
wendet wird, kann durch Besichtigung der Keramikisolation am
Umfang der Mittelelektrode beurteilt werden. Eine hellbraune
Farbe deutet darauf hin, daB die richtige Kerze eingebaut ist.
Wenn die Keramikisolierung schwarz ist, bedeutet dies, daB die
Zandkerze bei zu niedriger Temperatur arbeitet; es sollte dann
die nachst wirmere eingebaut werden. Wenn die Keramikisola-
tion weiB ist, arbeitet die Kerze mit zu hoher Temperatur; sie ist
dann gegen die nachstkaltere auszuwechseln.

VORSICHT

Beim Auswechseln der Ziindkerze gegen eine andere als die Stan-
dardausfiihrung ist darauf zu achten, daB die neue Kerze die glei-
che Lange (LAnge des Gewindeteils) und die gleiche Gewindestei-
gung wie die Standardkerze aufweist. Wenn die Gewindeldnge 2u
kurz ist, bilden sich RuBansammlungen in der Kerzenbohrung im
Zylinderkopf, so daB der Motor iiberhitzt und spater nur schwierig
die richtige Kerze eingesetzt werden kann.

Bei Verwendung einer Kerze mit zu langem Gewinde bilden sich
RuBablagerungen auf den {iberhitzten Gewindeteilen. Dies fiihrt
ebenfalls zu Uberhitzung und Frithziindung sowie einschlieflich
dazu, daB ein Loch in den Kolbenbolden gebrannt wird. AuBerdem
ist es moglich, daB die Kerze nicht mehr ausgebaut werden kann,
ohne daB dabei der Zylinderkopf beschadigt wird.

Zindkerzengewinde
Durchmesser: 10 mm

Steigung: 1,0 mm
Linge: 19 mm
ANMERKUNG

2 Eine Zundkerze wirkt ahnlich wie ein Thermostat. Bei einer Zind-
kerze mit dem falschen Warmewert kann der Motor zu heill wer-
den (mit Beschadigungen des Motors) oder zu kalit bleiben
(schlechte Leistung, Fehlziindung und Absterben).

Zustand der Ziindkerze

verélt

normal

Uberhitzt

zu kurz richtige Lange
]  —

\
R
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sammlung
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Anieitung fiir die Fehlersuche

ANMERKUNG

O Diese Liste ist nicht erschépfend, da nicht jede
mdgliche Ursache fiir die aufgefihrten Stérungen
angegeben ist. Sie soll lediglich als Hiife zur Er-
leichterung der Stérungssuche bei haufiger vor-
kommenden Stérungen dienen.

Motor springt nicht an; Startschwierigkeiten:
Anlasser dreht nicht durch:
Stérung am AnlaBsperr- oder Leerlaufschalter
Anlasser schadhaft
Batteriespannung zu niedrig
Relais gibt keinen Kontakt oder arbeitet nicht
Anlasserknopf gibt keinen Kontakt
Unterbrechungen oder Kurzschliisse in den
Leitungen
ZiundschloB schadhaft
Zizndunterbrecher schadhaft
Sicherung durchgebrannt
Anlasser dreht sich, der Motor dreht jedoch
nicht durch:
Aniasserkupplung schadhaft
Motor dreht nicht durch:
Ventile festgefressen
Kipphebel festgefressen
Zylinder, Kolben festgefressen
Kurbelweile festgefressen
Pleuelkopf festgefressen
PleuelfuB festgefressen
Getrieberad oder Lager festgefressen
Nockenwelle festgefressen
L.ager der Lichtmaschinenwelle festgefressen
Anlasserzwischenrad festgefressen
Ausgleichswellenlager festgefressen
Kein KraftstofffluB:
Kein Benzin im Tank
Stérungen an der Benzinpumpe
Tankbeliftungsdffnung verstopit
Kraftstoffhahn verstopft
Kraftstoffleitung verstopft
Schwimmerventil verstopft
Motor abgesoffen:
Kraftstoffstand in der Schwimmerkammer zu hoch
Schwimmerventil ausgeschiagen oder verklemmt
Falscher Start
{bei abgesoffenem Motor den Anlasserknopf
driicken und den Gasgriff bis zum Anschiag
offnen, damit Luft in den Motor gelangt)
Kein oder zu schwacher Ziindfunke:
Batteriespannung zu niedrig
Zindung nicht eingeschaltet
Zindunterbrecher ausgeschaltet
Kupplungshebel nicht gezogen oder
Getriebe nicht im Leerlauf
Ziundkerze verschmutzt, schadhaft oder
falsch eingestelit
Zindkerzenstecker oder Zlindkabel defekt
Ziundkerzenstecker kurzgeschiossen oder
hat schlechten Kontakt
Falsche Ziindkerze
IC-Zinder schadhaft
Leerlauf-, Anlassersperr— oder Seitenstander-
schalter schadhaft
Impulsgeber schadhatft
Zindspule schadhaft
ZindschloB oder Zindunterbrecher kurz-
geschlossen

Leitungen kurzgeschlossen oder unterbrochen
Sicherung durchgebrannt.

Falsches Kraftstoffgemisch:
Leerlaufschraube und/oder Leerlaufregulier-
schraube falsch eingestelit
Leerlaufdise oder Luftkanal verstopit
Luftfilter verstopit, sthlecht abgedichtet oder
fehlend
Anlasserdise verstopft

Zu niedrige Kompression:
Zondkerze lose
Zylinderkopf nicht ausreichend festgezogen
Kein Ventilspie!
Zylinder oder Kolben verschlissen
Kelbenringe schadhaft (abgenutzt, lahm,
gehrochen oder festgefressen)
Kolbenringspiel zu groB
Zylinderkopfdichtung beschidigt
Zylinderkopf verzogen
Ventilfeder gebrochen oder lahm
Ventil sitzt nicht richtig (Ventil verbogen, ver-
zogen oder RuBablegungen auf der Sitzflache)

Schiechter Lauf bei niedriger Drehzahi:

Schwacher Ziindfunke:
Zu niedrige Batteriespannung
Zindkerze verschmutzt, schadhaft oder falsch
eingestellt
Ziindkerzenstecker oder Zindkabel beschadigt
Zundkerzenstecker kurzgeschiossen oder hat
schlechten Kontakt
Falsche Ziindkerze
IC~Zlinder beschadigt
Impuisgeber beschidigt
Zindspule beschidigt
Falsches Kraftstoffgemisch:
Leerlaufschraube falsch eingestellt
{ eerlaufdise oder Luftkanal verstopft
Bohrungen im Beltftungsrohr verstopft
Leerlaufkanal verstopft
Luftfilter verstopit, schlecht abgedichiet oder
fehlend
Anlasserkolben klemmt
Kraftstoffstand in der Schwimmerkammer zu
hoch oder zu niedrig
Tankbeliftungstffinung verstopft
Vergaserhalterung lose
Luftfilterkanal lose
Benzinhahn verstopft
O-Ring far Luitfilter beschadigt
Kompression zu niedrig:
Zindkerze lose
Zylinderkopf nicht ausreichend festgezogen
Kein Ventilspiel
Zylinder oder Kolben verschlissen
Kolbenringe schadhaft (abgenutzt, iahm,
gebrochen oder klemmen)
Koibenringspiel zu groB3
Zylinderkopf verzogen
Zylinderkopfdichtung beschadigt
Ventilfeder gebrochen oder lahm
Ventil sitzt nicht richtig (Ventil verbogen, ver-
zogen oder Ruflansammlung auf der Sitzflache)
Sonstige Storungen:
IC~-Ziinder defekt
Vergaser nicht synchronisiert
Vakuumkolben bewegt sich nicht leicht
Kolbenmembrane beschadigt
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Motordl zu steif

Triebwerk defekt

Bremsen schieifen
Uberhitzung

Kupplung rutscht
Luftansaugventil beschéadigt
Vakuumschaltventil beschédigt

Schlechter Lauf oder keine Leistung bej hoher
Drehzahl

Falsche Ziindung:
Zandkerze verschmutzt, schadhaft oder falsch
eingestellt
Stérungen am Zindkerzenstecker oder Zind-
kabel
Ziindkerzenstecker kurzgeschlossen oder hat
schlechien Kontakt
Falsche Zindkerze
IC-Z{nder defekt
Impuisgeber defekt
Zindspule defekt

Faisches Kraftstoffgemisch:
Anlasserkolben kiemmt
Hauptdise verstopft oder falsche Grie
Disennadel oder Nadeldiise ausgeschlagen
Luftdise verstopit
Kraftstoffstand in Vergaserschwimmerkammer
zu hoch oder zu niedrig
Entldftungshohrungen im Entliftungsrehr
verstopft
Luftfilter verstopft, undicht oder fehtend
Luftfilterkanal schlecht abgedichtet
O-Ring far Luftfilter beschédigt
Anlasserkolben klemmt
Unzureichende Benzinzufuhr zum Vergaser
Wasser oder Schmutz im Kraftstoff
Vergaserhalterung lose
Tankbeliftungsofinung verstopit
Kraftstoifhahn verstopft
Kraftstoffleitung verstopit

Kompression zu niedrig:
Zindkerze lose
Zylinderkopf nicht ausreichend festgezogen
Kein Ventilspiel
Zylinder und Kolben abgenutzt
Kolbenringe schadnaft (abgenutzt lahm, ge-
brochen oder klemmen)
Kolbenringspiel zu gro
Zylinderdichtung beschédigt
Zylinderkopf verzogen
Ventilfeder gebrochen oder lahm

Ventilsitz nicht richtig (Ventil verbogen, verzogen

oder RuBablagerungen auf der Sitzfliche)
Klopfen:
RuBablagerungen in Brennkammer
Schlechter oder falscher Kraftstoff
Falsche Zindkerzen
IC-Zinder defek!
Andere Storungen
Drosseiktappen 6ffnen nicht vollstandig
Vakuumkolben gleitet nicht leicht
Membrane flir Vakuumkolben beschadigt
Bremse schieift
Kupplung rutscht
Uberhitzung
Zuviel O im Motor
Motordl zu steif
Triebwerk defekt

Luftansaugventil defekt
Vakuumschaltventil beschidigt
Ausgleichamechanismus funktioniert fehterhaft

Uberhitzung

Falsche Ziindung:
Zingkerzen verschmutzt, beschédigt oder
faisch eingestelit
Falsche Zindkerze
IC-Ziinder defekt
Falsches Krafistoffgemisch:
Hauptdiise verstopft oder falsche GréBe
Kraftstoffstand in Vergaserschwimmerkammer
zU niedrig
Vergaserhalterung lose
Luftkanal lose
Luftfilter undicht oder fehlend
O-Ring fiir Luftfilter beschadigt
Luftfiter verstopft
Kompression zu hoch:
RuBablagerungen in Brennkammer
Motor zieht nicht:
Kupplung rutscht
Zuviel Ol'im Motor
Motordl zu steif
Triebwerk defekt
Bremsen schleifen
Unzureichende Schmierung:
Zu wenig Ol im Motor
_ Schlechtes oder falsches Motordl
Otkiihler defekt:
Olkahlerrippen beschadigt
Olklihler verstopft
Falsche Anzeigen:
Wassertemperaturanzeige defekt
Wassertemperaturfihler defekt
Kiihimittel falsch:
Kithlmittelstand zu niedrig
KidhImittel verschmutzt
Falsches Mischungsverhéaltnis
Fehlerhafte Teile im Kiihlsystem:
Kilhler verstopft
Thermostat defekt
Kihlerdeckel schadhaft
Geblédseschalter defekt
Geblaserelais defekt
Geblasemotor schadhaft
Geblasefliigel beschadigt
Wasserpumpe {auft nicht
Wasserpumenfligefrad beschadigt

UberméBige Kiihlung:

Anzeige falsch:
Wassertemperaturanzeige defekt
Wasseriemperaturfihler defekt

Fehlerhafte Teile im KiihIsystem:
Geblaseschaiter defekt
Thermostat defekt

Kupplung arbeitet fehlerhaft:

Kupplung rutscht:
Kupplungsscheiben abgenutzt oder verzogen
Stahischeiben abgenutzt oder verzogen
Kupplungsfeder gebrochen oder lahm
Kupplungsnehmerzylinder defekt
Kuppliungsnabe oder Gehause ungieichmaBig
abgenutzt
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Kupplung riickt nicht aus:
Kuppiungsscheibe verzogen oder zu rauh
Kupplungsfederspannung ungleichmaBig
Motord! gealtert
Motordi zu steif
Zuviet Ol im Motor
Kupplungsgehiuse auf Antriebswelle-fest-
gefressen
Kupplungsnehmerzylinder defekt
Kupplungsnabenmutter lose
Luft in Kupplungsleitung
Kupplungsnaben-Keilverzahnung beschadigt
Kupplungsscheiben falsch montiert
Kupplungsflissigkeit 1auft aus
Kuppiungsflissigkeit gealtert
Kupplungszylinderprimér- oder Sekundér-
manschetten beschédigt.
Kupplungshauptzylinder innen verkratzt.

Geiriebe schaltet falsch:

Gang IaBt sich nicht einlegen; Schalthebel geht
nicht zuriick:
Kupplung rickt nicht aus
Schaltgabe! verbogen oder festgefressen
Zahnrad auf Welle festgefressen
Zahnradpositionierhebel klemmt
Leerlaufpositionierhebel klemmt
Rackhoifeder lahm oder gebrochen
Rickholfederstift iose
Schaltarmfeder gebrochen
Schaltarm gebrochen
Schaltklaue gebrochen
Gang springt heraus:
Schaltergabel abgenutzt
Zahnradnuten ausgeschlagen
Radklauen, Klauentffrungen und/oder Klauen-
aussparungen ausgeschlagen
Schaltwalzennuten ausgeschlagen
Feder flir Zahnradpositionierhebel lahm oder
gebrochen
Schaltgabelstift verschlissen
Antriebswelle, Abtriebswelle und/oder Zahn-
radkeilnuten verschlissen.
Gang wird libersprungen:
Feder far Zahnradpositionierhebel lahm ader
gebrochen
Schaltarmfeder gebrochen

Kolbenringe abgenutzt, gebrochen oder lahm
Kolbenfresser

Zylinderkopfdichtung undicht

Auspuffrohr am ZylinderkopfanschluB undicht
Kurbelweilenschlag zu groB
Motorbefestigungen lose

Kurbelwellenlager verschlissen
Primarzahnrad verschlissen oder ausgeplatzt
Steuerkettenspanner fehlerhaft

Steuerkette, Kettenrad, Fihrung verschlissen
Luftansaugventil beschidigt
Vakuumschaltventil beschédigt
Ausgleichswellenzahnrad verschlissen oder
ausgeplatzt

Ausgleichswelle falsch eingesteiit
Ausgleichswellenlager verschlissen
Gummidampfer der Ausgieichswellen- oder
Lichtmaschinenkupplung beschadigt
Lichtmaschinenkettenspanner defekt
Lichtmaschinenkette, Kettenrad, Fakrung
verschlissen

Anormale Getriehegerdusche
Kupplungsgerdusche:

Gummidampfer lahm oder gebrochen

Spiel zwischen Kupplungsgehiuse und Kupplungs-

scheibe zu gro
Kupplungsgehdusezahnrad verschlissen
AuBere Kupplungsscheibe falsch eingebaut

Getriebegerdusche:

Lager ausgeschiagen

Getriebezahnrader verschlissen oder ausge-
platzt

Metallspane in den Radzéhnen

Zu wenig Ol im Motor

Antriebskettengeriusche:

Antriebskette falsch gespannt

Antriebskette verschlissen
Hinterradzahnkranz und/oder Motorritzel ver-
schlissen

Antriebskette nicht ausreichend geschmiert
Hinterrad falsch ausgerichtet

Annormales Rahmengeridusch:
Vorderradgabelgerdusche

Ol unzureichend oder zu dinn
Feder fahm oder gebrochen

Hinterradstodampfergeriusche:
Anncrmale Motorgerausche StoBdampfer beschadigt

Klopfen: Scheibenbremsengerdusche:

IC-Ziinder defekt
RuBablagerungen in Brennkammer
Schlechter oder falscher Kraftstoff
Faische Ziindkerzen
Uberhitzung
Kolbenschlagen:
Spiel zwischen Zylinder und Kolben zu groB
Zylinder und Kolben abgenutzt
Pleuel verbogen
Kolbenbolzen oder Kolbenbolzenbohrungen
abgenutzt
Ventilgeridusche:
Falsches Ventilspiel
Ventilfeder gebrochen oder lahm Nacken-
wellenlager ausgeschlagen
Andere Geridusche:
Pleuelspiel am Bolzen zu groB3
Pleuelspiel an Kurbelwelle zu grof

Bremsklotze falsch eingebaut
Bremsklotzfliche verglast
Bremsscheibe verzogen
Bremssattel defekt
Hauptzylinder beschéadigt

Sonstige Gerausche:

Halter, Muttern, Schrauben usw. falsch montiert
oder nicht festgezogen

Oidruckanzeigelampe leuchtet auf:

Motordipumpe beschadigt
Motordlsieb verstopft

Olstand zu niedrig

Motord! zu dinn
Nockenweilenlager verschlissen
Kurbelwellenlager verschlissen
Otdruckschalter beschidigt
Oldruckschalterieitung beschadigt
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Uberdruckventil klemmt
0O-Ring am Olkanal beschédigt

Auspuff qualmt zu stark:
WeiBer Qualm:

Kolbenring verachiissen
Zylinder verschlissen
Ventiléldichtung beschédigt
Ventilfihrung verschlissen
Zuviel Motordi

Schwarzer Qualm:

L uftfiltter verstopft

Hauptdise zu groB oder herausgefallen
Anlasserkolben kilemmt

Kraftstoffstand in Vergaserschwimmerkammer
Zu hoch

Brauner Qualm:

Hauptdise zu Klein
Kraftstoff in Vergaserschwimmerkammer zu
niedrig

Bremswirkung unzureichend:

Luft in Bremsleitung

Bremskiotz cder Bremsscheibe verschlissen
Bremsleitung undicht

Bremsscheibe verzogen

Bremsklétze verschmutzt

Bremsflissigkeit zu alt

Primdr— oder Sekundarmanschetten beschédigt
Hauptbremszylinder innen verkratzt

Storungen an der Batterie:

Batterie entladen:
Batterie nicht ausreichend geladen
Batierie schadhaft (Klemmenspannung zu
niedrig)
Schiechter Kontakt der Batterieanschllsse
Zu starke Stromentnahme {z.B. falsche Lampen)
Ziindschiof defekt
Lichtmaschine defekt
Leitungen schadhaft

Ludtfilterkanal undicht
O-Ring far Luftfilter beschadigt
Luftfilter undicht oder fehiend

Batterie iberladen:
Stérungen an der Lichtmaschine
Batterie defekt.

Handling und/oder Stabilitdt schiecht:

Lenker 1Bt sich schlecht bewegen:
Betatigungszige falsch verlegt
Schiduche falsch verlegt
Leitungen falsch veriegt
Einstelimutter zu stark festgezogen
Lager beschadigt
Steuerkopflager unzureichend geschmiert
Lenksé&ule verbogen
Reifendruck zu niedrig
Lenker riittelt oder vibriert zu stark:
Reifen abgefahren
l.ager der Schwinge ausgeschlagen
Felge verzogen cder unwuchtig
Radlager ausgeschlagen
Schraube der Lenkerhalterung icse
Befestigungsmuttern fiir obere Gabelbricke lose
Unwucht der Vorder— ader Hinterachse zu grof3
Lenker zieht nach einer Seite:
Rahmen verbogen
Rader falsch ausgerichtet
Schwinge verbogen oder verzogen
Schwingenwelle verbogen
Lenkung schlecht eingesteilt
Vorderradgabel verbogen
Rechter und linker Hinterrad-StoRdampfer un-
gleichmaBig eingestelit
Stofldampfung unzureichend:
(Zu hart)
zuviet Ol in Vorderradgabel
Ol in Vorderradgabel zu steif
HinterradstoBdampfer faisch eingestelit
Reifendruck zu hoch
Vorderrradgabel verbogen
(Zu weich)
Reifendruck zu niedrig
Gl in Vorderradgabet unzureichend und/oder
ausgelaufen
Ol in Vorderradgabet zu ditnn
Einstellung der Hinterrad-StoBdampfer zu weich
Federn fir Vorderradgabei und Hinterrad-
StoBdampfer lahm
Gabeldl [Auft aus
Hinterradstof3ddmpfer undicht
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Allgemeine Schmierung

Schmierung (regelmiBige Inspektion)

@ Bevor die Teile eingefettet werden, sind rostige Stellen mit
Rostentfernern zu behandeln. Altes Fett, altes Ol sowie Staub
oder Schmutz abwischen,

® Die nachstehend aufgefuhrten Teile mit dem angegebenen
Schmiermittel schmieren.

ANMERKUNG

® Die ailgemeine Schmierungist nach jeder Regenfahrtinsbeson-
dere nach dem Abspritzen mit Wasser durchzufGhren.

Lagerstellen: Mit Motordl schmieren.
Mitteistander
Seitenstander
FuBlschalthebel
Hinterrad-Bremsgestangeverbindung

Schmierstellen: Mit Fett schmieren.
Untere Enden der Gasziige [A]
Unteres Ende des Chokezugs [A]
Untere Enden der Sitzbankverriegelung [A]
Tachometerwelle*
Fufibremshebel
Kupplungshebel*
Bremshebe|**
(*): Das untere Ende der Tachometerwelle nur wenig schmieren.,
(**): Silikonfett auftragen.

Betatigungsziige: Mit Seilzugfett schmieren.
Chokezug
Gasziige
Sitzbankverriegelung .

® FOr das Schmieren der Betatigungsziige Ol zwischen Seilzug
und AuBenhille einsickern lassen.

® Die Betatigungszige kénnen auch mit dem Druckschmierer [A]
und einem Aerosol-Schmierstoff [B] geschmiert werden.

Spezialwerkzeug — Druckschmierer: K56019-021 [A]

® Wenn der Betatigungszug an beiden Enden ausgehéngt ist, muB
sich der Seilzug in der Hille leicht bewegen lassen [A).

* Wenn sich der Seilzug nach dem Schmieren nicht leicht bewegt,
wird er ausgefranst cder wenn die AuBenhiille geknickt ist, muB
der Betitigungszug erneuert werden.
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Muttern, Schrauben und Befestigungen

Inspeldion {regelmiiBige Inspeldion)

@ Prifen Sie, ob die hier aufgefihrten Schrauben und Muttern fest-
gezogen sind. Prifen sie weiterhin, ob die jeweiligen Siche-
rungssplinte an lhrem Platz und in Ordnung sind.

ANMERKUNG

® Die Motorbefestigungen kontrollieren, wenn der Motor kait ist
(Zimmertemperatur),

* Lockere Befestigungen mitdem vorgeschriebenen Drehmoment
in der vorgeschriebenen Reihenfolge nachziehen. Die Anzieh-
momente finden Sie im jeweiligen Abschnitt. Richten Sie sich
nach der Standardtabelle, wenn in dem entsprechenden Ab-
schnitt keine besonderen Angaben gemacht sind. Die jeweiligen
Befestigungenzuerstum ein i/, Umdrehungdsen und dann fest-
Ziehen.

* Beschadigte Sicherungssplinte missen erneuert werden.

Zu prifende Schrauben, Muttern und Befestigungen

Rader:
Voderachsmutter
Vorderachskiemmbolzen
Sicherungssplint far Hinterachsmutter
Hinterachsmutter

Achsanstrieb
Keftenspanner-Kontermuttern
Muttern fir Hinterrad-Zahnkranz

Bremsen:
Klemmbolzen flir Vorderrad—Hauptbremszylinder
Bremssattelbefestigungsboizen
Befestigungsschrauben fur Hinterrad-Hauptbremszyiinder
FuBbremshebellagermutter
FuBbremshebelschraube
Sicherungssplint fir Bremsverbindungsgestange

Federung:
Vorderradgabel-Klemmbolzen
Befestigungsschrauben fir Vorderrad-Kotflligel
Befestigungsschrauben und Muttern fir Hinterrad-
Stofidampfer
Schwingentagerwellenmutter

tenkung:
Befestigungsschraube fir obere Gabelbricke
Schrauben flir Lenkerhalterung

Motor;
Kontermuttern fir Gaszugeinsteller
Kontermutler fir Chokezugeinsteller
Motor-Befestigungsschrauben und-Muttern
FuBschalthebelbolzen
Auspufi-Befestigungsschrauben
Muttern fir Auspuffrohrhalterung
Klemmbaolzen fir Auspuff-Verbindungsrohr
Klemmbaolzen fir Kuppiungs—Hauptzylinder
Kupplungshebellagermutter

Sonstiges:
Schrauben und Muttern fir Mittelstinder
Schraube und Mutter flr Seitenstander
FuBirasten—Befestigungsschrauben
Unterzug-Befestigungsschrauben
Befestigungsschrauben fir FuBrastenhaltewinkel
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